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Nam. slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava, P.O. Box ¢.100

Sekcia reguldcie odvetvi dopravy

C.j.: 11549 -2100/06 Bratislava, diia 22. 11. 2006

Metodicky pokyn

na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly administrativnej a emisnej kontroly zvlastnej

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikdcii Slovenskej republiky (d’alej len ,ministerstvo™) v silade s
ustanovenim § 99 pism. m) osobitného predpisu' a v silade s ustanovenim § 64, § 66 az § 69 vyhlasky® vyddva na
zabezpelenie jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup pri
vykondvani emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly administrativnej a emisnej kontroly zvlaStnej pre jednotlivé

druhy motorovych vozidiel v z4vislosti od druhu ich pohonu a emisného systému.

Zmena metodického pokynu podl'a znenia dodatku ¢. 1, (Vestnik MDPT SR ¢. 5/2007)
Zmena metodického pokynu podl'a znenia dodatku ¢. 2 (Vestnik MDPT SR ¢. 9/2007),
Zmena metodického pokynu podl'a znenia dodatku ¢. 3 (Vestnik MDPT SR ¢. 3/2008),
Zmena metodického pokynu podla znenia dodatku ¢. 4,

Zmena metodického pokynu podla znenia pokynu ¢.50/2009,
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PRVA CAST
VSEOBECNE USTANOVENIA

PRVA KAPITOLA
ZAKLADNE USTANOVENIA

Clanok 1

Zakladné pojmy
Na tcely tohto metodického pokynu sa rozumie:
motorovym vozidlom - vozidlo so zdzihovym alebo vznetovym motorom vyrobené na tucely prevadzky v
premdvke na pozemnych komunik4cidch, uréené na prepravu osob, zvierat alebo tovaru,
zazihovym motorom - spalovaci motor v ktorom dochédza k zapéleniu palivovej zmesi elektrickou iskrou®,
vznetovym motorom - spalovaci motor, vktorom sa vstreknuté palivo samovolne vznecuje vo vzduchu ohriatom
kompresnym teplom predchadzajiiceho stladenia nad teplotu vznietenia paliva®,
uhlom zopnutia kontaktov preruSovaca - uhol pootoenia vacky prerusovaca, pocas ktorého st kontakty
prerusovaca zopnuté,
predstihom zaZihu - uhol otoenia kl'ukového hriadela od zadiatku preskoku iskry po dosiahnutie hornej tvrate’,
vol'nobehom - oticky nezatazeného motora, kondicionovaného na prevadzkovu teplotu, pri uvol'nenom pedali
akcelerdcie, bez zapnutych pridavnych (vypinatelnych) spotrebiCov a agregitov zat'aZujicich motor alebo palubni
elektricku siet’ odberom vykonu, ked’ v ¢innosti nie sd, okrem systému vol'nobehu, Ziadne iné pridavné zariadenia na
obohatenie zmesi, alebo zariadenia pre Start. Prevodovka je v stave neutral, spojka je zopnutd, zvySenymi otackami -
oticky nezataZeného motora s mierne stlacenym pedalom akcelerdtora pri stabilizovanych otdckach
zodpovedajicich vyrobcom urcenej hodnote, ak ju vyrobca neurcil, hodnote ustanovenej touto metodikou,
otackami maximalneho vykonu - oti¢ky motora uréené vyrobcom pri ktorych motor dosahuje maximélny vykon,
maximalnymi regulaénymi otackami - vyrobcom uréené najvyssie otdic¢ky nezataZzeného vznetového motora, pri
ktorych reguldtor obmedzi davku paliva,
maximalnymi otackami - najvys$Sie oticky nezataZeného motora, dosiahnuté pri tplnom stlaceni pedalu
akceleracie,
emisiou - koncentricia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,
emisnym systémom - ¢asti motora a jeho prisluSenstva, ktoré s relevantné pre tvorbu emisii motora, nezdokonalenym
emisnym systémom - emisny systém motorového vozidla bez zariadenia na dodato¢né zniZovanie $kodlivin v
emisidch z vyfuku, alebo so zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisidch z vyfuku, pri ktorom priprava
zmesi nie je riadend v zdvislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch, zdokonalenym emisnym
systémom - emisny systém motorového vozidla so zariadenim na dodatocné zniZovanie Skodlivin v emisidch z
vyfuku, pri ktorom priprava zmesi je riadend v zavislosti od obsahu voI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,
OBD - On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov
motora a jeho prisluSenstva, podl'a smernice 70/220/EHS v zneni smernice 98/69/ES (ISO 9141-2 a SAE J 1850),
readinesscode - kéd hodnotenia testov monitorovanych systémov OBD (kéd pripravenosti systému OBD), podl'a
SAE J 1979, resp. ISO 15031-5,
komunika¢nym zariadenim - zariadenie pre komunikéciu s diagnostickym systémom OBD prostrednictvom
diagnostického rozhrania vozidla (zdsuvka OBD podl’a ISO DIS 15031-3, SAE J 1962),

druhom paliva - schvilené prevadzkové palivo vozidlového motora (benzin, nafta, plyn),



alternativnym palivom - palivo motora so schvdlenymi volitelnymi druhmi prevddzkového paliva (benzin —

plyn), ktoré st umiestnené v samostatnych nadrZiach,

lambdou - A- sdcinitel prebytku vzduchu vypocitany analyzitorom z nameranej objemovej koncentricie
jednotlivych zloZiek vyfukovych plynov (CO, HC, CO,, O,) pomocou zjednoduSenej Brettschneiderovej rovnice,
lambdou OBD - Lopp - sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany zo signdlu lambda sondy riadiacou jednotkou motora,
ktory je ziskany prostrednictvom komunika¢ného zariadenia,

dymivost'ou - opticky efekt sprevddzajuici emisiu pevnych, kvapalnych a plynnych necistdt rozptylenych vo
vyfukovych plynoch vznetového motora,

opacitou - fyzikdlna vlastnost’ charakterizujica optickd pohltivost’ prostredia, vyjadrend hodnotou sucinitel’a
absorpcie. Popisuje ju Beer-Lambertov zakon,

rozptylom - rozdiel medzi maximélnou a minimélnou vyhodnocovanou hodnotou sicinitel’a absorpcie, korigovanym
stc¢initelom absorpcie - x, [m™'] - korigovany st¢initel’ absorpcie ustanoveny pri homologizaénej skiiske, podl'a
poziadaviek smernice EU ¢&. 72/306 (resp. predpisu EHK &. 24).

zaznamovym zariadenim - zariadenie umoziujuce tla¢ zdznamu merania,

zaznamom merania - tlatovy vystup zdznamového zariadenia s vytlaGenymi hodnotami nameranych udajov a tdajov
potrebnych pre vyhodnotenie EK,

osved¢enim o evidencii - osvedcenie o evidencii® alebo osved&enie o evidencii vozidla a technicky preukaz’,

prvym prihlasenim do evidencie (rok vyroby)® - je ditum prvého pridelenia evidenéného &isla v Slovenskej
republike’ alebo v inom 3tite, ktory sa vyznacuje v osved&eni o evidencii. Ak sa tento ddtum ned4 zistit, ale zndmy je
rok vyroby vozidla, za prvé prihlasenie vozidla do evidencie sa povazuje 1. defl roku vyroby vozidla. Ak sa rok prvého
prihldsenia vozidla do evidencie v Slovenskej republike uvedeny v osvedceni o evidencii nezhoduje s rokom vyroby
vozidla, pricom medzi rokom vyroby vozidla a rokom prvého prihldsenia vozidla do

evidencie je rozdiel va¢si ako 12 mesiacov, za prvé prihldsenie vozidla do evidencie sa povaZuje 1. defl roku vyroby
vozidla. Ak rok vyroby vozidla nie je zndmy, povazuje sa zaii modelovy rok vozidla, ktory mozno zistit' napriklad z
identifikacného ¢isla vozidla VIN.

Clanok 2
Skratky

Na tcely tejto metodiky sa rozumie:
EK - emisna kontrola,
PEK - pracovisko emisnej kontroly,
AIS EK - automatizovany informa¢ny systém emisnej kontroly;
OEK - osvedéenie o emisnej kontrole®,

KN EK - kontrolna nilepka emisnej kontroly’,

3 STN 30 0027-1 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie
4§23 ods. 1 zdkona ¢&. 725/2004 Z. z.

§ 112 ods. 1 zdkona &. 725/2004 Z. z.

©§ 2 pism. as) zdkona &. 725/2004 Z. z.

7§ 88 zdkona ¢. 315/1996 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

8 § 4 ods. 4 vyhlasky MDPT SR ¢&. 29/2006 Z. z. o vzore a néleZitostiach tlaéiv, kontrolnych nalepiek, peciatok a o vzore oznadenia stanice technickej
kontroly, pracoviska emisnej kontroly, pracoviska kontroly originality a pracoviska montaZe plynovych zariadeni a o vzore a nalezitostiach preukazu
kontroléra povereného vykondvat’ $titny odborny dozor.

% § 5 vyhlasky MDPT SR &. 29/2006 Z. z.



DUP - detektor tiniku plynu,

CO - oxid uhol'naty,

CO, - oxid uhlicity,

CO,,r — korigovany oxid uhol'naty,

HC - nespalené uhl'ovodiky,

0, - kyslik,

B - benzin,

LPG - Liquefied Petroleum Gas - skvapalneny ropny plyn (Propan — Butdn),

CNG - Compressed Natural Gas - stlaeny zemny plyn, BEZKAT — nezdokonaleny emisny systém bez katalyzatora,
NKAT - nezdokonaleny emisny systém s katalyzatorom, RKAT — zdokonaleny emisny systém s katalyzatorom,
OBD - On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky,

MI - Mal-function indicator - opticky (ISO 2575-1982) alebo akusticky indikdtor poruchového stavu
komponentu sledovaného OBD systémom, alebo samotného OBD systému,

VIN - Vehicle Identification Number — 17 miestne identifikacné ¢islo vozidla,

CIN - Calibration Identification Nuber — max. 15 miestne (3 pismend a max. 12 ¢isel) ¢islo identifikujice stav hardvéru

a softvéru vozidla,

CVN - Calibration Verification Number — verifika¢né ¢islo s uvedenim min. jednej Stvorbitovej hodnoty.
Clanok 3
Podmienky vykonavania EK

3.1 Priestory
EK sa vykondvajii vo vyhradenom priestore a to na PEK uvedenom v opréavneni' alebo mobilnom pracovisku''.
3.2 Meradla a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK musia vyhovovat' technickym poziadavkdm'?, musia byt
schvilené ministerstvom' a platne overené alebo kalibrované'?,
Meradla a zariadenia musia byt pouZzivané v siilade s poZiadavkami uvedenymi v ndvode na obsluhu a ddrzbu. Na
vykondvanie EK sa pouZivaji nasledovné meradld, ktoré mdzu byt’ vyhotovené ako zdruzené alebo samostatné.
3.2.1 Teplomer - meradlo na meranie teploty spal'ovacieho motora.
3.2.2 Otackomer - meradlo na meranie otdcok spalovacieho motora. Pri pouZiti samostatného otackomera mus{

byt zabezpeceny prenos indikovanej hodnoty na zdznamové zariadenie analyzatora alebo dymomera.

3.23 Motortester - meradlo na meranie uhla zopnutia kontaktov a predstihu z4zihu.
3.24 Analyzator - meradlo na meranie objemovej koncentracie zloziek vyfukovych plynov.
3.25 Komunikac¢né zariadenie - zariadenie pre komunikéciu s diagnostickym systémom OBD prostrednictvom

diagnostického rozhrania vozidla (zdsuvka OBD podl'a SAE J 1962, ISO DIS 15031-3).
3.2.6 Dymomer - meradlo, ktoré vyhodnocuje optické vlastnosti vyfukového plynu meranim opacity.
3.2.7 Detektor tiniku plynu - staciondrne alebo prenosné zariadenie na detekciu dniku plynu (LPG, CNG)

s akustickou signalizaciou uniku plynu.

19°8 57 ods. 7 pism. a) vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z..

'1'§ 66 ods. 2 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.

12 Technické poziadavky na meradld pouZivané pri vykone emisnej kontroly motorovych vozidiel.
13 § 65 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.

14§ 65 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.



3.3 Poziadavky na motorové vozidlo podliehajice EK

3.3.1 Prevadzkovatel' vozidla je povinny prevadzkovat a udrZiavat vozidlo v riadnom technickom stave v
silade s podmienkami uréenymi jeho vyrobcom'. Mechanicky stav motora vozidla pristavenom k EK musi bez jeho
poskodenia umoziovat vykonanie EK, motor nesmie vydavat neStandardné (zvlastne) zvuky a nesmie mat

nepravidelny chod.

3.3.2 Prevadzkovatel’ vozidla je povinny pristavit' na EK vozidlo ¢isté a nezatazené .

333 Motor vozidla musi byt kondicionovany na prevadzkovu teplotu.

3.34 Motor vozidla musi umozZiovat volnobezny chod a dosiahnutie stabilizovanych zvysenych volnobeznych
otacok.

3.3.5 PrisluSenstvo motora ovplyvilujice emisie Skodlivin musi byt’ Gplné, funkéné, nepoSkodené a tesné.

3.3.6 Emisnd kontrola sa nevykond, ak nemoZzno naStartovat motor alebo vozidlo ma zjavne netdplné vyfukové

potrubie alebo je zisteny zjavny Unik prevddzkovych médii alebo vozidlo md poruchu na namontovanom schvilenom

plynovom zariadeni.

3.3.7 Pri vozidle so vznetovym motorom pristavenom k emisnej kontrole musi jeho mechanicky stav umoznit’ bez

poskodenia vykonanie overenia jeho nastavenia, najmd spravnej funkcie reguldtora maximdlnych otdcok motora a

merania dymivosti metédou vol'nej akceleracie.

3.3.8 EK vozidla s plynovym (CNG, LPG) alebo alternativnym palivom (B/LPG, B/CNG) sa vykond iba na vozidle

s plynovym zariadenim zapisanym v osved¢eni o evidencii.

3.3.9 Motor vozidla s plynovym, alebo alternativnym palivom sa musi pred vstupom do priestorov PEK
skontrolovat z hl'adiska tesnosti plynového zariadenia prenosnym detektorom tniku plynu.

3.3.10 Systém palubnej diagnostiky, ak je nim vozidlo vybavené, musi byt funkény a nesmie signalizovat

poruchu.

3.3.11 Systém palubnej diagnostiky OBD musi byt funkcny, nesmie signalizovat poruchu a musi umoziovat

komunikiciu a ziskavanie tdajov prostrednictvom komunikaéného zariadenia, pre vozidlo so zdZihovym motorom

kategérie M; a N, prvykrat prihldsenom do evidencie po 1.1.2005, pre vozidlo kategérie M, a N, so zdZihovym motorom

s alternativnym alebo plynovym motorom prvykrat prihldsenom do evidencie po

1.1. 2008, a pre vozidlo so vznetovym motorom kategdrie M, a N, prvykrét prihlasenom do evidencie po

1.1. 2008.

3.4 Vseobecné

34.1 Pri EK musi byt pritomny prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla'’.
34.2 Pocas EK sa nesmie opravovat’ ani nastavovat’ motor kontrolovaného vozidla'®.
343 Vykonavat EK mdZe iba osoba, ktord je odborne sposobild na vykondvanie emisnych kontrol, md platné

osvedcenie technika EK pre dany emisny systém a druh paliva.
Clanok 4

Clenenie motorovych vozidiel, vymedzenie druhov a kategérii motorovychvozid

iel podliehajicich EK

15§ 21 ods. 1 zdkona &. 725/2004 Z. z.

10§ 67 ods. 5 zdkona &. 725/2004 Z. z.

17§ 67 ods. 7 zdkona &. 725/2004 Z. z.
188 67 ods. 8 zdkona &. 725/2004 Z. z.



4.1 Clenenie motorovych vozidiel

4.1.1 Druhy motorovych vozidiel podliehajticich EK Motorové vozidl4 sa &lenia na tieto zdkladné druhy':

a) osobné vozidld, b) autobusy,

c) ndkladné vozidla, d) Specidlne vozidla,

e) zvlastne vozidla - polnohospodarske traktory a lesné traktory,

4.1.2 Niektoré kategérie vozidiel*' a ich Glenenie:

4.1.2.1 Kategoéria L: motorové vozidla s menej ako Styrmi kolesami a Stvorkolky,

4.1.2.2 Kategéria M: motorové vozidl4, ktoré maji najmene;j Styri kolesa a pouZzivaju sa na dopravu
0sob,

4.1.2.2.1 kategéria M; — vozidl4 projektované a konStruované na prepravu cestujicich, najviac s 6smimi sedadlami

okrem sedadla pre vodica,

4.1.2.2.2 kategéria M, — vozidla projektované a konstruované na prepravu cestujtcich, s viac ako 6smimi sedadlami
okrem sedadla pre vodica, s najvidcSou pripustnou celkovou hmotnost'ou neprevysujicou 5 000 kg,

4.1.2.2.3 kategdria M; — vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujtcich, s viac ako 6smimi sedadlami
okrem sedadla pre vodica, s najvédcsou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako 5 000 kg.

Pri rozhodovani o zaradeni vozidla do kategérie M a N sa povaZuje za miesto na prepravu osOb miesto pre osobu
sediacu, leZiacu, stojacu alebo miesto s trvalymi dchytkami ukotvenia sedadla, pri¢om nie je rozhodujtce, ¢i sedadlo na

tomto mieste je alebo nie je umiestnené.

4.1.2.3 Kategoéria N: motorové vozidld, ktoré majui najmenej Styri kolesd a pouZivaji sa na dopravu
nakladov,
4.1.2.3.1 kategéria N; — vozidld projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvidcSou pripustnou

celkovou hmotnostou neprevysujicou 3 500 kg,

4.1.2.3.2 kategéria N, — vozidld projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvicSou pripustnou
celkovou hmotnostou vyssou ako 3 500 kg, ale neprevySujicou 12 000 kg,

4.1.2.3.3 kategéria N3 — vozidld projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvidcSou pripustnou
celkovou hmotnost'ou vyssSou ako 12 000 kg.

4.1.24 Kategoéria T: kolesové traktory,

Kolesové traktory sa Clenia na kategérie T, azZ Ts v zdvislosti od najvicSej konstrukénej rychlosti, prevadzkovej
hmotnosti, svetlej vyiky a vy$ky taziska traktora®.

4.2 Vymedzenie druhov a kategorii motorovych vozidiel podliehajicich EK

4.2.1 Emisnej kontrole pravidelnej podlichaji motorové vozidld evidované v SR’ ktoré nie si vyradené

. . s s " 23
z premdvky na pozemnych komunik4cidch do¢asne alebo natrvalo™.

18 3 ods. 1 zdkona &. 725/2004 Z. z.

20§ 3 ods. 2 zdkona ¢&. 725/2004 Z. z.

2! Priloha ¢&. 1 zdkona &. 725/2004 Z. z.

2 STN ISO 789-6 (30 0446) Polnohospodarske traktory. Skiisobné metédy. Cast’ 6: TaZisko.



4.2.2 Emisnej kontrole pravidelnej podlieha aj jednotlivo dovezené motorové vozidlo z ¢lenského Statu alebo iného
zmluvného Stdtu, ktoré nemd platny doklad o vykonani emisnej kontroly v ¢lenskom State, pred jeho prihldsenim do
evidencie vozidiel v Slovenskej republike”  a jednotlivo dovezené motorové vozidlo z tretej krajiny pred jeho
prihlasenim do evidencie vozidiel v Slovenskej republike”” **?.

V takomto pripade je emisnd kontrola pravidelnd rozdelend na emisnd kontrolu zvlaStnu, ktord sa vykond eSte pred
prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel v Slovenskej republike” a na emisnd kontrolu administrativnu, ktord sa
vykond po prihldseni vozidla do evidencie vozidiel v Slovenskej republike”.

4.2.3 Emisnej kontrole nepodliehaji®* motorové vozidld Ministerstva obrany Slovenskej republiky
a rozpocCtovych organizdcii a prispevkovych organizicii v jeho pdsobnosti, vozidld ozbrojenych sil Slovenskej
republiky, Ministerstva vnitra Slovenskej republiky vratane nim uréenych rozpoctovych organizdcii a prispevkovych
organizécii, Policajného zboru, Zboru vizenskej a justiénej straZe, ZelezniGnej policie, Slovenskej informaénej
sluzby, Hasi¢ského a zachranného zboru a vozidld tvoriace mobilizacné rezervy, ktoré nie si prihldsené do evidencie
vozidiel.

4.2.4 Emisnej kontrole nepodliehaji motorové vozidld kategérie L a vozidld kategérie M; so zdZihovym
motorom s nezdokonalenym emisnym systémom mazanym zmesou paliva aoleja (s dvojtaktnym pracovnym

obehom®)®.

#§ 68 ods. 1 zdkona ¢&. 725/2004 Z. z.

4§68 odsek 1 zdkona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov

2§ 3 ods. 5 zdkona &. 725/2004 Z. z.

» § 67 ods. 2 vyhlisky MDPT SR &. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o niektorych ustanoveniach zikona & 725/2004 Z. z. 0

podmienkach prevadzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikacidch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov



DRUHA CAST
EMISNA KONTROLA PRAVIDELNA

PRVA KAPITOLA
VOZIDIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM S NEZDOKONALENYMEMI
SNYM SYSTEMOM

Clanok 1
Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.1.1 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:
a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim o zadrZani osvedCenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru alebo technické osvedcenie vozidla, ak sa jednd o emisnd kontrolu vozidla kategérie
M, N a T, ktorému bolo vydané technické osvedCenie vozidla a nebolo prihlasené do evidencie vozidiel a podrobuje sa
emisnej kontrole z dovodu prihldsenia do evidencie vozidiel,
b) protokol o montdZi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak montadz
plynového zariadenia bola vykonana podl'a § 170ds.1 pism. h zdkona (bola vykonana v SR), z uvedeného dokladu technik
emisnej kontroly urobi fotokdpiu, ktord priloZi k archivovanému vytlacku protokolu;
c) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii vozidla, ak ide o EK vozidla zichrannej sluzby ureného na
prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych
zvierat a vozidla pohrebnej sluzby.
1.1.2 Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a evidencné tudaje uvedené v dokladoch, v
rozsahu potrebnom pre vykonanie EK. Zistené udaje sa porovnaju s uidajmi na vozidle a zaznamenaju sa do AIS EK-u
sposobom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:
1.1.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla.
1.1.2.2 Druh a kategéria vozidla.
1.1.2.3 Typ vozidla/ variant / verzia.
1.1.2.4 Eviden¢né ¢islo vozidla.
1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.
1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.
Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).
1.1.2.8.11dentifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifika¢né ¢islo motora
(typ) uvedené v predloZenych dokladoch musia byt v zhode.
1.1.2.8.2 Ak vozidlo nemd citatelne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora
umyselne poskodeny, napr. viditeInym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predloZenych
dokladoch ado AIS EK-u v casti dalSie ziznamy PEK sa uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.
1.1.2.8.3Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny
systém pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch.

1.1.2.9Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).



1.1.2.10 Emisny systém (BEZKAT, NKAT).
1.1.2.10.1  Emisny systétm BEZKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora,
ktorého vyfukové plyny nie st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov;
1.1.2.10.2 Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého
vyfukové plyny su upravované katalyzdtorom vyfukovych plynov (redukénym alebo oxidacnym),
ktorého priprava zmesi nie je riadena v zdvislosti na obsahu volného kyslika vo vyfukovych
plynoch.
1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.
1.1.2.12 Pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifika¢né tudaje aj s udajmi v
protokole o montdZi plynového zariadenia® a zistené tdaje sa zaznamenaji do AIS EK - u v &asti daliie
zaznamy PEK.
Porovnd sa typ reguldtora a / alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivovej
sistavy v motorovom priestore, pokial st tieto udaje zaznamenané v predlozenom doklade.
1.1.3 Nestilad medzi ddajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a ddajmi na vozidle, v polozkach uvedenych v
bodoch podla 1.1.2.1, 1.1.2.4,1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.83, 1.1.29 a 1.1.2.10 apri vozidle s alternativnym
alebo plynovym palivom aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v casti dalSie zaznamy PEK, v EK sa
nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nesilad medzi ddajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a idajmi na
vozidle, z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju tdaje
zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.
1.1.3.2 Ak je pri identifikdcii zisteny nesilad medzi tdajmi uvedenymi v osvedfeni o evidencii a udajmi
zistenymi na vozidle, z ddvodu evidentne nespravneho vypisania poloZiek v osvedceni o evidencii podla 1.1.1
pism. a) (napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK- u sa zaznamenaji ddaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v
Casti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.
1.2 Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov
Hodnoty uréené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom) na typ motora, ktory je uvedeny v dokladoch podla 1.1.1 a
identifikovany vo vozidle, si uvedené najmd v servisnych informa¢nych dokumentoch alebo Specializovanych
odbornych katal6goch. Do AIS EK-u sa zaznamend oznacenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.
1.2.1  Teplota motora /min./ [°C]
Ak hodnota teploty nie je ur¢end vyrobcom vozidla, minimélna teplota oleja, merand v mieste uloZenia mierky hladiny
oleja v motore, je 60 °C.
1.2.2  Hodnoty parametrov pri vol'nobehu
1.2.2.1 Otacky vol'nobehu /min. - max./ [min]
Ak vyrobca neuréil hodnotu ota¢ok, této nesmie prekro&it’ 1000 min™ otacok. Ak vyrobca uréil iba jednu hodnotu otécok,
potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 50 min™' ota¢ok.

1.2.2.2 Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca[ % ], [ ° ]
Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca sa stanovi v jednotkdch, v ktorych meria motortester. Ak vyrobca urcil iba jednu

26597, ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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hodnotu, potrebny rozsah uhlu zopnutia sa stanovi s toleranciou + 2 % alebo so zodpovedajicou toleranciou v °.

1.2.2.3 Predstih zazihu /min. - max./ [ ° ]

Stanovi sa predstih zdZihu a uvedd sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Ak vyrobca urcil iba jednu
hodnotu, potrebny rozsah predstihu z4Zihu sa stanovi s toleranciou + 1°. Pre hodnotu stanovend bez podtlakovej

reguldcie sa pouZije oznacenie podmienok merania

BP.

1.2.24 Objemovy obsah CO [obj. %]

Ak vyrobca ur€il rozsah hodnoty CO, potom je maximalna pripustnd hodnota CO dand hornou hranicou tohto rozsahu.
Ak hodnotu CO vyrobca neurcil, potom maximélna pripustnd hodnota CO je:

6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie do 31.12.1972,

4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie do 31.12.1985,

3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie od 1.1.1986.

1.2.2.5 Objemovy obsah HC [ppm]

Ak hodnoty HC vyrobca neurcil, potom maximélna pripustnd hodnota HC je:

2000 ppm na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie do 31.12.1972,

1200 ppm na vozidle prvykrét prihldsenom do evidencie do 31.12.1985,

800 ppm na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie od 1.1.1986.

1.2.3  Hodnoty parametrov pri zvySenych otdckach

1.2.3.1 Zvysené ota¢ky motora [min™']

Stanovi sa kontrolny bod otdcok z hodndt uréenych vyrobcom vozidla na kontrolu zapalovacej sistavy, v intervale 2500
— 3500 min™. ,,Ak vyrobca uréi iba jednu hodnotu, alebo rozsah ota¢ok uréenych od vyrobcu je mensi ako 200 min
tak, potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou + 100 min™' od strednej hodnoty rozsahu otd¢ok, uréenych vyrobcom
vozidla.*

1.2.3.2  Predstih zaZzihu [ ° ]

Stanovi sa predstih zdZihu a uvedd sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Prednostne sa stanovuje
celkovy uhol predstihu zdzihu. Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu predstihu zdzihu, potrebny rozsah sa stanovi s
toleranciou + 2°. Pre hodnoty stanovené bez podtlakovej reguldcie alebo bez zakladného predstihu sa pouZije oznacenie
podmienok merania BP alebo BZ.

1.2.4  Hodnoty parametrov pri plynovom palive

Ak vyrobca neuréil hodnotu otd¢ok volnobehu pre plynové palivo, tito nesmie prekro¢it’ 1000 min™.

Ak hodnotu CO pre plynové palivo vyrobca neurcil, potom maximdlna pripustnd hodnota CO nesmie prekro€it
vSeobecne ustanovené hodnoty podla 1.2.2.4. Hodnota HC sa pri plynovom palive nestanovuje.

1.3 Vizuélna kontrola

Vykondva sa spdsobom urenym vyrobcom, spravidla bez demontdZe jednotlivych prvkov a krytov motora a je
zamerand na kontrolu riadneho stavu, uplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek, ktoré ovplyviiuju tvorbu znecist'ujicich ldtok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1 Vizudlna kontrola sacej stistavy

Overi sa privod a Cdistenie nasdvaného vzduchu (napriklad stav vzduchového filtra, prepliiovacie zariadenie) a
prepojovacie prvky komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuZivajicich na svoju Cinnost' podtlak v
sani.  Jednotlivé cCasti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek
vyuZivajucich na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmi byt poSkodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizudlna kontrola palivovej stistavy vozidla
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Overi sa privod, Cistenie paliva a zariadenia na pripravu zmesi a tesnost palivovej sustavy. Kontrola palivovej
sistavy sa vykondva len v motorovom priestore vozidla. Palivovd sistava musi byt tesnd, bez zjavného uniku
paliva, hadice vedenia paliva nesmi byt popraskané a spoje vedenia paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt
zaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny ndznak uniku paliva (zateCenie) je mozné overit tesnost pri nastartovanom
motore.

1.3.3 Vizudlna kontrola zapal'ovacej ststavy

Overi sa zdroj vysokého napitia a prvky zapalovacej sustavy, stav rozdelovaca, pripadne regulatory predstihu a
kontakty preruSovaca (len pri kontaktnom zapal'ovani). Jednotlivé prvky zapalovacej sustavy nesmu byt poskodené a
nesmu mat’ neprimerand vol'u.

Skontroluje sa aj uplnost, funkcnost, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore
vozidla.

1.3.4 Startovanie motora

Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funkCnost' kontroliek dobijania a mazania. NaStartuje sa motor,
Standardnym spdsobom. Pri Startovani sa nesmu pouZivat’ d’alSie zdroje energie.

Motor po nastartovani musi mat’ ustdleny (oticky motora nesmu kolisat) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a
nesmie vydavat nestandardné zvuky.

1.3.5 Vizudlna kontrola vyfukovej sistavy

Overi sa stav a tesnost’ vyfukovej sudstavy vizudlnou prehliadkou, posluchom pri volnobeznych otic¢kach motora a
vykonanim tlakovej skiisky. Tlakovd skiSku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ vel'kému narastu tlaku a tym k
moznosti poskodenia vyfukového systému. Ak to technické rieSenie umoziiuje, overi sa aj pritomnost’ katalyzitora a
systém recirkuldcie vyfukovych plynov alebo systém sekundarneho vzduchu, pokial nimi je vozidlo vybavené.
Jednotlivé Casti vyfukového potrubia musia byt tesné.

1.3.6 Vizudlna kontrola palivovej sdstavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.6.1 Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykond kontrola tesnosti plynovej palivovej sdstavy pri
prevddzke motora na palivo plyn a naStartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom
zapalovani), prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej ststavy sa vozidlo do
priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy
PEK a vozidlo sa hodnoti podla

2.2.

1.3.6.2 Vykond sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti palivovej sdstavy, pri vozidle s
alternativnym palivom sa vykond aj kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn).
Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvolneniu.

1.3.6.3 Plynovad palivovd ststava musi byt tesnd. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej ststavy sa
EK nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti dalSie zdiznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podla

2.2.

Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevddzke na palivo benzin vykond sa zmena palivovej prevadzky
motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom urenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti sa vykona
preplachova akcelerdcia plynulym stladenim pedalu akceleritora a zotrvanim na oti¢kach cca 3000 [min'] po dobu
min. 30 sekind. Kontrola tesnosti sa vykondva len pri prevadzkovom palive plyn.

1.3.7 Vizudlna kontrola elektrickej stistavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

Skontroluje sa uplnost, funkénost, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej instalacie plynového zariadenia. Overia sa

prislusné casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky, snimace, pritomnost a dostupnost’ samostatnej
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elektrickej poistky plynového zariadenia.

Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaju sa do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK. Ak zistené
nedostatky umoznuji pokra¢ovanie v EK, je mozné EK dokoncit. Vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevddzkovu teplotu chodom na zvySené otdcky, kratkou jazdou alebo inym spésobom
uréenym vyrobcom. Ak je motor uz kondicionovany na prevadzkovu teplotu (napr. vzapiti po jazde, spusteny ventilator
chladenia a pod.), pokracuje sa bez d’alSieho kondicionovania.

1.5 Meranie

1.5.1 Teplota motora

Teplota oleja v motore, merand v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, ma dosiahnut’ hodnotu podla 1.2.1. Ak
konfigurdcia motora meranie neumoziuje, priptsta sa vyuzitie palubného ukazovatel’a teploty chladiacej kvapaliny alebo
uréenie prevadzkovej teploty podl'a opatovného spustenia ventildtora chladenia. Ak teplota nedosahuje pozadovand
hodnotu, postupuje sa podl'a 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty média stanovend podl'a 1.2.1 ani po
opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.

1.5.2 Kontrola nastavenia motora

1.5.2.1  Otacky volnobehu

Otackomerom sa nameraju oticky vol'nobehu.

Pri instaldcii snimaca otdickomera sa musia dodrzat’ podmienky urc¢ené vyrobcom meradla, aby meranie bolo
spol'ahlivé a presné.

Ak konfigurdcia motora neumoziuje meranie oticok obvyklym spdsobom, pripusta sa vyuZitie napr. palubného
otd¢komera alebo diagnostického pristroja.

1.5.2.2  Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca

Meranie velkosti uhla zopnutia kontaktov preruSovaca sa vykond len pri motore vozidla vybaveného
kontaktnym prerusova¢om zapal'ovacej stustavy dynamickym spdsobom.

1.5.2.3  Uhol predstihu zazihu

Meranie sa vykond dynamickym spdsobom (napr. stroboskopickym zariadenim). Ak vyrobca vozidla predpisal
podmienky merania, je potrebné ich dodrzat’ (napr. pri merani odpojit’ podtlakovi reguldciu predstihu zapal'ovania).
1.5.24  ZvysSené oticky motora

Stabilizuju sa otdcky na hodnotu podla 1.2.3.1.

1.5.2.5  Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca pri zvySenych otdckach

Meranie sa vykona zhodne s postupom, podla 1.5.2.2.

1.5.2.6  Uhol predstihu zazihu pri zvySenych otackach

Meranie sa vykona zhodne s postupom, podla 1.5.2.3.

1.5.3 Meranie objemovej koncentracie CO a HC

Meranie CO, HC pri otdckach vol'nobehu. Zasunie sa odberova sonda analyzatora do vyustenia vyfukového systému
motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade zakriveného vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovent
hibku dosiahnut, pouZije sa tesny nadstavec na prediZenie dstia vyfukového systému. Vystup plynov z vyustenia
vyfukového systému nesmie byt ovplyviiovany vonkajSimi vplyvmi, napriklad nevhodnym spdsobom ich odvadzania
(odsavania).

Zmeny otdcok pri samoc¢innom zapnuti spotrebi¢ov (ventildtor chladenia a pod.) sa neberd do uvahy.

Po ustdleni stavu indikovanych hodnot sa od¢ita maximdlna hodnota indikovanej objemovej koncentracie CO a
stibeZnd hodnota objemovej koncentricie HC. Pod ustdlenym stavom indikovanych hodndt sa rozumie, ak sa pocas cca.

30s hodnota meraného parametru CO nemeni o viac ako 0,5 % objemovej koncentricie. Zaznamenaji sa hodnoty
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oticok, CO, HC, CO,, O, alambda, (pripadne CO.,). Vysledok merania sa zaznamend zdznamovym zariadenim
analyzatora vyfukovych plynov.

1.5.4 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.3 alebo 1.5.5 vykond pre
kaZzdé vytstenie samostatne.

1.5.5 Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive

Pri alternativnom palive a prevadzke motora na plynové palivo sa vykonaju ako prvé merania podla 1.5.1,

1.5.2.1 a 1.5.3. Po ukonceni merani a zaznamenani nameranych hodnot oti¢ok a CO sa zmeni (prepne sa)

palivova prevddzka motora spdsobom ur¢enym vyrobcom plynového zariadenia.

Po prepnuti sa vykond preplachovd akcelerdcia. Preplachovd akcelerdcia sa vykona plynulym stlaCenim pedalu
akcelerdtora a zotrvanim na otd¢kach cca 3000 [min'] po dobu min. 30 sekind. Pokraduje sa meranim podla
1.5.2 az 1.5.4 na palivo benzin.

Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa meranie vykondva ako na vozidle s benzinovym palivom podla 1.5.1
az 1.5.3.

Ak pocas EK vozidla s prevddzkou na plynové palivo alebo alternativnom palive ddjde k tniku plynu z palivového
systému vozidla tak, 7e koncentricia plynu v ovzdudi prekroéi prahovi hodnotu signalizicie DUP, bez meikania sa
ukonéi EK, motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapalovanie (ak bol motor naStartovany alebo ak bolo zapnuté
zapalovanie) otvori sa vstupnd brdna, vozidlo sa vytla¢i mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetrd. V EK sa
d’alej nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Pocas vykonu EK motor vozidla musi mat ustdleny (otdcky motora nesmu kolisat’) a rovhomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ neStandardné zvuky.

1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot

Namerané hodnoty sa zaznamenaji do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spésobom a rozsahom
uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. K protokolu archivovanému v PEK-u sa priloZia zdznamy o meran{
vyhotovené analyzatorom pri merani podl'a 1.5.

1.6.1 Kazdy tlaceny zdznam o merani musi obsahovat’ minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:

1.6.1.1  typové oznacenie analyzitora,

1.6.1.2 datum a ¢as merania,

1.6.1.3 otacky vol'nobehu, podla 1.5.2.1,

1.6.14 objemova koncentracia CO, HC, podla 1.5.3,

1.6.1.5  hodnoty doplnkovych parametrov lambda, CO,, O, a pripadne CO,,, podla 1.5.3.

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyudsteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o
merani pre kazdé vyustenie. PEK archivuje (prikladd k protokolu o merani) zdznamy o merani pre kazdé vyfukové
potrubie.

Do AIS EK-u sa zaznamendvaji priemerné hodnoty CO, HC vypocitané ako aritmeticky priemer nameranych
hodndt v jednotlivych nezdvislych vytsteniach vyfukového systému.

1.6.3 Pri merani podla 1.5.5 na vozidle s alternativnym palivom sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke

motora na plyn. Namerané hodnoty otd¢ok a CO sa zaznamenaji do AIS EK-u samostatne s ozna¢enim plyn.
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Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako sposobilé na premavku na pozemnych komunikédcidch, ak pri identifikdcii vozidla,
podrla 1.1, vizudlnej kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poZiadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi k EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikdcie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikdcii ak identifikacné tudaje a
evidencné udaje nachddzajice sa na vozidle, identifikacné ddaje motora vozidla a identifikaéné udaje schvaleného
typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podla 1.1.2 si v silade s tdajmi
uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 (nie je konStatovany nestlad tidajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizudlnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole, ak motor a jeho prislusenstvo, ktoré
ovplyviluju tvorbu znecist'ujicich latok vo vyfukovych plynoch, vyhovuji jednotlivym poziadavkdm podla 1.3.

2.1.4 Priemerné hodnoty CO, HC vypocitané ako aritmeticky priemer nameranych hodndt, podla 1.5.4, v
jednotlivych nezavislych vyusteniach vyfukového systému musia zodpovedat’ stanovenym poziadavkdm podla 1.2.
2.1.5 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podla 1.5.2 a 1.5.3, a pri
alternativnom palive aj podla 1.5.5 zodpovedaji stanovenym poziadavkdm podla 1.2. Pri plynovom palive sa hodnota
HC nevyhodnocuje.

2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premdavku na pozemnych komunikacidch, ak identifika¢né didaje alebo
evidencné udaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikacné udaje motora vozidla alebo identifikacné tdaje
schvédleného typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie su v silade s tdajmi
uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3 alebo ak pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo
samostatnd technickd jednotka, ktoré ovplyviuji tvorbu znecistujicich latok vo vyfukovych plynoch nie st tplné,
funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podl'a 1.5.2 aZ 1.5.5 nevyhovelo stanovenym poZiadavkam podl'a 1.2 alebo ak

motor vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny trhavy chod.
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DRUHA KAPITOLA
VOZIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM SO ZDOKONALENYMEMISN
YM SYSTEMOM

Clanok1
Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.1.1 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:

a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim o zadrZani osvedCenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru alebo technické osvedcenie vozidla, ak sa jednd o emisnu kontrolu vozidla kategorie
M, N a T, ktorému bolo vydané technické osvedCenie vozidla a nebolo prihlasené do evidencie vozidiel a podrobuje sa
emisnej kontrole z dovodu prihldsenia do evidencie vozidiel,

b) protokol o montdZi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak mont4z
plynového zariadenia bola vykonana podla § 17o0ds.1 pism. h zdkona (bola vykonana v SR), z uvedeného dokladu technik
emisnej kontroly urobi fotokdpiu, ktord prilozi k archivovanému vytlacku protokolus;;

c) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii vozidla, ak ide o EK vozidla zichrannej sluzby ur¢eného na
prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych
zvierat a vozidla pohrebnej sluzby.

1.1.2 Skontroluje sa platnost dokladov a zistia sa identifikacné a evidencné udaje uvedené v dokladoch, v
rozsahu potrebnom pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaju s tdajmi na vozidle a zaznamenajui sa do AIS EK-u

sposobom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny ndzov vozidla.

1.1.2.2 Druh a kategoéria vozidla.

1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.

1.1.24 Evidenc¢né ¢islo vozidla.

1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Déatum prvej evidencie vozidla v SR.

1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.

1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné ¢islo motora
(typ) uvedené v predloZenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nemad Citate'ne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora imyselne
poskodeny, napr. viditelnym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch a do AIS EK-u sa
v casti d’alSie zaznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ind koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém pripravy
zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch.

1.1.29 Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).

1.1.2.10 Emisny systém (RKAT).

Emisny systém RKAT je zdokonaleny emisny systém spal’ovacieho motora, ktorého priprava zmesi je riadena v

zavislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a ktorého

vyfukové plyny si upravované katalyzdtorom vyfukovych plynov (trojcestnym alebo oxida¢nym so systémqmp



sekundarneho vzduchu).
Emisny systém RKAT sa vyznacuje pritomnostou elektronickej riadiacej jednotky, minimélne jednej lambda sondy a
katalyzétora vyfukovych plynov.
1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.
1.1.2.12 Pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifikacné ddaje aj s ddajmi v
protokole o montdzi plynového zariadenia26 a zistené udaje sa zaznamenaji do AIS EK - u v casti d’alSie zdznamy
PEK.
Porovna sa typ reguldtora a / alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivovej sustavy v
motorovom priestore, pokial’ su tieto idaje zaznamenané v predloZenom doklade.
1.1.3 Nestilad medzi tidajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a ddajmi na vozidle, v poloZkich uvedenych v
bodoch podla 1.1.2.1, 1.1.2.4,1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.83, 1.1.29 a 1.1.2.10 apri vozidle s alternativnym
alebo plynovym palivom aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v casti d’alSie zaznamy PEK, v EK sa
nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nesulad medzi ddajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a idajmi na
vozidle, z ddvodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju ddaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaji udaje
zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.
1.1.3.2 Ak je pri identifikdcii zisteny nesilad medzi tdajmi uvedenymi v osvedCeni o evidencii a udajmi
zistenymi na vozidle, zdovodu evidentne nespravneho vypisania poloZiek v osvedceni o evidencii podla 1.1.1
pism. a) (napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK- u sa zaznamenaji ddaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v
casti d’alSie zaznamy PEK sa zaznamenaju idaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov.
Hodnoty uréené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom) na typ motora, ktory je uvedeny v dokladoch podla 1.1.1 a
identifikovany vo vozidle, si uvedené najmd v servisnych informaénych dokumentoch alebo Specializovanych
odbornych katal6goch. Do AIS EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja tidajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.
1.2.1 Teplota motora /min./ [°C]
Ak hodnota teploty nie je uréend vyrobcom vozidla, minimélna teplota oleja, merand v mieste uloZenia mierky hladiny
oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri od¢itani, napr. prostrednictvom OBD, je 80 °C.
1.2.2 Hodnoty parametrov pri vol'nobehu
1.2.2.1 Otacky vol'nobehu /min. - max./ [min™]
Rozsah otdgok sa stanovi odpogitanim hodnoty 50 min™' od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty
50 min" k hornej hranici toleranéného pasma uéeného vyrobcom. Ak vyrobca uréil iba minimalnu hodnotu, rozsah sa
stanovi odpo&itanim hodnoty 50 min™ od tejto hodnoty a hornii hranicu tvoria otd¢ky 1000 min"'. Ak hodnota uréend
vyrobcom vozidla nie je zndma, oticky nesmu prekroc€it’
1000 min™.
1.2.2.2 Koncentricia CO /max./ [obj. %]

Ak vyrobca hodnotu neur¢il, maximélna pripustnd koncentracia CO je:

0,5 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie do 30. jina 2002,
0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jila 2002.
1.2.2.3  Koncentrdcia HC /max./ [obj. ppm]
Ak vyrobca hodnotu neur¢il, maximdlna pripustnd koncentracia HC je 100 ppm.
1.2.3 Hodnoty parametrov pri zvySenych otackach
1.2.3.1  Zvysené otacky /min. - max./ [min™']
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Ak vyrobca hodnoty otd&ok neuréil, pouZije sa meraci rozsah 2500 — 3000 min"'. Ak vyrobca uréil iba jednu hodnotu
otacok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou 250 min'.

1.2.3.2 Koncentracia CO /max./ [obj. %]

Ak vyrobca hodnotu neurcil, maximalna pripustnd koncentracia CO je:

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,

0,2 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jila 2002.

1.2.3.3  Hodnota lambda /min. - max./

Ak vyrobca hodnotu neur¢il, pripustnd hodnota lambda je 0,97 az 1,03.

1.2.4 Hodnoty parametrov pri plynovom palive

Ak nie st vyrobcom urcené hodnoty kontrolovanych parametrov pre prevadzku motora na plynové palivo, tieto nesmu
prekrocit’ vSeobecne ustanovené hodnoty podla 1.2.2 a 1.2.3 pre prevadzku motora na benzinové palivo.

Ak vyrobca neurc¢il hodnotu oticok volnobehu pre plynové palivo, rozsah oticok je zhodny s otdckami
predpisanymi pre palivo benzin podla 1.2.2.1.

Hodnoty lambda a HC sa pri prevddzke motora na plynové palivo nestanovuju.

1.3 Vizuélna kontrola

Vykondva sa spdsobom uréenym vyrobcom, bez demontiZe jednotlivych prvkov a krytov motora. Vizudlna
kontrola je zamerand najmid na kontrolu riadneho stavu, udplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviuji tvorbu znecist'ujicich latok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1 Vizudilna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasidvaného vzduchu (napriklad upevnenie vzduchového filtra, prepliiovacieho zariadenia)
a prepojovacie prvky komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuZivajicich na svoju ¢innost podtlak
vsani. Jednotlivé Casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek
vyuzivajicich na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt posSkodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizudlna kontrola palivovej sistavy vozidla

Overi sa privod, Cistenie paliva, zariadenia na pripravu zmesi, systém zachytdvania vyparov paliva, pritomnost’
uzdveru palivovej nadrZe, jeho zaistenie voCi strate, stav paliva v nddrzi a tesnost’ palivovej ststavy. Palivova
sustava musi byt’ tesnd, bez zjavného uniku paliva, hadice vedenia paliva nesmu byt popraskané a spoje vedenia paliva
(palivové potrubie a hadice) musia byt zaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny ndznak dniku paliva (zatecCenie) je
mozné overit’ tesnost’ pri nastartovanom motore.

Stav paliva v nadrzi pocas celej EK nesmie klesntit' na trovei rezervy.

1.3.3 Vizudlna kontrola zapal'ovacej ststavy a elektrického okruhu

Overi sa zdroj vysokého napitia, prvky zapalovacej sistavy, elektrického vedenia, dostupnych akénych clenov,
snimacov systému pripravy paliva (pritomnost lambda sondy), upevnenie rozdelovaca (ak je pristupny).
Jednotlivé prvky zapalovacej sistavy nesmu byt poskodené a nesmi mat’ neprimerand vol'u.

Skontroluje sa aj uplnost, funkcnost, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore
vozidla.

1.3.4 Startovanie motora a kontrola elektronického indikatora poruchy

Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funkCnost kontroliek dobfjania a mazania. NaStartuje sa motor,
Standardnym spdsobom. Pri Startovani sa nesmu pouzivat’ d’alSie zdroje energie. Po naStartovani nesmie dojst k
signalizdcii nedostato€ného tlaku mazacieho oleja, nedostato€ného dobijania.

Pokial’ je vozidlo vybavené elektronickym indikatorom poruchy vykondva sa jeho kontrola. Ak indika¢né zariadenie po
nastartovani motora signalizuje poruchu, meranie podl'a 1.5 sa nevykond, zistené nedostatky sa zaznamenaji do AIS EK-u

v Casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podl'a 2.2. 18



Motor po naStartovani musi mat ustdleny (otdcky motora nesmui kolisat) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a
nesmie vydavat nestandardné zvuky.

1.3.5 Vizudlna kontrola vyfukovej ststavy

Overi sa vyfukova sidstava vizudlnou prehliadkou a posluchom pri volnobeznych otdckach motora a vykonanim
tlakovej skusky. Tlakovu skusku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ vel'kému nérastu tlaku a tym k moZnosti
poskodenia vyfukového systému. Ak to technické rieSenie umoZnuje, overi sa aj pritomnost’ katalyzitora, systém
recirkuldcie vyfukovych plynov pripadne systém sekundarneho vzduchu, pokial’ je vozidlo nimi vybavené. Jednotlivé
casti vyfukového potrubia musia byt’ tesné.

Ak vyfukova stistava obsahuje tlmi¢ vyfuku s otvorom pre odvod kondenzovanych pdr, je potrebné tento otvor pocas
merania emisii utesnit’.

1.3.6 Vizuilna kontrola palivovej ststavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.6.1 Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykond kontrola tesnosti plynovej palivovej sistavy pri
prevadzke motora na palivo plyn a naStartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom
zapal'ovanf), prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej ststavy sa vozidlo do
priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’al§ie zdznamy
PEK a vozidlo sa hodnot{ podla

2.2.

1.3.6.2 Vykond sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti palivovej sdstavy, pri vozidle s
alternativnym palivom sa vykond aj kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn).
Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvolneniu.

1.3.6.3 Plynovd palivovd ststava musi byt tesnd. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sistavy sa
EK nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti dalSie zdiznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podla
2.2.

1.3.7 Vizudlna kontrola elektrickej sustavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

Skontroluje sa tplnost, funkcnost’, neporusenost” a umiestnenie elektrickej inStaldcie plynového zariadenia. Overia sa
prislusné casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky, snimace, pritomnost a dostupnost’ samostatnej
elektrickej poistky plynového zariadenia.

Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevadzke na palivo benzin vykond sa zmena palivovej prevadzky
motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti sa vykona
preplachovd akcelerdcia plynulym stladenim pedalu akcelerdtora a zotrvanim na otickach cca 3000 [min'] po dobu

min. 30 sekind. Kontrola tesnosti sa vykondva len pri prevddzkovom palive plyn.

Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaji sa do AIS EK-u v casti dalSie zdznamy PEK. Ak
zistené nedostatky umoziiuji pokracovanie v EK, je mozné EK dokoncit’. Vozidlo sa hodnotf podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu chodom na zvysené otacky, kratkou jazdou alebo inym sp6sobom
uréenym vyrobcom.

Ak je motor kondicionovany na prevddzkovu teplotu (napr. vzapiti po jazde, spusteny ventildtor chladenia a pod.), moze
sa pokracovat’ bez d’alSieho kondicionovania.

1.5 Meranie

1.5.1 Teplota motora

Teplota oleja v motore, merand v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, alebo teplota chladiacej kvapaliny, ma
dosiahnut’ hodnotu podla 1.2.1.

Na ziskanie hodnoty teploty chladiacej kvapaliny sa pripusta vyuzitie komunika¢ného zariadenia pripojeného&a



elektronicku riadiacu jednotku motora cez diagnostické rozhranie (konektor OBD).

Ak konfigurdcia motora meranie teploty motora neumoznuje (t.j. nie je mozné pouzit $tandardny spOsob merania
teploty) pripasta sa, do 31.12.2008, vyuzitie palubného ukazovatela teploty chladiacej kvapaliny, alebo urcenie
prevadzkovej teploty podla opdtovného spustenia ventildtora chladenia a ru¢ny zadznam zistenej teploty.

Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je moZné dosiahnut’ hodnotu teploty média
ustanovenu podl'a 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.

Dosiahnuta teplota oleja alebo chladiacej kvapaliny sa zaznamena.

1.5.2 Meranie pri zvySenych otackach

Pripoji sa snima¢ otdCkomera. Pri inStaldcii snimaca otiCkomera sa musia dodrzat podmienky urcené vyrobcom
meradla, aby meranie bolo spolahlivé a presné.

Pripusta sa meranie otd¢ok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (OBD).

V Specifickych pripadoch, do 31.12.2008, sa pripista ruény zdznam nameranych hodnoét otdcok zistenych napr.
odc¢itanim z palubného otdckomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit’ Standardny spdsob merania
otdcok.

Zasunie sa odberova sonda analyzatora do vyustenia vyfukového systému motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade
zakriveného vytstenia vyfukového systému. Ak nie je moZné stanoveni hibku dosiahnut, musi sa pouZit' tesny
nadstavec na prediZenie tstia vyfukového systému. Vystup plynov z vyfuku nesmie byt ovplyviiovany vonkajsimi
vplyvmi, napr. nevhodnym spdsobom ich odvddzania (odsdvania).

Koncentrécia zvySkovych nespélenych uhl'ovodikov v meracom retazci analyzatora, pred zasunutim odberovej sondy do
vyfukového systému, nesmie byt’ vyssia ako 20 ppm HC.

Stla¢enim pedédlu akcelerdtora sa dosiahnu zvySené oticky zodpovedajice predpisanym podla 1.2.3.1 a po ich
dosiahnuti a minimdlne cca 20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otic¢ok, sa zaznamenaji namerané
hodnoty otac¢ok, CO, hodnoty lambda, HC, CO, a O,.

Ak sa pocas cca 20 sekundového meraného Casového udseku dostane hodnota otiCok mimo stanoveného

rozsahu otdcok podla 1.2.3.1 meranie sa zopakuje. Ak nie je mozné udrzat’ otd¢ky motora v stanovenom rozsahu
ota¢ok ani pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2 a pokracuje sa d’alej v merani. Casovy tsek sa za&fna
pocitat od okamihu, kedy sa otac¢ky dostanti do poZzadovaného otackového pasma.

1.5.3 Meranie pri vol'nobehu

Po stabilizovani vol'nobehu (zotrvanie na vol'nobeZnych otdckach po dobu cca 30s) a cca 10 sekundovom zotrvani v
stanovenom rozsahu otacok podla 1.2.2.1., sa zaznamenaji namerané otacky, CO, HC, hodnota lambda, CO, a O,.

Ak sa hodnota otdcok pocas cca 10 sekundového meraného Casového tseku dostane mimo stanoveného

rozsahu ota¢ok podla 1.2.2.1 meranie sa zopakuje. Ak nie je moZzné udrzat’ oticky motora v stanovenom rozsahu
otdcok ani pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2 a pokracuje sa d’alej v EK.

Pri zaznamendvan{ otdcok sa neberd do dvahy zmeny otdCok pri samoc¢innom zapnuti spotrebi¢ov (ventildtor chladenia a
pod.), ak meranie nie je vykondvané automatizovanym meranim.

Casovy tsek sa zaéina poéitat’ od okamihu, kedy sa ota¢ky dostani do poZadovaného otdékového pasma. Priptista sa
meranie otdCok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD).

V Specifickych pripadoch, do 31.12.2008, sa pripista ruény zdznam nameranych hodnoét otdcok zistenych napr.
odc¢itanim z palubného otdCkomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouZit’ Standardny spdsob merania
otacok.

1.5.4 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podl'a 1.5.2 a 1.5.3 vykond pre kazdé

vyustenie samostatne.
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1.5.5 Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive

Pri alternativnom palive sa vykond meranie podla 1.5.1 az 1.5.4, na plynové palivo a zaznamenaji sa hodnoty
nameranych otacok a CO.

Po prepnuti prevadzkového paliva, na palivo benzin, sa systém pripravy zmesi stabilizuje preplachovou akceleraciou,
ktord sa vykond plynulym stlacenim peddlu akceleratora pokial motor nedosiahne zvySené otacky, podla 1.2.3.1 na
ktorych sa zotrva po dobu min. 30 sektind, ak vyrobca neurcil inak. Pokracuje sa meranim podl’a bodu 1.5.2 az 1.5.4, na
palivo benzin.

Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa vykonaji merania podla 1.5.1 aZz 1.5.4 a zaznamenaji sa hodnoty
nameranych otd¢ok a CO.

Ak pocas EK vozidla s prevddzkou na plynové palivo alebo pri alternativnom palive d6jde k tniku plynu z palivového
systému vozidla tak, Ze koncentricia plynu v ovzdusi prekro¢i prahovi hodnotu signalizicie DUP, bez mefkania sa
ukonéi EK, motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapalovanie (ak bol motor nastartovany alebo ak bolo zapnuté
zapalovanie) otvor{i sa vstupnd brdna, vozidlo sa vytla¢i mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetrd. V EK sa
d’alej nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

1.5.6 Kontrola signalizacie poruchy elektronického indikétora porich

Pocas vykonu EK nesmie dojst k signalizacii elektronického indikdtora pordch, pokial je nim vozidlo vybavené.
Ak indika¢né zariadenie pocas EK zacne signalizovat’ poruchu, zaznamend sa tento stav do AIS EK-u v casti dalSie
zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl’a bodu 2.2.

Pocas vykonu EK musi mat’ motor vozidla ustdleny (otdcky motora nesmi kolisat) a rovhomerny chod (netrhavy chod)

a nesmie vydavat nestandardné zvuky.

1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot

Namerané hodnoty sa zaznamenaji do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spésobom a rozsahom
uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. K protokolu archivovanému v PEK-u sa priloZia zdznamy o meran{
vyhotovené analyzatorom pri merani podl'a 1.5.

1.6.1 Kazdy tlaceny zdznam o merani musi obsahovat’ minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:

1.6.1.1 typové oznacenie analyzdtora / softvérova verzia programu (po 1.1.2009),
1.6.1.2 ditum a ¢as merania,

1.6.1.3 eviden¢né ¢islo vozidla (po 1.1.2009),

1.6.14 emisny systém (po 1.1.2009),

1.6.1.5 namerand teplota, podl'a 1.5.1,

1.6.1.6 nameranu koncentraciu CO, podla1.5.2a 1.5.3,

1.6.1.7 nameranu koncentraciu HC, podl'a 1.5.2 a 1.5.3,

1.6.1.8 nameranu koncentraciu CO,, podla 1.5.2a 1.5.3,

1.6.1.9 nameranu koncentraciu O,, podl'a 1.5.2a 1.5.3,

1.6.1.10 hodnotu lambda, podl'a 1.5.2,

1.6.1.11 namerané otacky, podla 1.5.2 a 1.5.3.

1.6.1.12 ukoncenie merania — ,,test ukonceny* alebo ,.test preruseny* (po 1.1.2009).

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zdznam o
merani pre kazdé vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast’.

1.6.3 Pri merani podl'a 1.5.5 sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke motora na plyn. Namerané hodnoty
otdcok a CO sa zaznamenaji do AIS EK-u samostatne s ozna¢enim plyn.

1.7 ,,Automatizovany prenos nameranych hodnot a prerusenie merania

Po 1. januari 2009 po ukonceni merania musi byt umozneny automaticky prenos hodnot tdajov a nameran)’éc1h



parametrov z analyzdtora do databazy udajov AIS EK -u, minimdlne v rozsahu podla 1.6.1 az 1.6.3. Prenos hodnot
udajov a nameranych parametrov do databazy udajov AIS EK -u musi byt umoZneny aj v pripade prerusenia
merania a ziskania nediplnych udajov.

Po 1. janudri 2009 ak po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroCeniu v postupe emisnej
kontroly, emisnd kontrola sa musi prerusit, vytlacit' a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodnot
zaznamenanych a ziskanych do okamihu prerusenia emisnej kontroly.

Po 1. janudri 2009 pocas priebehu emisnej kontroly musi byt umoznené technikovi EK emisnu kontrolu kedykol'vek
prerusit, vytlacit a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodndt zaznamenanych a ziskanych do

okamihu preruSenia emisnej kontroly.*
Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikacidch, ak pri identifikdcii vozidla,
podrla 1.1, vizudlnej kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poZiadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi k EK doklady potrebné na vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikdcie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikdcii ak identifikacné tudaje a
eviden¢né udaje nachddzajice sa na vozidle, identifikacné udaje motora vozidla a identifikacné udaje schvaleného
typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podla 1.1.2 si v silade s udajmi
uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 (nie je konStatovany nestlad udajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizudlnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej, podl'a 1.3 ak motor a jeho
prisluSenstvo, ktoré ovplyviluju tvorbu znelistujucich latok vo vyfukovych plynoch, sd dplné, funkcné,
neposkodené, palivova sustava a vyfukovy systém si tesné a vyhovuju jednotlivym poziadavkdm stanovenym podla
1.3 aindikacné zariadenie systému palubnej diagnostiky (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) nesignalizuje
poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podla 1.5.2 az 1.5.4 a pri
alternativnom palive aj podla 1.5.5 zodpovedaji stanovenym hodnotdm podl'a 1.2. Pri plynovom palive sa hodnota HC a
lambda nevyhodnocuje.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.4 musia zodpovedat stanovenym hodnotdm podla 1.2, v kazdom nezdvislom
vyusteni vyfukového systému.

2.1.6 Ak pocas merania nedoSlo k signalizicii poruchy motora prostrednictvom inicializcie kontrolky alebo
akustickej signalizicie elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené.

2.1.7 Ak motor vozidla pocas priecbehu EK mal ustileny a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nevydaval
neStandardné zvuky.

2.2 Vozidlo ako vyhodnoti ako nespdsobilé na premdvku na pozemnych komunikdcidch, ak identifikaéné tidaje alebo
eviden¢né udaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikatné ddaje motora vozidla alebo identifikacné udaje
schvédleného typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie su v silade s udajmi
uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3 alebo ak pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo
samostatnd technickd jednotka, ktoré ovplyviuji tvorbu znecistujicich latok vo vyfukovych plynoch nie st tplné,
funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podla 1.5.2 aZ 1.5.5 nevyhovelo stanovenym hodnotdm podl'a 1.2 alebo ak pocas
merania doSlo k signalizdcii poruchy motora prostrednictvom inicializdcie kontrolky alebo akustickej signalizicie
elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené alebo ak motor vozidla vykazoval neStandardné

zvuky alebo mal nepravidelny trhavy chod.
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TRETIA KAPITOLA
VOZIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM SO ZDOKONALENYMEMIS
NYM SYSTEMOM S OBD

Na vozidle, kategérie M; a Ny, so zdZihovym motorom, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a
prvykrat prihldsené do evidencie od 1. janudra 2005, podliehajice pravidelnej emisnej kontrole v lehotach, podla
prvej kapitoly pism. d) af) tretej Casti, sa EK vykondva do 31. decembra 2008 podl'a druhej kapitoly, druhej

Casti.

Clanok1

Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.1.1 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:

a) osvedcenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim o zadrZani osvedfenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru alebo technické osvedcenie vozidla, ak sa jednd o emisnd kontrolu vozidla
kategérie M, N a T, ktorému bolo vydané technické osvedcenie vozidla a nebolo prihldsené do evidencie vozidiel
a podrobuje sa emisnej kontrole z dovodu prihlasenia do evidencie vozidiel;

b)  protokol o montdzi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak
montdz plynového zariadenia bola vykonand podla § 17ods.1 pism. h zdkona (bola vykonand v SR), z uvedeného
dokladu technik emisnej kontroly urobi fotoképiu, ktorud prilozi k archivovanému vytlacku protokolu;

c) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii vozidla, ak ide o EK vozidla zdchrannej sluZby uréeného na
prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych
zvierat a vozidla pohrebnej sluzby.

1.1.2  Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a eviden¢né tudaje uvedené v dokladoch, v
rozsahu potrebnom pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaji s idajmi na vozidle a zaznamenaji sa do AIS EK-u

sposobom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny ndzov vozidla.

1.1.2.2 Druh a kategoéria vozidla.

1.1.23 Typ vozidla / variant / verzia.

1.1.24 Eviden¢né ¢islo vozidla.

1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.

1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.

1.1.2.8 Identifikacné ¢islo motora (typ).
1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné cislo
motora

(typ) uvedené v predloZenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema citateI'ne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora imyselne
poskodeny, napr. viditeInym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predloZzenych dokladoch a do AIS EK-u
sa v Casti d’alSie zaznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ind koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém pripravy

zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch.
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1.1.29 Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).
1.1.2.10 Emisny systém (RKAT s OBD),

Emisny systém RKAT s OBD je zdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého priprava zmesi je riadena
v zavislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a je doplneny o systém palubnej diagnostiky OBD a
ktorého vyfukové plyny su upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (trojcestnym alebo oxidaénym so
systémom sekundarneho vzduchu).

Emisny syst¢ém RKAT s OBD sa vyznaCuje pritomnostou elektronickej riadiacej jednotky so Standardizovanym
vystupom pre systém OBD prostrednictvom Standardizovanej diagnostickej zdsuvky, minimédlne dvoch lambda sond
pracujicich aspoii v jednej riadiacej vetve a katalyzatora vyfukovych plynov.

1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

1.1.2.12 Pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifikaéné ddaje aj s udajmi v
protokole o montazi plynového zariadenia26 a zistené udaje sa zaznamenajui do AIS EK - u v Casti d’alSie zdznamy
PEK.

Porovna sa typ reguldtora a / alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy
v motorovom priestore, pokial’ su tieto udaje zaznamenané v predloZzenom doklade.

1.1.3 Nestlad medzi tidajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a idajmi na vozidle, v polozkich uvedenych v
bodoch podla 1.1.2.1, 1.1.2.4,1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.29 a 1.1.2.10 apri vozidle s alternativnym
alebo plynovym palivom aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v casti d’alSie zdiznamy PEK, v EK sa
nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nestilad medzi ddajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a idajmi na
vozidle, z dévodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u
sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaji
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.1.3.2 Ak je pri identifikdcii zisteny nestlad medzi idajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a Udajmi
zistenymi na vozidle, z dovodu evidentne nespravneho vypisania polozZiek v osvedceni o evidencii podla
1.1.1 pism. a) (napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK- u sa zaznamenajui tdaje zistené na vozidle a do AIS
EK-u v casti dalSie zaznamy PEK sa zaznamenaju idaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov

Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedéeni o evidencii a
identifikovany vo vozidle, si uvedené najmd v servisnych informa¢nych dokumentoch alebo S$pecializovanych
odbornych katal6goch. Do AIS EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja tidajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

1.2.1 Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urend vyrobcom vozidla, minimélna teplota chladiacej kvapaliny merand prostrednictvom
systému palubnej diagnostiky OBD je 80°C.

1.2.2 Otagky volnobehu /min. - max./ [min']

Rozsah ot4¢ok sa stanovi odpogitanim hodnoty 50 min™' od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min™' k hornej
hranici toleranéného pdsma uceného vyrobcom. Ak vyrobca urCil iba minimdlnu hodnotu, rozsah sa stanovi
odpogitanim hodnoty 50 min" od tejto hodnoty a hornd hranicu tvoria oti¢ky 1000 min”. Ak hodnota uréend
vyrobcom vozidla nie je znama, otd¢ky nesmii prekroit’ 1000 min™.

1.2.3 Hodnoty parametrov pri zvySenych otdckach

1.2.3.1 Zvysené otacky /min. - max./ [min’']

Ak vyrobca hodnoty oti¢ok neuréil, pouZije sa meraci rozsah 2500 — 3000 min'. Ak vyrobca uréil iba jednu

hodnotu otégok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250 min". Ak vyrobca stanovi len hrani¢ni hodnotu
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otadok, tak sa potrebny rozsah oti¢ok stanovi pripo&itanim, resp. od&itanim 500 min™.

1.2.3.2 Koncentracia CO /max./ [obj. %]

Ak vyrobca hodnotu neurc¢il, maximdlna pripustna koncentracia CO je 0,2 %.

1.233 Hodnota lambda /min. - max./

Ak vyrobca hodnotu neur¢il, pripustnd hodnota lambda je 0,97 az 1,03.

1.2.4 Hodnoty parametrov pre kontrolu systému riadenia pripravy zmesi

Vykona sa kontrola systému riadenia pripravy zmesi prostrednictvom kontroly ¢innosti regula¢nej lambda sondy
(regulacnych lambda sond).

1.2.4.1 Kontrolné otd¢ky /min. - max./ [min™']

Rozsah ota¢ok sa stanovi odpoé&itanim hodnoty 50 min™ od dolnej hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min™ k hornej
hranici toleranéného pdasma urceného vyrobcom. Ak vyrobca hodnoty otdcok neurcil, pouzije sa meraci rozsah pre

vol'nobezné otacky podla 1.2.2.

1.24.2 Vyhotovenie regulacnej lambda sondy (regula¢nych lambda sond)

Zada sa druh a pocet regulacnych lambda sond pre regulacné vetvy motora. Regulacnd lambda sonda moZe byt
skokové (ozn. ,,.S*) alebo Sirokopasmova (ozn. ,,B¢).

Ak vyhotovenie regulacnej lambda sondy nezodpovedd Standardnym typom lambda sond (skokovad ,,S¢,
Sirokopdsmové ,B) oznaci sa ako tzv. neStandardny (iny) typ lambda sondy s oznafenim ,, X*.

1.243 Kontrola signélu regula¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond)

1.2.4.3.1 Skokovalambda sonda — ,,S (skokové lambda sondy)

Ak vyrobca neurcil hodnotu minimdlneho zvlnenia napitia, tak minimdlna pripustnd hodnota zvlnenia napitia pri
skidSobnych otackach je 0,3 V.

1.2.4.3.2 Sirokopasmova lambda sonda — ,, B¢ (Sirokopasmové lambda sondy)

Na kontrolu sa pouZije veliina ur€end vyrobcom motora, ak vyrobca druh snimanej veli¢iny neurcil, hodnoti sa
hodnota lambda OBD - ,Aopp*“. Ak vyrobca neurcil hodnotu lambda ,Agpp‘‘, tak maximalna pripustnd hodnota
lambda OBD ,Aopp*, pri skiSobnych otackach je 0,97 az 1,03.

Ak vyrobca urcil kontrolu ¢innosti lambda sondy meranim hodnoty intenzity pridu

/min. - max./ [mA], hodnoti sa podl'a predzadania vyrobcu, pri kontrolnych otackach, podla 1.2.4.1. Ak vyrobca
zada iba jednu kontrolnd hodnotu intenzity pradu, kontrola sa vykond podl'a hodnoty lambda.

Ak vyrobca urcil kontrolu Cinnosti lambda sondy meranim hodnoty napitia /min. - max./ [V], hodnoti sa podla
predzadania vyrobcu, pri kontrolnych otackach, podla

1.2.4.1. Ak vyrobca zad4 iba jednu kontrolnd hodnotu napitia, kontrola sa vykond podl'a hodnoty lambda.

Pri kontrole ¢innosti regulaénych lambda sond mdZe byt pouzity iba jeden s uvedenych spdsobov.

1.2.44 Alternativny postup ku kontrole ¢innosti regula¢nych lambda sond

Ak vyhotovenie regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) je typu — ,.X* alebo ak nie je mozné ziskat

hodnotu kontrolného signdlu lambda sond typu ,,S¢ alebo ,.B*, podla 1.2.4.3.1
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alebo 1.2.4.3.2 Standardnym spdsobom prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD, tak koncentracie CO a HC
vo vyfukovych plynoch pri volnobeznych otickach podla 1.2.2, nesmu prekrocit hodnoty uréené vyrobcom. Ak
vyrobca hodnoty CO a HC pre volnobezné otdcky neurcil, tak maximalna pripustnd koncentracia CO je 0,3 % [obj.
%] a maximadlna pripustna koncentracia HC je 100 ppm [obj. ppm].

1.2.5 Hodnoty parametrov pri plynovom palive

1.2.5.1 Ak nie si vyrobcom urcené hodnoty kontrolovanych parametrov pre prevadzku motora na plynové
palivo, tieto nesmu prekrocit’ vSeobecne ustanovené hodnoty podl'a 1.2.3 pre prevadzku motora na palivo benzin.

1.2.5.2 Maximadlna pripustnd koncentracia CO pri otd¢kach volnobehu je 0,3 % [obj. %]. Ak vyrobca neurcil
hodnotu otd¢ok volnobehu pre plynové palivo, rozsah otiok je zhodny s otdCkami predpisanymi pre palivo benzin
podla 1.2.2.

1.2.5.3 Hodnoty lambda, HC a signdlu regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) sa pri prevdadzke motora
na plynové palivo nestanovu;ju.

1.3 Vizualna kontrola

Vykondva sa spdsobom uréenym vyrobcom, bez demontdZe jednotlivych prvkov a krytov motora. Vizudlna
kontrola je zamerand najmid na kontrolu riadneho stavu, udplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviuji tvorbu znecist'ujicich latok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1 Vizudlna kontrola sacej stistavy

Overi sa privod a Cistenie nasdvaného vzduchu (napriklad upevnenie vzduchového filtra, prepliiovacieho zariadenia).
Jednotlivé Casti sacej sistavy nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizudlna kontrola palivovej stistavy vozidla

Overi sa pritomnost’ uzdveru palivovej nadrZe, jeho zaistenie voci strate, stav paliva v nadrZi a tesnost’ palivovej
stustavy. Palivova stistava musi byt tesnd, bez zjavného dniku paliva, hadice vedenia paliva nesmud byt popraskané a
spoje vedenia paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt’ zaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny ndznak uniku paliva
(zateCenie) je mozné overit’ tesnost’ pri nastartovanom motore.

1.3.3 Vizudlna kontrola zapal'ovacej sustavy a elektrického okruhu

Overi sa zdroj vysokého napitia, prvky zapalovacej sustavy, elektrického vedenia, dostupnych akénych ¢lenov,
snimacov systému pripravy paliva (pritomnost’ lambda sondy), upevnenie rozdelovaca (ak je pristupny).
Jednotlivé prvky zapalovacej sistavy nesmu byt poskodené a nesmt mat’ neprimerand vol'u. Skontroluje sa aj tplnost,
funk¢nost’, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore vozidla.

1.3.4 Startovanie motora a vytvorenie komunikicie s diagnostickym systémom OBD a vizuilna kontrola
pritomnosti a funkcie MI indikdtora syst¢ému OBD

Pripoji sa komunikacné zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania vozidla a vytvori sa komunikacia
s diagnostickym systémom OBD podl'a nasledovného postupu:

a) zapal'ovanie vypnuté - pripoji sa komunika¢né zariadenie ksyst¢ému OBD prostrednictvom
diagnostického rozhrania,

b) komunika¢né zariadenie sa spusti,

c) zapne sa zapal'ovanie,
d) pri zapnutom zapalovani sa skontroluje pritomnost’ a indikdcia MI indikdtora syst¢ému OBD — MI indikétor

systému OBD sa musi rozsvietit’ (v Specifickych pripadoch méze po kratkom ¢ase zhasnit),
e) pri zapnutom zapal'ovani sa skontroluje funkcnost’ kontroliek dobfjania a mazania,
f) motor sa naStartuje Standardnym sposobom a nechd sa pracovat na volnobehu. Pri Startovani sa nesmui

pouzivat d’alsie zdroje energie,
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g) po naStartovani motora nesmie dojst’ k signalizdcii nedostatocného tlaku mazacieho oleja alebo nedostatocného
dobijania,

h) po nastartovani motora musi MI indikdtor systému OBD v priebehu niekol'kych sekiind zhasniit’ a ostat’ zhasnuty
(ak v Specifickych pripadoch pred nastartovanim MI indikator syst¢ému OBD zhasol, nesmie sa po naStartovani motora
opitovne rozsvietit’, alebo rozblikat’),

i) nadviaze sa komunikacia s OBD,

7 potvrdi sa spojenie — komunikécia vytvorena.

Ak pri vizudlnej kontrole pritomnosti a funkcie MI indikdtora systému OBD pri zapnutom zapalovani neddjde k
rozsvieteniu MI indikétora systému OBD, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK, v
EK sa mdZe pokracovat a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

V pripade neuspesného nadviazania komunikacie, mdZe sa postup nadviazania komunikacie zopakovat'.

Ak ani opakovane neddjde k nadviazaniu komunikicie v EK sa nepokracuje, zisteny nedostatok sa zaznamena
do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

V Specifickych pripadoch  ak opakovane neddjde knadviazaniu  komunikdcie je  moZné po
pisomnom odsthlaseni technickou sluzbou EK pokracovat v EK podla druhej casti druhej kapitoly tohto
metodického pokynu, dévod zmeny postupu v EK sa zaznamend do AIS EK -u v ¢asti d’alSie ziznamy PEK. Motor po
nastartovani musi mat ustdleny (otdCky motora nesmu kolisat) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie
vydavat’ neStandardné zvuky.

1.3.5 Vizudlna kontrola vyfukovej ststavy

Overi sa vyfukova sdstava vizudlnou prehliadkou a posluchom pri vol'nobeznych otdckach motora vykonanim tlakovej
skisky. Tlakovi skdsku je potrebné urobit tak, aby nedoslo k prili§ velkému ndrastu tlaku a tym k moZnosti
poskodenia vyfukového systému.

Ak vyfukova ststava obsahuje tlmi¢ vyfuku s otvorom pre odvod kondenzovanych pdr, je potrebné tento otvor pocas
merania emisii utesnit’.

1.3.6 Zistenie identifikacnych idajov vozidla a palubného diagnostického systému prostrednictvom OBD

1.3.6.1 Zistenie VIN ¢&isla vozidla a / alebo CIN ¢isla a / alebo CVN ¢isla

Komunikac¢né zariadenie nacita VIN ¢islo vozidla a / alebo CIN ¢islo a / alebo CVN ¢islo,

porovnd sa nacitané VIN ¢&islo vozidla s osvedéenim o evidencii v pripade nestladu medzi elektronickym VIN
¢islom a VIN ¢islom na vozidle sa tento nestlad zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK.

1.3.6.2 Zistenie statusu OBD

Status OBD udédva, ktory OBD systém je vo vozidle zabudovany. Komunika¢né zariadenie musi status OBD
automaticky nacitat’.

1.3.7 Vizudlna kontrola palivovej ststavy pri plynovom palive alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.7.1  Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej sistavy pri
prevadzke motora na palivo plyn a naStartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom
zapalovani), prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sdstavy sa vozidlo do
priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykona, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy
PEK a vozidlo sa hodnoti podla

2.2.

1.3.7.2 Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti palivovej sdstavy, pri vozidle s
alternativnym palivom sa vykona aj kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn).
Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvolneniu.
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1.3.7.3 Plynovad palivovd ststava musi byt tesnd. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej ststavy sa
EK nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti dalSie zdiznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a
2.2.

1.3.8 Vizudlna kontrola elektrickej sustavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

Skontroluje sa tplnost, funkcnost’, neporusenost” a umiestnenie elektrickej inStaldcie plynového zariadenia. Overia sa
prislusné casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky, snimace, pritomnost a dostupnost’ samostatnej
elektrickej poistky plynového zariadenia.

Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevadzke na palivo benzin vykond sa zmena palivovej prevadzky
motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti sa vykona
preplachova akcelerdcia plynulym stladenim pedalu akcelerdtora a zotrvanim na oti¢kach cca 3000 [min™'] po dobu
min. 30 sekind. Kontrola tesnosti sa vykondva len pri prevadzkovom palive plyn.

Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaji sa do AIS EK-u v casti dalSie zdznamy PEK. Ak
zistené nedostatky umoziiuji pokracovanie v EK, je mozné EK dokoncit’. Vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevddzkovi teplotu chodom na zvySené otdcky alebo inym spdsobom uréenym
vyrobcom.

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovu teplotu, mdZe sa pokracovat’ bez d’alSieho kondicionovania.

1.5 Meranie

1.5.1 Teplota motora

Teplota chladiacej kvapaliny je merand prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a prendSand do analyzatora
prostrednictvom komunika¢ného zariadenia, tato hodnota ma dosiahnut’ hodnotu podl'a 1.2.1.

Ak tento ddaj nie je mozné ziskat, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2. Dosiahnuta teplota chladiacej kvapaliny sa zaznamena.
Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je moZzné dosiahnut hodnotu teploty média
ustanovenu podl'a 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani, dosiahnuta teplota sa zaznamend a pokracuje sa v merani.
1.5.2 Kontrola pripravenosti systému OBD (readinesscode)

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita stav hodnotenia testov systémov OBD
prostrednictvom readinesscode pripravenosti systému OBD Readinesscode stavu hodnotenia testov systému OBD sa

vyhodnoti.

— Ak je v readinesscode zobrazeny stav hodnotenia testov systémov OBD ako test vykonany uspesne, t.j. je
pri ¢iselnom zobrazeni (bindrne ¢islo) zobrazeny na kazdej pozicii ako ,,0° (00000000000), pokracuje sa v merani podla
1.54.

- Ak je v readinesscode zobrazeny stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD ako test nebol vykonany
alebo ako test bol vykonany netspesne, t.j. je pri Ciselnom zobrazeni (bindrne ¢islo) na niektorej pozicii zobrazeny
ako ,,1* (napr.: 00100001000), pokracuje sa v merani podla

1.5.3.

Kontrola pripravenosti systému OBD sa pri alternativnom palive vykondva len pri prevddzkovom palive — Benzin.

1.5.3 Kontrola systému riadenia pripravy zmesi

Kontrola sa vykond ak boli podla 1.2.4.2 zadané lambda sondy typu ,,S*, alebo ,B* a ak pri kontrole pripravenosti
systtmu OBD, podla 1.5.2 bol stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD v readinesscode hodnoteny
ako test nebol vykonany alebo ako test vykonany netispesne.

Ak bola podla 1.2.4.2 zadand lambda sonda typu ,X*, kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa nevykona.

Pokracuje sa v merani podl'a 1.5.4 a pri merani otd¢ok volnobehu sa vykona aj meranie emisii podl'a 1.5.7.1.
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Prostrednictvom komunikacného zariadenia sa vykond kontrola systému riadenia pripravy zmesi prostrednictvom
kontroly signdlu regula¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond). Kontrola signdlu sa vykond pre kazdu regulacni
vetvu motora samostatne.

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa pri alternativnom palive vykonava len pri prevddzkovom palive

— Benzin.

1.5.3.1 Kontrolné otacky

Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSand komunika¢nym
zariadenim do analyzitora, ktory ju zaznamend. Ak nie je mozné otdCky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Dosiahnu sa kontrolné otdcky podla 1.2.4.1 pocas 5 sekind pred meranim signilu regulacnej lambda sondy. Na
konci tohto cCasového useku sa zaznamenaji referencné otacky, ktoré zodpovedaji skutocnym otdckam. Doba
merania signdlu lambda sondy je 20 sekind . Pocas doby merania signdlu lambda sondy m6zu skuto¢né otd¢ky motora
kolisat’ okolo referenénych ota¢ok maximalne o =100 min™.

1.5.3.2 Meranie signélu regula¢nej lambda sondy (regulac¢nych lambda sond)

1.5.3.2.1 Skokova lambda sonda (skokové lambda sondy) - ,,S*

Meria sa hodnota minimdlneho zvlnenia napitia lambda sondy podla 1.2.4.3.1, pri kontrolnych otdckach motora,
podla 1.5.3.1 pocas 20 sekundovej doby merania signélu.

Hodnota nameraného zvlnenia napétia lambda sondy, poc¢as doby merania signdlu pri skisobnych otackach, musi byt
vysSia alebo rovnd ako je poZadovand hodnota minimélneho zvlnenia napétia lambda sondy

1.5.3.2.2 Sirokopasmova lambda sonda (Sirokopasmové lambda sondy) - ,B¢

Meranie sa vykond, podl'a 1.2.4.3.2 meranim hodnoty lambda OBD, alebo hodnoty intenzity pridu /min. - max./ [mA],
alebo meranim hodnoty napitia /min. - max./ [V], pri kontrolnych otd¢kach motora, podl'a 1.5.3.1 pocas 20 sekundovej
doby merania signalu, pricom je mozné merat iba jeden parameter.

Namerand hodnota lambda OBD, alebo hodnota intenzity pridu /min. - max./ [mA], alebo hodnota napétia /min. - max./
[V], po€as doby merania signélu pri kontrolnych ota¢kach motora, musi byt v rozsahu uréenych hodnot.

Ak systétm OBD neumoZni ziskanie potrebnych hodndt pre meranie signdlu regulacnej lambda sondy (regula¢nych
lambda sond), pricom doSlo k naviazaniu spojenia podla 1.3.4 a ziskaniu parametrov pre vykon EK podla 1.5.1
(teplota) a 1.5.3.1 (otacky motora) pokracuje sa v meranf a vykond sa aj meranie emisii pri vol'nobehu podla 1.5.7.1.
Ak meranie signdlu regula¢nej lambda sondy bolo vykonané a namerané hodnoty signdlu nezodpovedaji poZadovanym
hodnotam, namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u v casti d’alSie zaznamy PEK, EK sa moZe dokon¢it,, vozidlo
sa vyhodnoti podla 2.2.

1.5.4 Kontrola MI indikatora systému OBD

Po naStartovani motora MI indikdtor systému OBD musi zhasnit (ak v Specifickych pripadoch pred
naStartovanim indikdtor zhasol, nesmie sa po naStartovani motora opdtovne rozsvietit, alebo rozblikat’) a pocas chodu
motora nesmie indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.

1.5.4.1 Kontrola statusu MI indikatora syst¢ému OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita status MI indikdtora OBD (,,ZAP* / ,VYP®). Ak nacitany status
indikdtora OBD je ,,ZAP“ (MI indikétor systému OBD signalizuje poruchu niektorého z komponentov kontrolovanych
systémom OBD), tento stav sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.
Kontrola statusu MI indikdtora systému OBD sa pri alternativnom palive vykondva len pri prevddzkovom palive —
Benzin.

1.5.4.2 Kontrola regulac¢nej inicidcie MI indikatora systému OBD
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Kontrola regulacnej inicidcie MI indikdtora systému OBD sa vykond porovnanim nacitaného statusu MI indikdtora

s jeho skuto¢nou indikaciou, podl'a matrice uvedenej v nasledovnej tabulke (svieti = ,,ZAP*“/ nesvieti = ,,VYP*),

status indikatora indikacia indikatora vyhodnotenie
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

Ak MI indikétor systému OBD nevykazuje zhodu medzi naitanym statusom a jeho skuto¢nym stavom (indikdciou),
vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Kontrola regula¢ne;j inicidcie MI indikétora systému OBD sa pri alternativnom palive vykondva len pri prevddzkovom
palive — Benzin.

1.5.5 Kontrola stavu pamite chyb OBD

Prostrednictvom komunikacného zariadenia sa skontroluji udaje systému palubnej diagnostiky OBD

relevantné z hl'adiska emisii — zdznamy v pamiti chyb OBD.

Ak je pocet chyb > 0, nacitaji sa chybové kdédy z pamite uloZenych chyb OBD a zobrazia sa na
zobrazovacom zariadeni analyzatora.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kédmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa
zaznamenaju do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla

2.2.

Pocet chyb sa uvedie do AIS EK-u a kédy a popis chyb (ak je k dispozicii) sa uvedie do AIS EK-u v casti

dalSie zdznamy PEK.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kédmi chyb P1XXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kdédy) sa
nevyhodnocuji a v merani sa pokracuje.

Kontrola stavu pamite chyb OBD sa pri alternativnom palive vykondva len pri prevddzkovom palive — Benzin.

1.5.6 Meranie pri zvySenych otdckach

Zasunie sa odberova sonda analyzitora do vyustenia vyfukového systému motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade
zakriveného vyistenia vyfukového systému. Ak nie je moZné stanovenii hibku dosiahnut’, pouZije sa tesny nadstavec na
prediZenie tstia vyfukového systému. Vystup plynov z vyistenia vyfukového systému nesmie byt ovplyviiovany
vonkaj$imi vplyvmi, napriklad nevhodnym spdsobom ich odvadzania (odsdvania).

Koncentrécia zvySkovych nespélenych uhl'ovodikov v meracom retazci analyzatora, pred zasunutim odberovej sondy do
vyustenia vyfukového systému, nesmie byt’ vysSia ako 20 ppm HC.

Otacky st merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSand komunika¢nym
zariadenim do analyzdtora, ktory ju zaznamend. Ak nie je moZzné otdcky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Stla¢enim pedalu akceleratora sa dosiahnu zvySené oticky zodpovedajice predpisanym podla 1.2.3.1 po ich dosiahnuti a
20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otdcok, sa zaznamenaji hodnoty nameranych oticok, CO, hodnota
lambda, HC, CO; a O,.

Ak sa pocas 20 sekundového meraného Casového tseku dostane hodnota otd¢ok mimo stanoveného rozsahu

otacok podla 1.2.3.1 meranie sa zopakuje. Ak nie je mozZné udrzat otdcky motora v stanovenom rozsahu oticok ani
pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Casovy tsek sa zaéfna poéitat’ od okamihu, kedy sa ota¢ky dostanid do poZadovaného otdékového pasma.

30



1.5.7 Meranie pri voI'nobehu

Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSana komunika¢nym
zariadenim do analyzitora, ktory ju zaznamena. Ak nie je moZné oticky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Po dosiahnuti vol'nobeznych oticok, zodpovedajicich predpisanym podla 1.2.2 a po 10 sekundovom zotrvani v
stanovenom rozsahu otacok, sa zaznamenaji hodnoty nameranych otacok.

Ak sa hodnota otacok pocas cca 10 sekundového meraného Casového tseku dostane mimo stanoveného rozsahu otacok
podla 1.2.2 meranie sa zopakuje. Ak nie je mozné udrzat oticky motora v stanovenom rozsahu otdcok ani pri
opakovanom merani, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Casovy tsek sa zaéfna poéitat’ od okamihu, kedy sa ota¢ky dostanid do poZadovaného otdékového pasma.

1.5.7.1 Meranie emisii pri vol'nobehu

Meranie sa vykondva len, ak bola zadand lambda sonda typu ,X* podla 1.2.4.2 alebo ak pri kontrole systému
riadenia pripravy zmesi, podl'a 1.5.3 nebolo mozné ziskat' hodnotu kontrolného signilu Standardnym spdsobom
prostrednictvom systému OBD alebo ak ide o meranie pri palive plyn.

Po stabilizovani vol'nobehu v stanovenom rozsahu otd¢ok sa v okamihu zaznamenania vol'nobeznych otacok podla 1.5.7
zaznamenaju aj hodnoty CO, HC, hodnoty lambda, CO, a O,.

1.5.8 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podl'a 1.5.6 a 1.5.7 vykond pre kazdé
vyustenie samostatne.

1.5.9 Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive

Pri alternativnom palive sa vykond meranie podla bodu 1.5.1 a 1.5.6 az 1.5.8 na plynové palivo a
zaznamenaju sa hodnoty nameranych oti¢ok a CO. Po zaznamenani hodndt nameranych parametrov sa vykond zmena
prevadzkového paliva a preplachova akcelerdcia.

1.5.9.1 Zmena prevadzkového paliva

Po vykonani merania na prevddzkovom palive plyn sa prepne druh prevadzkového paliva, na prevadzkové palivo benzin
a motor sa nechd beZat’ na vol'nobeznych otackach.

1.5.9.2 Opakovany Start motora

Po zmene prevadzkového paliva na prevadzkové palivo benzin sa vypne motor a zapalovanie na minimalne 15
sekind. Po tomto Case sa zapne zapalovanie, motor sa nastartuje, podla bodu 1.3.4 a vykond sa preplachova
akcelerdcia.

1.5.9.3 Preplachova akceleracia

Systém pripravy zmesi sa stabilizuje preplachovou akceleraciou, ktord sa, ak vyrobca neurcil inak, vykond plynulym
stlacenim peddlu akceleratora pokial motor nedosiahne oticky vysSie ako je dolnd hranica oticok zvySeného
vol'nobehu podla 1.2.3.1, na ktorych sa zotrvd po dobu min. 30 sekind. Ak pocas tejto doby otdcky motora poklesni
pod urcend hranicu, prerusi sa odpocitavanie ¢asu preplachovej akcelerdcie do okamihu pokial’ sa otdicky motora opat
nezvysia nad poZadovand hranicu.

1.5.9.4 Po vykonani preplachovej akceleracie sa pokracuje meranim podl'a bodu 1.5.2 az 1.5.8 na palivo benzin.

Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa vykonaji merania podla 1.5.1 a 154 az 158 a
zaznamenaju sa hodnoty nameranych otd¢ok a CO.

Ak pocas EK vozidla s prevadzkou na plynové palivo alebo pri alternativnom palive dojde k uniku plynu z palivového
systému vozidla tak, Ze koncentricia plynu v ovzdusi prekro¢i prahovi hodnotu signalizicie DUP, bez mefkania sa

ukonéi EK, motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapalovanie (ak bol motor nastartovany alebo ak bolo zapnuté
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zapalovanie) otvori sa vstupnd brdna, vozidlo sa vytla¢i mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetrd. V EK sa
d’alej nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Pocas vykonu EK nesmie ddjst’ k signalizacii poruchy motora prostrednictvom indikdtora OBD a motor vozidla musi
mat ustdleny a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vyddvat’ neStandardné zvuky.

1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot

Ziskané a namerané hodnoty sa zaznamenaji do paméite analyzdtora a do protokolu o EK sa zaznamenaji
prostrednictvom AIS EK, spésobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. Zaznamenanie uloZenych
ddajov o EK sa uskuto¢ni automaticky prenesenim nameranych parametrov z analyzdtora do AIS EK-ua
vytlaCenim zdznamu merania o EK. K protokolu archivovanému v PEK-u sa priloZia zdznamy o merani

vyhotovené analyzatorom pri merani podl'a 1.5.

1.6.1 Kazdy tlaceny zdznam merania musi obsahovat’ minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:

1.6.1.1 typové oznacenie analyzdtora / softvérova verzia programu,

1.6.1.2 datum a ¢as merania,

1.6.1.3 evidenéné ¢islo vozidla,

1.6.14 emisny systém,

1.6.1.5 namerand teplota, podl'a 1.5.1,

1.6.1.6 namerané otacky, podl'a 1.5.6 az 1.5.8 a pri alternativnom palive aj podl'a 1.5.9,
1.6.1.7 nameranu koncentraciu CO, podl'a 1.5.6 aZ 1.5.8 a pri alternativnom palive aj podl'a 1.5.9,
1.6.1.8 hodnotu lambda A, podla 1.5.6 a 1.5.7,

1.6.1.9 nameranu koncentraciu HC, podla 1.5.6 a7z 1.5.8,

1.6.1.10 nameranu koncentraciu CO,, podl'a 1.5.6 az 1.5.8,

1.6.1.11 nameranu koncentraciu O,, podla 1.5.6 az 1.5.8,

1.6.1.12 VIN, CIN, CVN, podrla 1.3.6.1 ak je udaj spristupneny,

1.6.1.13 status OBD, podl'a 1.3.6.2,

1.6.1.14 readinesscode, podla 1.5.2,

1.6.1.15 druh a pocet regula¢nych lambda sond, 1.2.4.2,

1.6.1.16 kontrolné otacky pre kontrolu lambda sond, podl'a 1.5.3.1,

1.6.1.17 namerané hodnoty kontrolovanych parametrov lambda sond, podla 1.5.3.2,
1.6.1.18 stav paméte chyb — pocet chyb a ich ¢iselné kédy, podla 1.5.5,

1.6.1.19 ukoncenie merania — ,,test ukonceny* alebo ,.test preruSeny*.

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o
merani pre kazdé vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast’.

1.6.3 Pri merani podl'a 1.5.9 sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke motora na plyn. Namerané hodnoty
otd¢ok a CO sa zaznamenajti do AIS EK-u samostatne s ozna¢enim plyn.

1.7 Automatizovany prenos nameranych hodnét a prerusSenie merania

Po 1. janudri 2009 po ukonceni merania musi byt umoZneny automaticky prenos hodndt udajov a nameranych
parametrov z analyzatora do databdzy udajov AIS EK -u, minimdlne v rozsahu podla 1.6.1 aZ 1.6.3. Prenos hodnot
udajov a nameranych parametrov do databdzy tudajov AIS EK -u musi byt umozZneny aj v pripade prerusenia
merania a ziskania nedplnych udajov.

Po 1. janudri 2009 ak po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroceniu v postupe emisnej
kontroly, emisnd kontrola sa musi prerusit, vytlacit' a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodnot

zaznamenanych a ziskanych do okamihu prerusenia emisnej kontroly.
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Po 1. januari 2009 pocas priebehu emisnej kontroly musi byt umoznené technikovi EK emisnud kontrolu kedykol'vek
prerusit, vytlacit a preniest zdznam tudajov a Ciastkovych nameranych hodndt zaznamenanych a ziskanych do

okamihu preruSenia emisnej kontroly.
Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako sposobilé na premavku na pozemnych komunikédcidch, ak pri identifikdcii vozidla,
podl'a 1.1, vizudlnej kontrole, podla 1.3 a pri merani, podla 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodic¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikdcie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikdcii ak identifikacné tudaje a
eviden¢né udaje nachddzajice sa na vozidle, identifikatné tdaje motora vozidla a identifikacné ddaje schvaleného
typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podla 1.1.2 si v silade s tdajmi
uvedenymi v dokladoch, podl'a 1.1.1 (nie je konStatovany nesulad tidajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizudlnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej, podla 1.3 ak motor a jeho
prislusenstvo, ktoré ovplyviuji tvorbu zneCistujicich latok vo vyfukovych plynoch, su uplné, funkcné,
nepoSkodené, elektrickd ststava, palivovd sdstava a vyfukovy systém vyhovuji jednotlivym poZiadavkdm
stanovenym podla 1.3., systém palubnej diagnostiky OBD je funkény, umoZnuje naviazanie komunikécie, indikacné
zariadenie systému OBD je funk¢né a nesignalizuje poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podla 1.5.6 az 1.5.8, pri
alternativnom palive aj podla 1.5.9 zodpovedaju stanovenym hodnotim podla 1.2, a syst¢ém OBD umoziiuje ziskanie
udajov potrebnych pre meranie podla1.5.1 a 1.5.6 aZz 1.5.8, signdl regulac¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda
sond) merany podla 1.5.3 zodpovedd stanovenym hodnotdm podla 1.2.4, ak takémuto meraniu podlieha a status MI
indikdtora syst¢ému OBD nie je v stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych systémom OBD,
regulacnd inicidcia MI indikdtora OBD je v zhode so statusom MI indikdtora podla 1.5.4 a pamit chyb systému
OBD neobsahuje zdpis podla 1.5.5. Pri plynovom palive sa hodnota HC, lambda a signdl regulac¢nej lambda sondy
(regula¢nych lambda sond) nevyhodnocuju.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.8 musia zodpovedat' stanovenym hodnotdm podla 1.2, v kazdom nezdvislom
vyusteni vyfukového systému.

2.1.6 Pocas merania nedoslo k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie kontrolky OBD.

2.1.7 Ak motor vozidla pocas priecbehu EK mal ustileny a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nevydaval
nestandardné zvuky

2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné ddaje alebo
evidencné udaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikacné udaje motora vozidla alebo identifikacné tdaje
schvdleného typu plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie si v stlade s udajmi
uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3 alebo ak pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo
samostatnd technickd jednotka, ktoré ovplyviuji tvorbu znecistujicich latok vo vyfukovych plynoch nie st tplné,
funk¢éné alebo tesné alebo ak pri merani podla 1.5.6 az 1.5.8 a pri plynovom palive aj podla 1.5.9 nevyhovelo
stanovenym hodnotdm podl'a 1.2, alebo ak neumoznilo komunikiciu a ziskanie ddajov prostrednictvom OBD, alebo
ak signdl regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) merany podla 1.5.3 nevyhovel stanovenym hodnotdm
podla 1.2.4, ak takémuto meraniu podlieha alebo ak status MI indikdtora systému OBD je v stave signalizujicom
poruchu komponentov kontrolovanych systémom OBD, alebo ak regula¢nd inicidcia MI indikdtora OBD nie je v zhode
so statusom MI indikatora podla 1.5.4, alebo ak sa v pamiti chyb OBD nachadzal zépis podla

1.5.5 alebo ak motor vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny trhavy chod.
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STVRTA KAPITOLA
VOZIDLA SO VZNETOVYM MOTOROM

Clanok 1
Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.11 Prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:
a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim o zadrzani osvedfenia o
evidencii vydanym dtvarom Policajného zboru alebo technické osvedcenie vozidla, ak sa jednd o emisnu kontrolu
vozidla kategérie M, N a T, ktorému bolo vydané technické osved¢enie vozidla a nebolo prihldsené do evidencie
vozidiel a podrobuje sa emisnej kontrole z dévodu prihldsenia do evidencie vozidiel,

b) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii vozidla, ak ide o EK vozidla zichrannej sluzby
ur¢eného na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla ur¢eného na
prepravu uhynutych zvierat a vozidla pohrebnej sluzby.

1.1.2 Skontroluje sa platnost dokladov a zistia sa identifikacné a evidencné tdaje uvedené v
dokladoch, v rozsahu potrebnom pre vykonanie EK. Zistené udaje sa porovnaji s udajmi na vozidle a

zaznamenaju sa do AIS EK-u spdsobom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny ndzov vozidla.

1.1.2.2 Druh a kategéria vozidla.

1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.

1.1.24 Evidencné ¢islo vozidla.

1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).

1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.

1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢&islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné ¢islo
motora

(typ) uvedené v predloZenych dokladoch musia byt v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nemd Citatelne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora
umyselne poSkodeny, napr. viditeInym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predloZzenych dokladoch a
do AIS EK-u sa v casti d’al§ie zdznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat ind koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch.

1.1.29 Druh paliva / zdroj energie (D).

1.1.2.10 Emisny systém (BEZKAT, NKAT).

1.1.2.10.1 Emisny systtm BEZKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktoré¢ho
vyfukové plyny nie su upravované katalyzatorom vyfukovych plynov;

1.1.2.10.2  Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého vyfukové

plyny sd upravované katalyzidtorom vyfukovych plynov

(redukénym alebo oxida¢nym), ktorého priprava zmesi nie je riadend v zavislosti na obsahu vol'ného
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kyslika vo vyfukovych plynoch.
1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.
1.1.3 Nestlad medzi tdajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a ddajmi na vozidle, v polozkich
uvedenych v bodoch podla 1.1.2.1, 1.1.2.4,1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3 a 1.1.2.9 sa zaznamenajui do AIS EK-u v
Casti d’alSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nestlad medzi ddajmi uvedenymi v osvedéeni o evidencii a idajmi
na vozidle, z dévodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do
AIS EK-u sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdiznamy PEK sa
zaznamenaju udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikécii zisteny nestlad medzi idajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a idajmi
zistenymi na vozidle, z dévodu evidentne nesprdvneho vypisania poloZiek v osvedceni o evidencii
podla 1.1.1 pism. a) (napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK- u sa zaznamenaju udaje zistené na vozidle
a do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedéeni o evidencii a v EK sa
pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov.
Hodnoty uréené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedceni o evidencii
a identifikovany vo vozidle, st uvedené najmé v servisnych informa¢nych dokumentoch alebo $pecializovanych
odbornych katal6goch. Do AIS EK sa zapiSe oznacenie zdroja tidajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.
1.2.1 Teplota motora /min./ [°C]
Ak hodnota teploty nie je ur€end vyrobcom vozidla, minimélna teplota oleja, merand v mieste uloZenia mierky
hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri od¢itani, napr. prostrednictvom OBD, pre vozidla
kategérie M; a Ny je 80 °C. Pre kategérie vozidiel M, 3, N, ;3 a T tento ddaj nie je stanoveny.
1.2.2 Otacky vol'nobehu /min. - max./ [min’l]
Rozsah otd¢ok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min™' od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min" k
hornej hranici toleranéného pdsma uceného vyrobcom. Ak vyrobca uréil iba minimdlnu hodnotu, rozsah sa
stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min"' od tejto hodnoty a hornii hranicu tvoria oticky 1000 min’. Ak
hodnota uréend vyrobcom vozidla nie je znama, otacky nesmii prekroit’ 1000 min™.
Pre vozidld kategérie T nesmu volnobezné oticky prekrocit’ otacky 800 min”, ak vyrobca neurcil
volnobezné ota¢ky vyssie. Ak vyrobca uré¢il maximéalnu hodnotu volnobeznych otd¢ok vys§iu ako 800 min™'
tak maximalne volnobe7né otacky sa stanovia pripoéitanim hodnoty 50 min™' k hodnote uréenej vyrobcom
1.2.3 Maximadlne otd¢ky motora /min. - max./ [min]
Dolnti hodnotu rozsahu predstavuji otd¢ky max. vykonu uréené vyrobcom. Hornd hodnota rozsahu je hodnota
maximdlnych regulaénych otidok uréend vyrobcom zvicSend o hodnotu 150 min”'. Ak vyrobca hodnotu
maximalnych regula¢nych otdcok neurcil, hornd hodnotu rozsahu predstavuji otdcky max. vykonu zvicSené o
15 % pri mechanickej viazbe pedélu akceleratora alebo o 30 % pri elektronickej vizbe pedalu akceleratora.
Ak vyrobca neur¢il inak, pre vozidlo s automatickou prevodovkou je rozsah maximdlnych otd¢ok zhodny ako
pre vozidlo s mechanickou prevodovkou. Ak pri vozidle s automatickou prevodovkou nie je mozné dosiahnut
maximalne otdcky stanovené pre vozidlo s mechanickou prevodovkou moze byt dolnd hodnota rozsahu otdcok

zniZend, maximdlne v8ak o 1/3 stanovenych otdcok.

V Specifickych  pripadoch  pri  vozidlich vybavenych obmedzovacom otiCok je mozné, po
pisomnom odsthlaseni technickou sluzbou EK, primerane znizZit' dolnd hodnotu rozsahu maximalnych otacok,

pri¢om tento dovod sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK.
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1.2.4 Korigovany st¢initel’ absorpcie /x;/ [m'] a dymivost /D/ [m™']
Hodnota korigovaného sucinitel’a absorpcie ,,x.“ je uvedend v osvedéeni o evidencii.
Ak hodnota korigovaného stucinitel'a absorpcie ,,x;“ nie je uvedend v osvedéeni o evidencii ani v servisnych
informac¢nych dokumentoch alebo Specializovanych odbornych katalégoch zisti sa hodnota dymivosti ,.D*
uvedend v servisnych informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch.
V Specifickom pripade sa moéZe pouzit hodnota korigovaného sucinitela absorpcie ,.x.“ alebo hodnota
dymivosti ,,D* urend vyrobcom, zistena prostrednictvom technickej sluzby.
1.2.5 Maximadlna pripustnd hodnota dymivosti /D ../ [m‘l]
1.2.5.1 Maximaélna pripustnd hodnota dymivosti ,,D .« vozidiel kategérie M a N:
— je hodnota vypocitand zvicSenim korigovaného sucinitel’a absorpcie ,,x.*“ o hodnotu
0,5m".
Dy = X1+ 0,5 [m™'] alebo
— je hodnota rovna hodnote dymivosti ,,D*.
Dy =D [m']
Ak hodnota korigovaného sicinitel'a absorpcie ,.x.“ alebo dymivosti ,,D* nie je zndma, potom maximalna
pripustna hodnota dymivosti ,,D . je:
4,00 m™ pri vozidle prihldsenom do evidencie do 31. decembra 1979,
3,00 m™ pri vozidle s prepliiovanym motorom,
2,50 m™ pri vozidle s neprepliiovanym motorom,
1,50 m™" pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jiila 2008,

1.2.5.2 Ak vyrobca neurcil vyssiu hodnotu dymivosti, tak maximdlna pripustnd hodnota
dymivosti

»Dmax - pre vozidld kategérie T je:

4,00 m" pri vozidle prihldsenom do evidencie do 31. decembra 1979,

3,00 m" pri vozidle s prepliiovanym motorom,

2,50 m™' pri vozidle s neprepliiovanym motorom,

1.3 Vizuélna kontrola

Vykondva sa spdsobom uréenym vyrobcom, spravidla bez demontdZe jednotlivych prvkov a krytov motora.
Je zamerand najméd na kontrolu riadneho stavu, udplnosti, funkénosti, tesnosti motora a jeho prisluSenstva,
ktoré ovplyviiuju tvorbu znecist'ujicich latok vo vyfukovych plynoch, spdsobom predpisanym vyrobcom.

1.3.1 Vizuilna kontrola sacej ststavy

Overi sa privod a Cistenie nasdvaného vzduchu, prepliiovacie zariadenie a odvetranie kl'ukovej skrine. Pri
prepliilovanom motore sa skontroluje tesnost’ pretlakovej Casti nasdvania po naStartovani motora pri zvySenych
otackach.

Jednotlivé casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek
vyuzivajucich na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizudlna kontrola palivovej ststavy
Overia sa Casti palivového systému a reguldcia doddvky paliva. Ak je medzi peddlom a vstrekovacim

zariadenim mechanickd vizba, overi sa poloha regula¢ného prvku dodavky paliva pri tplnom stlaceni peddlu
akcelerdcie. Regula¢ny prvok musi byt’ v polohe maximélnej dodavky paliva.

Ak je v oblasti palivového systému ndznak netesnosti, skontroluje sa tesnost’ systému po nastartovani motora pri
zvySenych otdckach.

Palivova stistava musi byt tesnd, bez zjavného tniku paliva, hadice vedenia paliva nesmui byt popraskané a
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spoje vedenia paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt zaistené proti uvolneniu.

1.3.3 Vizudlna kontrola elektrickej sistavy

Skontroluje sa uplnost’ a funk¢nost’ elektrickej sustavy predovSetkym Zeravenie motora a kontrola tlaku oleja
vratane ich kontroliek na pristrojovom paneli.

Overia sa prislusné casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace. Jednotlivé prvky a
kontakty (spoje) elektrickej sustavy nesmi byt poskodené, resp. mat’ neprimerani volu.

Skontroluje sa aj uplnost, funkcnost, neporusenost a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom
priestore vozidla.

1.3.4 Startovanie motora a kontrola elektronického indikatora poruchy

Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funkénost” kontroliek Zeravenia, dobijania a mazania. NaStartuje sa
motor, Standardnym spdsobom. Pri Startovani sa nesmui pouzivat d’alSie zdroje energie. Po nastartovani nesmie
dojst k signalizacii nedostatocného tlaku mazacieho oleja a pri vozidlach s elektronickou vizbou peddlu
akceleratora ani k signalizacii nedostato¢ného dobijania.

Pokial’ je vozidlo vybavené elektronickym indikdtorom poruchy vykondva sa jeho kontrola. Ak indika¢né
zariadenie po naStartovani motora signalizuje poruchu, meranie podla 1.5 sa nevykond, zistené nedostatky sa
zaznamenajui do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.

1.3.5 Vizudlna kontrola vyfukového systému

Skontroluje sa tesnost’ a neporusenost’ zariadenia na odvod vyfukovych plynov, systému spitného vedenia
vyfukovych plynov, zariadenia dodatoc¢nej udpravy vyfukovych plynov. Tesnost vyfukového systému sa
skontroluje vizudlnou prehliadkou, posluchom pri volnobeznych otic¢kach motora a ak to tvar a poloha
vytstenia vyfukového systému umoziiuju, aj vykonanim tlakovej skusky. Tlakovu skiSku je potrebné urobit’ tak,
aby nedoslo k prili§ velkému ndrastu tlaku a tym k moZnosti poSkodenia vyfukového systému.
Jednotlivé Casti vyfukového systému sdstavy musia byt natolko tesné, aby nedochddzalo k viditelnému
uniku spalin pred vydstenim vyfukového systému.

1.3.6 Kontrola stavu motora

Vizudlne a akusticky sa skontroluje stav motora, ¢i motor nevyddva neStandardné zvuky, nedochddza k
neprimeranym vibracidm motora alebo priliSnému kolisaniu otdcok a pod.

Motor po naStartovani a pocas celej EK vo vSetkych reZimoch, musi mat ustdleny (oticky motora nesmu
kolisat’) a rovhomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ nestandardné zvuky.

Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky alebo ak motor nie je v poZzadovanom riadnom technickom
stave umoziujicom bezpecné a objektivne vykonanie merania emisii, meranie podla 1.5 sa nevykond, zistené
nedostatky sa zaznamenaji do AIS EK-u v casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevddzkovi teplotu chodom na zvySené oticky (postupnym zvySovanim
otdcok v zdvislosti od otdcok motora), kritkou jazdou alebo inym spdsobom urenym vyrobcom (napr.

vol'nymi akceleraciami na stredné otdcky motora).

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovi teplotu (napr. vzapiti po jazde, spusteny ventildtor chladenia a
pod.), mdZe sa vykonat meranie, podla 1.5, bez d’alSieho kondicionovania.

1.5 Meranie

1.5.1 Teplota motora

Teplota oleja v motore, merand v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, musi dosiahnut’ hodnotu podla

1.2.1.
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Pripi§ta sa meranie teploty chladiacej kvapaliny prostrednictvom komunikacného zariadenia a
diagnostického rozhrania (konektor OBD).

Ak konfigurdcia motora meranie neumoZznuje, pripuista sa, do 31.12.2008, vyuzitie palubného ukazovatela
teploty chladiacej kvapaliny, alebo urcenie prevddzkovej teploty podla opadtovného spustenia ventilatora
chladenia.

Ak teplota nedosahuje poZadovand hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je moZné dosiahnut’ hodnotu teploty
média ustanovend podla 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.

1.5.2 Otacky vol'nobehu

Pripoji sa snima¢ otdCkomera. Pri inStaldcii snimaca otickomera sa musia dodrzat podmienky urcené
vyrobcom meradla, aby meranie bolo spol'ahlivé a presné.

Pripi$ta sa meranie otdCok prostrednictvom komunikacného zariadenia a diagnostického rozhrania
(konektor OBD).

VoI'nobezné oticky motora sa zaznamenaju.

V Specifickych pripadoch sa pripista, do 31.12.2008, ruény zdznam nameranych hodndt otdcok zistenych
napr. od¢itanim z palubného otdckomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit' Standardny
spOsob merania otdcok.

1.5.3 Maximadlne otacky motora

Pripista sa meranie otdCok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania
(konektor OBD).

Pomalym zvySovanim otdcok sa over{ spravna funkcia reguldtora maximalnych oticok motora.

Ak st pochybnosti o technickom stave motora (nizka hladina oleja, nezndmy termin vymeny rozvodového
remefia) alebo ak sa pri zvySovani otdcok vyskytnd prejavy svedCiace o zlom mechanickom stave motora
(neStandardné zvukové alebo vibraéné impulzy) alebo nesprdvnom nastaveni reguldtora maximélnych
otacok, ktoré predstavuju zvySené riziko poSkodenia motora, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa
zaznamenaji do AIS EK-u v casti dalSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2. Maximilne
dosiahnuté otacky sa zaznamenaju.

Namerané maximélne oti¢ky musia byt v ur¢enom rozsahu, podla 1.2.3. Ak namerané oticky sd nizZSie ako
pozadované je mozné ich meranie opakovat. Ak namerané otiCky motora prekrocia maximdlnu hodnotu
povolenych otdcok, podla 1.2.3, oticky sa zaznamenaji v merani sa nepokracuje zistené nedostatky sa
zaznamenajui do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

V S$pecifickych pripadoch sa priptista ruény zdznam nameranych hodnét otdcok zistenych napr. od¢itanim z
palubného otickomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozZné pouzit' Standardny spdsob merania
otacok.

1.5.4 Meranie dymivosti metddou vol'nej akcelerdcie

1.5.4.1 Priprava a pripojenie dymomera

Podl’a predpisu vyrobcu sa vyberie a upevneni vhodna odberova sonda. Ak vyrobca nepredpisuje inak, sonda ¢.
1 (sonda A) sa pouziva pri vnitornom priemere vyustenia vyfukového systému do 70 mm, sonda ¢. 2 (sonda
B) pri priemere nad 70 mm. Privodné potrubie (hadica) od sondy k dymomeru nesmie mat’ ostré ohyby.
1.54.2 Prevodovka v polohe neutrdl, spojka zopnutd, pridavné agregiaty odpojené, vozidlo zabrzdené, ak
vyrobca nepredpisuje inak.

1.5.4.3 Preplachovi akcelerdcia

Ak vyrobca neur¢i inak, vykond sa rychlym anendsilnym stlatenim pedalu akcelerdtora preplachova

akcelerdcia. Pri preplachovej akcelerdcii sa dosiahne pasmo vysokych otdcok (viac ako
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75 % otacok maximalneho vykonu). Po ich dosiahnuti sa peddl akcelerdtora uvol'ni. Preplachova akcelerécia sa
vykond minimélne dvakrit.

1.5.4.4 Pedal akcelerdtora sa rychle, ale nenasilne (max. za 1 s) stlaci na dosiahnutie maximalnej davky paliva,
uvol'ni sa po dosiahnuti maximdlnych oticok motora, a zaznamenani dosiahnutych otdcok pristrojom t. j. cca.
po uplynuti 2 s od ich dosiahnutia. Po uvolneni peddlu sa pockd na dosiahnutie vol'nobeznych otda¢ok motora
ustanovenych podla 1.2.2, v pripade prepliiovaného motora aj na pokles otac¢ok turbodiichadla. Zaznamena sa
maximdlna hodnota sucinitel’a absorpcie, vol'nobezné otdcky, maximalne oticky a Cas akcelericie, ak to spdsob
merania otdicok umoziuje.

Ak namerané maximdlne otiacky pri volnej akcelerdcii su niZSie ako pozadované podla 1.2.3, namerané
hodnoty sa nezaznamenaji a akcelerdcia sa opakuje. Ak namerané otdcky motora prekroc¢ia maximalnu
hodnotu povolenych otdc¢ok, podla 1.2.3, oticky sa zaznamenaju, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa
zaznamenajui do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Volni akcelerdcia sa vykond najmenej 3 krit. Cas medzi dvoma po sebe nasledujicimi stladeniami pedélu
akcelerdtora musi byt najmenej 10s.

Ak pocas merania pri jednotlivych akcelerdcidch dbéjde k prejavom zhorSenia technického stavu motora
(nestandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri jednotlivych akceleraciach dojde k prudkému nérastu
dymivosti motora, alebo sa inym sposobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora,
meranie sa okamzite prerusi, dovod prerusenia sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zdiznamy PEK a EK
sa vyhodnoti na zdklade dovtedy nameranych hodnot.

Ak nédsledkom zhorSenia technického stavu motora dojde k jeho zastaveniu, do jednotlivych
komponentov motora a jeho prislusenstva sa nesmie zasahovat'.

1.5.4.5 Vypocita sa hodnota dymivosti ,,D* [m™'] ako aritmeticky priemer hodnét si¢initel'ov absorpcie ,.k*

zistenych pri poslednych troch zaznamenanych vol'nych akceleraciach.

_ ky+ky  +ky,

D= [m"]
3
kde: D vypoéitana hodnota dymivosti [m™];
k namerand hodnota stcinitel'a absorpcie m']; N

poradové ¢islo merania;

Rozptyl hodnét ,.r* sucinitel'ov absorpcie z poslednych troch zaznamenanych volnych akceleracii nesmie byt

vvvvv

absorpcie ,.k* poslednych troch zaznamenanych vol'nych akcelerécii ,,N*.

r=max (A, B, C)
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ak: A =abs (kn 2)— k1)) B = abs (kw2 — k)
C=abs (k.1 — kn)

»Dmax > nesmu byt namerané hodnoty sucinitel'a absorpcie v klesajicom rade. Rad hodndt je klesajici, ak kazda
nasledujica hodnota je mensia ako jej predchadzajuca.

Kn-2 > knot > ky
Pri nesplneni uvedenych podmienok je nutné vykonat’ d’alsiu akceleraciu podl'a 1.5.4.4 a opitovne vyhodnotit’ posledné
tri zaznamenané akcelericie..
Celkove mozno vykonat maximdlne 12 vyhodnocovanych akceleracii. Ak ani potom nie su podmienky splnené,
meranie sa ukonci a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.5.5 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.4, s moznym vynechanim
bodu 1.5.4.3 pre meranie druhého nezdvislého vyustenia, vykond pre kaZdé vyistenie samostatne so samostatnym
zaznamom o merani.
1.5.6 Kontrola signalizacie poruchy elektronického indikétora porich
Pocas vykonu EK nesmie dojst’ k signalizacii elektronického indikdtora portch, pokial’ je nim vozidlo vybavené.
Ak indikacné zariadenie pocas EK zacne signalizovat’ poruchu, zaznamend sa tento stav do AIS EK-u v casti dalSie
zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl’a bodu 2.2.
Pocas celého vykonu EK nesmie dbjst k signalizdcii poruchy motora prostrednictvom elektronického indikatora
poruchy ak je vozidlo takymto indikdtorom vybavené a motor vozidla, pocas celej EK vo vsetkych reZzimoch, musi mat’
ustdleny (otacky motora nesmu kolisat’) a rovhomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vyddvat’ nestandardné zvuky.
1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot
Namerané hodnoty sa zaznamenaji do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spésobom a rozsahom
uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. Ku képii protokolu archivovanému v PEK-u sa prilozi zdznam o merani
vyhotoveny dymomerom pri merani podla 1.5.
1.6.1 Zaznam predpisanych a nameranych hodnot.
Zaznam o merani vyhotoveny zaznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat’ minimalne nasledujice tdaje a
namerané hodnoty:
1.6.1.1  evidencné ¢islo vozidla (po 1. janudri 2009),
1.6.1.2  emisny systém (po 1. janudri 2009),
1.6.1.3 datum a Cas merania,
1.6.14  typové oznacenie dymomera a softvérovej verzie,
1.6.1.5  druh odberovej sondy,
1.6.1.6  namerand teplota, podl'a 1.5.1(po 1. janudri 2009),
1.6.1.7  maximalnu pripustnd hodnotu dymivosti ,,D .« podla 1.2.5,
1.6.1.8  namerané otacky vol'nobehu podla 1.5.2,
1.6.1.9  namerané maximalne otacky podla 1.5.3,
1.6.1.10 poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akceleracif,
1.6.1.11 namerané hodnoty vol'nobeznych a maximdlnych otd€ok pocas jednotlivych akceleracii podla

1.5.2a1.5.3,
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1.6.1.12 namerané Casy jednotlivych akcelericii, ak to spdsob merania otd¢ok umoziuje podl'a 1.5.4.4,

1.6.1.13 namerané hodnoty jednotlivych vyhodnocovanych stucinitel'ov absorpcie podl'a 1.5.4.4,
1.6.1.14 priemernd hodnotu dymivosti ,,D* podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.15 vypoc¢itani hodnotu rozptylu ,,r* podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.16 vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje‘ alebo ,test preruSeny*,

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o
merani pre kazdé vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast’.

1.7 Automatizovany prenos nameranych hodnét a prerusenie merania

Po 1. janudri 2009 po ukonceni merania musi byt umoZneny automaticky prenos hodndt udajov a nameranych
parametrov z dymomeru do databazy udajov AIS EK -u, minimélne v rozsahu podla 1.6.1 az 1.6.2. Prenos hodnot
udajov a nameranych parametrov do databazy udajov AIS EK -u musi byt umoZneny aj v pripade prerusenia
merania a ziskania nediplnych udajov.

Po 1. janudri 2009 ak po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroceniu v postupe emisnej
kontroly, emisnd kontrola sa musi prerusit, vytlacit' a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodnot
zaznamenanych a ziskanych do okamihu prerusenia emisnej kontroly.

Po 1. januari 2009 pocas priebehu emisnej kontroly musi byt umoznené technikovi EK emisnud kontrolu kedykol'vek
prerusit, vytlacit a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodndt zaznamenanych a ziskanych do

okamihu preruSenia emisnej kontroly.
Clanok 2
Spoésob vyhodnotenia EK

2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikacidch, ak pri identifikdcii vozidla,
podrla 1.1, vizudlnej kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poZiadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikdcie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikdcii ak identifikacné tudaje a
eviden¢né udaje nachadzajice sa na vozidle a identifikacné udaje motora vozidla, podla 1.1.2 si v silade s tdajmi
uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 (nie je konStatovany nestlad tdajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizudlnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej, podla 1.3 ak motor a jeho
prisluSenstvo, ktoré ovplyviluju tvorbu znelistujucich latok vo vyfukovych plynoch, sd dplné, funkcné,
neposkodené, palivovd a vyfukova sdstava si tesné a vyhovuju jednotlivym pozZiadavkdm stanovenym podla 1.3
a indikacné zariadenie systému palubnej diagnostiky (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) nesignalizuje
poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak:

2.14.1 otacky volnobehu namerané podla 1.5.2 a oticky volnobehu namerané medzi jednotlivymi volnymi
akceleraciami podl'a 1.5.4.4 nie st vysSie ako stanovené podla 1.2.2,

2.14.2 maximdlne oticky namerand podla 1.5.3 a maximdlne oticky namerané podla 1.5.4.4 sid v rozsahu
stanovenom podla 1.2.3,

2.14.3 vypocitand priemernd hodnota dymivosti merand metdédou volnej akcelerdcie podla 1.5.4 nie je vysSia
ako stanovend podla 1.2.5.

2.1.44 motor vozidla pocas priecbehu EK mal ustileny (oticky motora nesmu kolisat) a rovnomerny chod
(netrhavy chod) a nevyddval neStandardné zvuky a ak pocas EK nedoSlo k vyraznému zhorSeniu jeho technického

stavu,
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2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.5 zodpovedaji stanovenym poziadavkam podla 1.2, v kaZdom nezdvislom
vyusteni vyfukového systému.

2.1.6 Ak pocas merania nedoSlo k signalizdcii poruchy motora prostrednictvom inicializdcie kontrolky alebo
akustickej signalizacie elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené.

2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premdvku na pozemnych komunikdcidch, ak identifikaéné ddaje alebo
evidenné udaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikacné tdaje motora vozidla nie sd v silade s ddajmi
uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3 alebo ak pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo
samostatnd technickd jednotka, ktoré ovplyviuju tvorbu zne€istujucich latok vo vyfukovych plynoch nie si uplné,
funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podla 1.5.2 aZ 1.5.4 nevyhovelo ustanovenym poZiadavkdm podla 1.2 alebo
ak doslo pocas EK k okamzitému vyraznému zhorSeniu technického stavu motora alebo motor vozidla vykazoval
nesStandardné zvuky alebo mal nepravidelny alebo trhavy chod alebo ak pocas merania doslo k signalizacii
poruchy motora prostrednictvom inicializdcie kontrolky alebo akustickej signalizicie elektronického diagnostického

systému, ak je nim vozidlo vybavené.

PIATA KAPITOLA

VOZIDLA SO VZNETOVYM
MOTOROM S OBD

Na vozidle so vznetovym motorom, kategérie M; a N,, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a
prvykrét prihldsené do evidencie od 1. janudra 2008, sa EK vykondva v rozsahu uvedenom v tejto kapitole. Na vozidle
so vznetovym motorom, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a prvykrat prihlasené do evidencie
do 31. decembra 2007 sa moze vykonat EK podla stvrtej kapitoly, druhej Casti.

Na vozidle, kategérie M; a N, so vznetovym motorom, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a
prvykrat prihlasené do evidencie od 1. janudra 2008, podliehajice pravidelnej emisnej kontrole v lehotdch podla prve;j
kapitoly ods. 1 pism. d) af) tretej Casti a na vozidle, kategérie M; a N, so vznetovym motorom, ktoré je vybavené
systtmom palubnej diagnostiky OBD a prvykrdt prihldsené do evidencie od 1. janudra 2008 pri EK pred jeho

prihlasenim do evidencie v SR sa EK vykonava do 31. decembra 2011 podrla Stvrtej kapitoly, druhej Casti.

Clanok 1
Sposob vykonavania EK
1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.1.1  Prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:

a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim o zadrZani osvedcenia o evidencii
vydanym ttvarom Policajného zboru alebo technické osvedcenie vozidla, ak sa jednd o emisnud kontrolu vozidla kategérie
M, N a T, ktorému bolo vydané technické osvedCenie vozidla a nebolo prihlasené do evidencie vozidiel a podrobuje sa
emisnej kontrole z dovodu prihldsenia do evidencie vozidiel,

b) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii vozidla, ak ide o EK vozidla zichrannej sluZby ur¢eného na
prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych
zvierat a vozidla pohrebnej sluzby.

1.1.2 Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a evidencné tudaje uvedené v dokladoch, v
rozsahu potrebnom pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaju s tdajmi na vozidle a zaznamenajui sa do AIS EK-u
sposobom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny ndzov vozidla.
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1.1.2.2 Druh a kategoéria vozidla.

1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.

1.1.24 Eviden¢né ¢islo vozidla.

1.1.2.5 Déatum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Déatum prvej evidencie vozidla v SR.

1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.

1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné ¢islo motora
(typ) uvedené v predloZenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema citatel'ne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora umyselne
poskodeny, napr. viditeInym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch a do AIS EK-u sa

v casti d’alSie zaznamy PEK uvedie neidentifikovateI'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ind koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém pripravy
zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZenych dokladoch.
1.1.29 Druh paliva / zdroj energie (D s OBD).
1.1.2.10 Emisny systém (NKAT).
Emisny systétm NKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého vyfukové plyny sd
upravované katalyzdtorom vyfukovych plynov (redukénym alebo oxidaénym), ktorého priprava zmesi nie je riadend v
zavislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch.
1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.
1.1.3 Nestilad medzi tidajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a ddajmi na vozidle, v poloZkich uvedenych v
bodoch podla 1.1.2.1, 1.1.2.4,1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3 a 1.1.2.9 1.1 sa zaznamenaji do AIS EK v Casti dalSie
zaznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nesilad medzi ddajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a tidajmi na
vozidle, z ddvodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v casti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju tdaje
zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.1.3.1 Ak je pri identifikdcii zisteny nesilad medzi tdajmi uvedenymi v osvedCeni o evidencii a tdajmi
zistenymi na vozidle, zddvodu evidentne nespradvneho vypisania poloZiek v osvedceni o evidencii podla 1.1.1
pism. a) (napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK- u sa zaznamenaji ddaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v
casti d’alSie zaznamy PEK sa zaznamenaju idaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov.
Hodnoty uréené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedceni o evidencii a
identifikovany vo vozidle, si uvedené najmd v servisnych informa¢nych dokumentoch alebo Specializovanych
odbornych katal6goch. Do AIS EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja tidajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.
1.2.1 Teplota motora /min./ [°C]
Ak hodnota teploty nie je ur¢end vyrobcom vozidla, je minimalna teplota chladiacej kvapaliny od¢itand prostrednictvom
OBD 80 °C.
1.2.2 Otagky volnobehu /min. - max./ [min']
Rozsah otd¢ok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min" od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min" k hornej

hranici toleranéného pdsma u¢eného vyrobcom. Ak vyrobca urcil iba minim4lnu hodnotu, rozsah sa stanovi odpocitanim
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hodnoty 50 min" od tejto hodnoty a hornii hranicu tvoria ota¢ky 1000 min"'. Ak hodnota uréena vyrobcom vozidla
nie je zndma, ota¢ky nesmu prekro¢it’ 1000 min™.

1.2.3 Maximadlne otd¢ky motora /min. - max./ [min"l]

Dolnii hodnotu rozsahu predstavuji otidcky max. vykonu urcené vyrobcom. Hornd hodnota rozsahu je hodnota
maximalnych regulaénych oti¢ok uréend vyrobcom zvi¢§end o hodnotu 150 min"'. Ak vyrobca hodnotu maximalnych
regula¢nych otd¢ok neurcil, hornd hodnotu rozsahu predstavuji otdcky max. vykonu zvicSené o 30 %.

Ak vyrobca neur¢il inak, pre vozidlo s automatickou prevodovkou je rozsah maximdlnych otd¢ok zhodny ako pre

vozidlo s mechanickou prevodovkou. Ak pri vozidle s automatickou prevodovkou nie je mozné

dosiahnut’ maximdlne otidcky stanovené pre vozidlo s mechanickou prevodovkou mdze byt dolnd hodnota rozsahu
otd¢ok zniZend, maximalne v§ak o 1/3 stanovenych otacok.

V Specifickych pripadoch pri vozidlach vybavenych obmedzovacom oticok je mozné, po pisomnom odsthlaseni s
technickou sluzbou EK, primerane zniZit’ dolnd hodnotu rozsahu maximalnych otac¢ok, pricom tento dovod sa zaznamena
do AIS EK-u v ¢asti d’al$ie zaznamy PEK.

1.2.4 Korigovany sucinitel’ absorpcie /x;/ [m']a dymivost’ /D/ [m']

Hodnota korigovaného sicinitel'a absorpcie ,,x, ““ je uvedend v osved€eni o evidencii.

3

Ak hodnota korigovaného sucinitela absorpcie ,x.“ nie je uvedend v osvedCeni o evidencii ani v servisnych
informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch zisti sa hodnota dymivosti ,.D* uvedend v
servisnych informa¢nych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katal6goch.

V Specifickom pripade sa mdZe pouzit hodnota korigovaného sucinitela absorpcie ,x.“ alebo hodnota dymivosti
D uréend vyrobcom, zistend prostrednictvom technickej sluzby.

1.2.5 Maximalna pripustnd hodnota dymivosti /D ./ [m'l]

Maximélna pripustnd hodnota dymivosti ,,D .

- je hodnota vypogitand zvii¢Senim korigovaného st¢initela absorpcie ,,x; “ 0 hodnotu 0,5 m™

Dpax = X+ 0,5 m™] alebo

- je hodnota rovnd hodnote dymivosti ,,D* D,x =D [m’l]

3

Ak hodnota korigovaného sucinitel'a absorpcie ,,x.“ alebo dymivosti ,,D* nie je zndma, potom maximdlna

pripustnd hodnota dymivosti ,, D" je:

3,00 m" pri vozidle s prepliiovanym motorom,

2,50 m" pri vozidle s nepreplitovanym motorom,

1,50 m" pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jiila 2008,

1.3 Vizualna kontrola

Vykondva sa spdsobom urenym vyrobcom, spravidla bez demontdZe jednotlivych prvkov a krytov motora. Je
zamerand najmi na kontrolu riadneho stavu, uplnosti, funkEnosti, tesnosti motora a jeho prisluSenstva, ktoré
ovplyviiuju tvorbu znecist'ujicich latok vo vyfukovych plynoch, spdsobom predpisanym vyrobcom.

1.3.1 Vizudlna kontrola sacej stistavy

Overi sa privod a Ccistenie nasdvaného vzduchu, prepliiovacie zariadenie a odvetranie klukovej skrine. Pri
preplilovanom motore sa skontroluje tesnost’ pretlakovej €asti nasdvania po nastartovani motora pri zvySenych otackach.
Jednotlivé Casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek
vyuZzivajicich na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizudlna kontrola palivovej sustavy

Overia sa Casti palivového systému a reguldcia doddvky paliva. Ak je medzi peddlom a vstrekovacim zariadenim

mechanickd vézba, over{ sa poloha regula¢ného prvku doddvky paliva pri Uplnom stladeni pedélu akcelerdcie. Regulacny
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prvok musi byt v polohe maximélnej dodavky paliva.

Ak je v oblasti palivového systému ndznak netesnosti, skontroluje sa tesnost’ systému po naStartovani motora pri
zvysenych otackach.

Palivova sdstava musi byt tesnd, bez zjavného uniku paliva, hadice vedenia paliva nesmud byt popraskané a spoje
vedenia paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt zaistené proti uvol'neniu.

1.3.3 Vizudlna kontrola elektrickej sustavy

Skontroluje sa dplnost’ a funk¢nost’ elektrickej sustavy predovsetkym Zeravenie motora a kontrola tlaku oleja vratane ich
kontroliek na pristrojovom paneli.

Overia sa prislusné casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace. Jednotlivé prvky a kontakty
(spoje) elektrickej sustavy nesmu byt poskodené, resp. mat’ neprimerant vol'u.

Skontroluje sa aj uplnost, funkcnost, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore
vozidla.

1.3.4 Startovanie motora a vytvorenie komunikicie s diagnostickym systémom OBD a vizuilna kontrola
pritomnosti a funkcie MI indikdtora syst¢ému OBD

Pripoji komunika¢né zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania vozidla a vytvori sa komunikdcia
s diagnostickym syst¢émom OBD podl'a nasledovného postupu:

a) zapalovanie vypnuté — pripoji sa komunikacné zariadenie ksystému OBD
prostrednictvom diagnostického rozhrania, b) komunikacné zariadenie sa spusti,

c) zapne sa zapal'ovanie,

d) pri zapnutom zapalovani sa skontroluje pritomnost’ a indikdcia MI indikdtora syst¢ému OBD — MI indikator
systému OBD sa musi rozsvietit' (v Specifickych pripadoch méze po kratkom ¢ase zhasnit),

e) pri zapnutom zapalovani sa skontroluje funkEnost' kontroliek Zeravenia, dobijania a mazania,

f) motor sa naStartuje Standardnym spdsobom a nechd sa pracovat na volnobehu. Pri Startovani sa nesmu
pouzivat d’alsie zdroje energie,

g) po nastartovani motora nesmie dojst k signalizdcii, d’alSiecho Zeravenia, nedostatocného tlaku mazacieho oleja
alebo nedostato¢ného dobfijania,

h) po nastartovani motora musi MI indikator systému OBD v priebehu niekol’kych sekiind zhasnit' a ostat’ zhasnuty
(ak v Specifickych pripadoch pred nastartovanim MI indikator syst¢ému OBD zhasol, nesmie sa po naStartovani motora
opitovne rozsvietit, alebo rozblikat’),

1) nadviaze sa komunikacia s OBD,

i) potvrdi sa spojenie — komunikdcia vytvorend.

Ak pri vizudlnej kontrole pritomnosti a funkcie MI indikatora syst¢ému OBD pri zapnutom zapalovani neddjde k
rozsvieteniu MI indikétora systému OBD, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK, v
EK sa mdZe pokracovat’ a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

V pripade netispesného nadviazania komunikacie, mbZe sa postup nadviazania komunikécie zopakovat.

Ak ani opakovane neddjde k nadviazaniu komunikicie v EK sa nepokracuje, zisteny nedostatok sa zaznamena
do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

V $pecifickych pripadoch ak opakovane neddjde k nadviazaniu komunikdcie je moZzné po konzulticii s technickou
sluzbou EK pokracovat' v EK podla druhej Casti druhej kapitoly tohto metodického pokynu, dévod zmeny postupu v
EK sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’alSie zaiznamy PEK.

Motor po nastartovani musi mat’ ustdleny (oticky motora nesmu kolisat) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a

nesmie vydavat nestandardné zvuky.
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1.3.5 Vizudlna kontrola vyfukového systému

Skontroluje sa tesnost’ a neporusenost’ zariadenia na odvod vyfukovych plynov, systému spétného vedenia vyfukovych
plynov, zariadenia dodatocnej tpravy vyfukovych plynov. Tesnost’ vyfukového systému sa skontroluje vizudlnou
prehliadkou, posluchom pri volnobeznych otidckach motora a ak to tvar a poloha vyustenia vyfukového systému
umoziuju, aj vykonanim tlakovej skusky. Tlakovu skdsku je potrebné urobit’ tak, aby nedosSlo k prili§ velkému
ndrastu tlaku a tym k mozZnosti poskodenia vyfukového systému. Jednotlivé Casti vyfukového systému sustavy
musia byt natol'ko tesné, aby nedochddzalo k viditel'nému tniku spalin pred vyudstenim vyfukového systému.

1.3.6 Kontrola stavu motora

Akusticky sa skontroluje stav motora, ¢i motor nevyddva neprirodzené zvuky, nedochddza k neprimeranym vibracidm
motora alebo priliSnému kolisaniu otd¢ok a pod.

Motor po nastartovani a pocas celej EK vo vsetkych reZimoch, musi mat’ ustdleny (otdcky motora nesmu kolisat) a
rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ nestandardné zvuky.

1.3.7 Zistenie identifikacnych idajov vozidla a palubného diagnostického systému prostrednictvom OBD

1.3.7.1 Zistenie VIN kédu vozidla a / alebo CIN kédu a / alebo CVN kédu

Komunikac¢né zariadenie nac¢ita VIN kdd vozidla a / alebo CIN kdd a / alebo CVN kod,

porovnd sa nacitany VIN kdéd vozidla s osvedéenim o evidencii v pripade nesuladu medzi elektronickym VIN
kédom a VIN kédom na vozidle sa tento nestilad zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK.

1.3.7.2 Zistenie statusu OBD

Status OBD uddva, ktory OBD systém je vo vozidle zabudovany. Pri kontrole musi komunika¢né zariadenie status OBD
nacitat’.

Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky alebo ak motor nie je v poZadovanom riadnom technickom stave
umoZziujicom bezpecné a objektivne vykonanie merania emisii, meranie podl'a 1.5 sa nevykond, zistené nedostatky sa
zaznamenajui do AIS EK-u v casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevddzkovi teplotu chodom na zvySené oticky (postupnym zvySovanim otdcok v
zavislosti od oticok motora), kriatkou jazdou alebo inym spdsobom uréenym vyrobcom (napr. volnymi
akcelerdciami na stredné otacky motora).

Ak je motor kondicionovany na prevddzkovu teplotu (napr. vzdpiti po jazde, spusteny ventildtor chladenia a pod.), moZe
sa vykonat’ meranie, podl'a 1.5, bez d’alSieho kondicionovania.

1.5 Meranie

1.5.1 Teplota motora

Teplota chladiacej kvapaliny je merand prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a prendSana do dymomera
prostrednictvom komunika¢ného zariadenia, tato hodnota musi dosiahnut’ hodnotu podl'a 1.2.1. Ak tento idaj nie je
mozné ziskat’, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Ak teplota nedosahuje pozadovani hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty
chladiacej kvapaliny ustanovend podla 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani, pokracuje sa v merani podla 1.5.
1.5.2 Otacky vol'nobehu

Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSana komunika¢nym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamend. Ak nie je mozné otdcky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa

nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.
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VolI'nobezné otdcky motora sa zaznamenaju.

1.5.3 Maximalne otacky motora

Otacky sud merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSand komunika¢nym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamend. Ak nie je mozné otdcky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Pomalym zvySovanim otd€ok sa over{ spravna funkcia reguldtora maximdlnych otd¢ok motora.

Ak sui pochybnosti o sprdvnom udrZiavani technického stavu motora (nizka hladina oleja, nezndmy termin vymeny
rozvodového remena) alebo ak sa pri zvySovani otdok vyskytnd prejavy sved€iace o zlom mechanickom stave
motora (neStandardné zvukové alebo vibracné impulzy) alebo nesprdvnom nastaveni reguldtora maximélnych
otdcok, ktoré predstavuju zvySené riziko poSkodenia motora, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa
zaznamenaji do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK a dalej sa postupuje podl'a 2.2. Maximdlne dosiahnuté
otacky sa zaznamenaju.

Namerané maximalne otdcky musia byt v urCenom rozsahu, podla 1.2.3. Ak namerané oticky si nizSie ako
poZzadované je mozné ich meranie opakovat. Ak namerané otacky motora prekroc¢ia maximédlnu hodnotu povolenych
otacok, podla 1.2.3, otdCky sa zaznamenajui v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaji do AIS
EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.5.4 Meranie dymivosti metédou vol'nej akceleracie

1.5.4.1 Priprava a pripojenie dymomera

Podl’a predpisu vyrobcu sa vyberie a upevneni vhodnd odberovd sonda. Ak vyrobca nepredpisuje inak, sonda €. 1
(sonda A) sa pouZziva pri vnutornom priemere vyustenia vyfukového systému do 70 mm. Privodné potrubie (hadica)
od sondy k dymomeru nesmie mat ostré ohyby.

1.5.4.2 Prevodovka v polohe neutrdl, spojka zopnutd, pridavné agregaty odpojené, vozidlo zabrzdené, ak vyrobca
nepredpisuje inak.

1.5.4.3 Preplachova akceleracia

Ak vyrobca neur¢i inak, vykond sa vykond rychlym a nendsilnym stlacenim peddlu akcelerdtora preplachova
akcelerdcia. Pri preplachovej akcelerdcii sa dosiahne pdsmo vysokych otad¢ok (viac ako

75 % otatok maximdlneho vykonu). Po ich dosiahnuti sa pedél akcelerdtora uvolni. Preplachova akceleracia sa
vykond minimdlne dvakrat.

1.5.4.4 Pedal akcelerdtora sa rychle, ale nendsilne (max. za 1 s) stla¢i na dosiahnutie maximalnej davky paliva,
uvol'ni sa po dosiahnuti maximdlnych otacok motora, a zaznamenani dosiahnutych otdcok pristrojom t. j. cca. po
uplynuti 2 s od ich dosiahnutia. Po uvolneni pedalu sa pockd na dosiahnutie volnobeznych otdcok motora
ustanovenych podla 1.2.2, v pripade prepliovaného motora aj na pokles otdcok turbodichadla. Zaznamena sa
maximdlna hodnota sucinitel'a absorpcie, voInobezné oticky, maximdlne otiCky a Cas akcelerdcie, ak to sposob
merania oticok umoziuje.

Ak namerané maximalne otdcky pri volnej akcelerdcii su nizsie ako poZadované podla 1.2.3, namerané hodnoty sa
nezaznamenaju a akcelerdcia sa opakuje. Ak namerané otidcky motora prekrocia maximdlnu hodnotu
povolenych otacok, podla 1.2.3, oticky sa zaznamenaju, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa
zaznamenaju do AIS EK -u v casti d’alSie zaiznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Volni akcelerdcia sa vykond najmenej 3 krit. Cas medzi dvoma po sebe nasledujicimi stladeniami pedalu

akceleratora musi byt najmenej 10s.
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Ak pocas merania pri jednotlivych akceleracidch ddjde k prejavom zhorSenia technického stavu motora
(neStandardné zvukové alebo vibra¢né impulzy), alebo pri jednotlivych akcelerdcidch dojde k prudkému nérastu
dymivosti motora, alebo sa inym sposobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora, meranie sa
okamzZite prerusi, dovod prerusenia sa zaznamend do AIS EK
-u v Casti d’alSie zaznamy PEK a EK sa vyhodnoti na zdklade dovtedy nameranych hodnot.
Ak ndsledkom zhorSenia technického stavu motora ddjde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov
motora a jeho prislusenstva sa nesmie zasahovat’.

1.5.4.5 Vypocita sa hodnota dymivosti ,D* [m™'] ako aritmeticky priemer hodndt sd¢initelov absorpcie .k
zistenych pri poslednych troch zaznamenanych vol'nych akcelerdciach.

_ ky+ky  +ky_,

D= [m']
3
kde: D vypo&itand hodnota dymivosti [m™];
k namerand hodnota siéinitel'a absorpcie [m™']; N poradové

¢islo merania;
ako 0,5 m'. Rozptyl ,r* je rozdiel medzi maximalnou a minimalnou hodnotou nameraného siinitel'a absorpcie k
poslednych troch zaznamenanych vol'nych akceleracii ,,N*.
r=max (A, B, C)
ak: A = abs (kw2 — kaen
B =abs (kn 2) — ky
C=abs (ky.1)— kn
»Dmax > nesmu byt namerané hodnoty sucinitel'a absorpcie v klesajicom rade. Rad hodndt je klesajuci, ak kazda
nasledujica hodnota je menSia ako jej predchddzajuca.
kno > kno > ky
Pri nesplneni uvedenych podmienok je nutné vykonat d’alsiu akcelerdciu podla 1.5.4.4 a opitovne vyhodnotit’
posledné tri zaznamenané akcelerdcie.
Celkove mozno vykonat maximdlne 12 vyhodnocovanych akcelerdcii. Ak ani potom nie st podmienky
splnené, meranie sa ukonci a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.
1.5.5 Meranie pri viacerych vyusteniach vyfuku
Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyutsteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.4, s moZnym
vynechanim bodu 1.5.4.3 pre meranie druhého nezdvislého vyustenia, vykond pre kazdé vyustenie
samostatne so samostatnym zdznamom o merani.
1.5.6 Kontrola MI indikatora systému OBD
Po naStartovani motora MI indikdtor systému OBD musi zhasnit' (ak v Specifickych pripadoch pred
nastartovanim indikdtor zhasol, nesmie sa po naStartovani motora opdtovne rozsvietit, alebo rozblikat) a pocas
chodu motora nesmie indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.
1.5.6.1 Kontrola statusu MI indikatora syst¢ému OBD
Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita status MI indikdtora OBD (,,ZAP* / ,,VYP*). Ak nacitany
status indikatora OBD je ,ZAP“ (MI indikator systému OBD zobrazuje poruchu niektorého z komponentov

kontrolovanych syst¢émom OBD), sa tento stav zaznamend do AIS EK-u a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.
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1.5.6.2 Kontrola regulacnej inicidcie MI indikdtora systému OBD
Kontrola regulacnej inicidcie MI indikatora systému OBD sa vykond porovnanim nacitaného statusu MI indikdtora

s jeho skuto¢nou indikaciou, podl'a matrice uvedenej v nasledovnej tabulke (svieti = ,,ZAP*“/ nesvieti = ,,VYP®),

status indikatora indikacia indikatora vyhodnotenie
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

Ak MI indikator systému OBD nevykazuje zhodu medzi nacitanym statusom a jeho skutocnym stavom (indikdciou),
vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

1.5.7 Kontrola stavu pamite chyb OBD

Prostrednictvom komunikacného zariadenia sa skontroluju tudaje systému palubnej diagnostiky OBD

relevantné z hl'adiska emisii — zdznamy v paméiti chyb OBD.

Ak je pocet chyb > 0, nacitaji sa chybové kédy z pamite uloZenych chyb OBD a zobrazia sa na
zobrazovacom zariadeni dymomera.

Ak sa v pamiiti chyb vyskytuje zdznam s k6dmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa
zaznamenajui do AIS EK-u do casti d’alSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a

2.2.

Pocet chyb sa uvedie do AIS EK-u a kédy a popis chyb (ak je k dispozicii) sa uvedie do AIS EK-u v ¢asti

d’alsie zdznamy PEK.

Ak sa v pamiiti chyb vyskytuje zdznam s k6dmi chyb P1XXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa
nevyhodnocuju.

Pocas celého vykonu EK nesmie dojst’ k signalizdcii poruchy motora prostrednictvom MI indikatora systému OBD a
motor vozidla, pocas celej EK vo vSetkych reZimoch, musi mat ustileny (oticky motora nesmu kolisat) a
rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat nestandardné zvuky.

1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot

Ziskané a namerané hodnoty sa zaznamenaji do pamite dymomera a do protokolu o EK sa zaznamenaji
prostrednictvom AIS EK-u, sp6sobom a rozsahom uvedenym v tretej casti tejto metodiky. Zaznamenanie
uloZenych ddajov o EK sa uskuto¢ni automaticky prenesenim nameranych parametrov z dymomera do AIS EK-u a
vytlaCenim zdznamu merania o EK. K protokolu archivovanému v PEK-u sa priloZia zdznamy o merani
vyhotovené dymomerom pri merani podl'a 1.5.

1.6.1 Zaznam predpisanych a nameranych hodnot.

Zaznam o merani vyhotoveny zdznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat’ minimalne nasledujice udaje a

namerané hodnoty:

1.6.1.1 eviden¢né ¢islo vozidla,
1.6.1.2 emisny systém,
1.6.1.3 datum a ¢as merania,
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1.6.14 typové oznacenie dymomera a softvérovej verzie,

1.6.1.5 druh odberovej sondy,

1.6.1.6 namerand teplota, podl'a 1.5.1,

1.6.1.7 maximalnu pripustnd hodnotu dymivosti ,,D ,,,*“ podla 1.2.5,

1.6.1.8 namerané otacky vol'nobehu podla 1.5.2,

1.6.1.9 namerané maximdlne otacky podla 1.5.3,

1.6.1.10 poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akcelericif,

1.6.1.11 namerané hodnoty volnobeznych a maximdlnych otdcok pocas jednotlivych akceleracii podla
1.5.4.4,

1.6.1.12 namerané Casy jednotlivych akcelericii, ak to sposob merania otd¢ok umoziuje podla 1.5.4.4,
1.6.1.13 namerané hodnoty jednotlivych vyhodnocovanych stucinitel'ov absorpcie podl'a 1.5.4.4,
1.6.1.14 priemernd hodnotu dymivosti ,,D* podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.15 vypocitand hodnotu rozptylu ,,r* podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.16 VIN, CIN, CVN, podla 1.3.7.1 ak je udaj spristupneny,

1.6.1.17 status OBD, podl'a 1.3.7.2,

1.6.1.18 stav paméte chyb — pocet chyb a ich ¢iselné kédy, podla 1.5.7,

1.6.1.19 vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje‘ alebo ,test preruSeny*,

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o
merani pre kazdé vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast’.

1.7 Automatizovany prenos nameranych hodnét a prerusenie merania
Po 1. janudri 2009 po ukonceni merania musi byt umoZneny automaticky prenos hodndt udajov a nameranych
parametrov z dymomeru do databazy udajov AIS EK -u, minimdlne v rozsahu podla 1.6.1 azZ 1.6.2. Prenos hodnot
udajov a nameranych parametrov do databdzy tudajov AIS EK -u musi byt umozZneny aj v pripade prerusenia
merania a ziskania netplnych ddajov.
Po 1. janudri 2009 ak po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroCeniu v postupe emisnej
kontroly, emisnd kontrola sa musi prerusit, vytlaCit a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodndt
zaznamenanych a ziskanych do okamihu prerusenia emisnej kontroly.
Po 1. janudri 2009 pocas priebehu emisnej kontroly musi byt umoznené technikovi EK emisnd kontrolu kedykol'vek
prerusit, vytla¢it a preniest zdznam udajov a Ciastkovych nameranych hodndt zaznamenanych a ziskanych do

okamihu preruSenia emisnej kontroly.
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Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikacidch, ak pri identifikdcii vozidla,
podrla 1.1, vizudlnej kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poZiadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikdcie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikdcii ak identifikacné tudaje a
evidencné udaje nachadzajice sa na vozidle a identifika¢né udaje motora vozidla, podla 1.1.2 si v silade s tdajmi
uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 (nie je konsStatovany nestlad tdajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizudlnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej podl'a 1.3 ak motor a jeho
prisluSenstvo, ktoré ovplyviluju tvorbu znelistujucich latok vo vyfukovych plynoch, sd dplné, funkené,
neposkodené, systém palubnej diagnostiky OBD je funkény, umoZiiuje naviazanie komunikécie a indika¢né zariadenie
systému OBD je funkéné a nesignalizuje poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak:

2.14.1 systém OBD umoziiuje ziskanie idajov potrebnych pre meranie podla 1.5,

2.1.4.2 otacky volnobehu namerané podla 1.5.2 a oticky volnobehu namerané medzi jednotlivymi vol'nymi
akcelerdciami podla 1.5.4.4 nie st vyssie ako stanovené podla 1.2.2,

2.14.3 maximdlne otdcky namerand podla 1.5.3 a maximdlne oticky namerané podla 1.5.4.4 si v rozsahu
stanovenom podl'a 1.2.3,

2.144 motor vozidla pocas priecbehu EK mal ustileny (oticky motora nesmu kolisat) a rovnomerny chod
(netrhavy chod) a nevyddval neStandardné zvuky a ak pocas EK nedoSlo k vyraznému zhorSeniu jeho technického
stavu,

2.14.5 vypocitana priemernd hodnota dymivosti merand metédou volnej akceleracie podla 1.5.4, nie je vysSia ako
stanovend podla 1.2.5,

2.1.4.6 status MI indikdtora systému OBD nie je v stave signalizujicom poruchu komponentov
kontrolovanych systémom OBD a regulacna inicidcia MI indikatora OBD je v zhode so statusom MI indikatora podla
1.5.6.

2.1.4.7 paméit’ chyb systému OBD neobsahuje zapis podla 1.5.7.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.5 zodpovedaji stanovenym poZiadavkam podla 1.2, v kazdom dalSom
nezavislom vyusteni vyfukového systému.

2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premiavku na pozemnych komunikacidch, ak identifika¢né didaje alebo
eviden¢né udaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikacné udaje motora vozidla nie si v sulade s ddajmi
uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3 alebo ak pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo
samostatnd technickd jednotka, ktoré ovplyviuji tvorbu znecistujicich latok vo vyfukovych plynoch nie st tplné,
funkéné alebo tesné alebo pri merani podla 1.5.2 az 1.5.4 nevyhovelo ustanovenym poZiadavkam podla 1.2, alebo
neumoznilo komunikdciu a ziskanie ddajov prostrednictvom OBD, alebo status MI indikdtora syst¢ému OBD je v
stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych syst¢émom OBD alebo regulaénd inicidcia MI
indikdtora OBD nie je v zhode so statusom MI indikdtora podla 1.5.6, alebo sa v pamiti chyb OBD nachadzal zapis
podla 1.5.7, alebo ak doSlo pocas EK k okamZzZit¢ému vyraznému zhorSeniu technického stavu motora alebo motor

vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny alebo trhavy chod.
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TRETIA CAST
LEHOTY EMISNYCH KONTROL PRAVIDELNYCH PRE JEDNOTLIVEKA
TEGORIE VOZIDIEL, ATOMATIZOVANY INFORMACNY SYSTEM
A VYZNACOVANIE VYSLEDKU EMISNEJ KONTROLY DO DOKLADOVO
EMISNEJ KONTROLE

PRVA KAPITOLA
LEHOTY EMISNYCH KONTROL PRAVIDELNYCH PREJEDNOTLIVE
KATEGORIE VOZIDIEL

1 Emisnej kontrole pravidelnej podlieha vozidlo:

a) kategérie M; a N; so zdZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom v lehote Styroch rokov po jeho
prvom prihldseni do evidencie a potom periodicky v dvojro¢nych lehotéch,

b) kategérie M; a N; so vznetovym motorom v lehote Styroch rokov po jeho prvom prihldseni do evidencie a potom
periodicky v dvojro¢nych lehotdch,

c) kategérie M, Mj;, N, a N; v lehote jedného roka po jeho prvom prihldseni do evidencie a potom
periodicky v jednoro¢nych lehotich,

d) kategérie M a N pouzivané na zdravotnicku zachranni sluzbu, banski zdchrannd sluzbu a poruchovi sluzbu
plynarenskych zariadeni a vozidlo pouzivané na taxisluzbu v lehote jedného roka po jeho prvom prihldseni do evidencie
a potom periodicky v jednoro¢nych lehotach,

e) kategérie T v lehote Styroch rokov po jeho prvom prihldseni do evidencie a potom periodicky v
dvojro¢nych lehotich,

f) kategérie M, N a T pouzivané v autoSkole ako vycvikové vozidld v lehote jedného roka po jeho prvom prihlaseni
do evidencie a potom periodicky v jednoro¢nych lehot4ch,

g) kategérie M; a N; so zdzihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom v lehote jedného roka po jeho
prvom prihlaseni do evidencie a potom v jednoro¢nych lehotich

2 Emisnej kontrole pravidelnej podliecha vozidlo mimo ustanovenych lehdt ak je obvodnym tdradom dopravy”’

nariadend EK pravidelna mimo lehoty™.

21§ 2 ods. 1 pism. c) zdkona NR SR &. 534/2003 Z. z. o organizécii §tatnej sprivy na tiseku cestnej dopravy a pozemnych komunikacif a o zmene a
doplnenf niektorych zdkonov

28§ 68 ods. 2 zdkona &. 725/2004 Z. z.
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DRUHA KAPITOLA
AUTOMATIZOVANY INFORMACNY SYSTEM EMISNEJ KONTROLY

Clanok 1
Zaznamenavanie idajov o emisnej kontrole do automatizovanéhoinformacného
systému
1.1 Do AIS EK-u sa zaznamendvaju udaje z dokladov od vozidla predkladanych pri emisnej kontrole podl'a bodu 1.1.1
¢lanku 1 prvej aZz piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky alebo podla Stvrtej casti tejto metodiky a tddajov
zistenych na vozidle v rozsahu potrebnom pre vykonanie EK podla ¢lanku 1 bodu 1.1.2 prvej aZ piatej kapitoly
druhe;j Casti tejto metodiky a podl'a druhej aZ Stvrtej kapitoly druhej Casti tejto metodiky.
1.2 V AIS EK-u sa vedd udaje o chybdch a nameranych hodnotich zistenych pri emisnych kontrolach vykonanych
podla jednotlivych kontrolnych ukonov a zdverov o spOsobilosti a nespOsobilosti vozidla na premavku na
pozemnych komunikacidch podl'a druhej Casti prvej aZz piatej kapitoly tejto metodiky. Tieto udaje vedie a eviduje
opravnena osoba emisnej kontroly v AIS EK-u v rozsahu evidovanych tidajov®.
1.3 poverena technickd sluZzba emisnej kontroly motorovych vozidiel vedie a eviduje v rdmci celej siete pracovisk
emisnej kontroly v AIS EK-u, podl'a odseku 1.2, ddaje o zdveroch o spdsobilosti a nespdsobilosti vozidla v rozsahu
evidovanych tidajov®.
1.4 Po 1.1.2009 musia byt po ukonceni merania ziskané udaje a namerané parametre elektronicky prenesené z meradla
do AIS EK-u a obsluha meradla musi mat moZnost volby pre vytlatenie zdznamu o merani. Udaje a namerané
parametre musia byt prendsané v textovom formdte, minimdalne v rozsahu udajov a hodnoét urenom pre zdznam o
merani podla druhej casti druhej az piatej kapitoly c¢lanku 1 bodu 1.6 tejto metodiky, priCom musi byt
zabezpeceny bezpe¢ny prenos dat z analyzatora alebo dymomera do AIS EK-u.
Ak je niektory z prendSanych udajov v AIS EK-u ru¢ne zaznamenany technikom EK, musi byt tento tdaj vyrazne
oznaceny znakom ,#“ (v AIS EK-u aj vo vytlacenych dokladoch) s pozndmkou, Ze oznaCeny udaj je
zaznamenavany rucne.
Na meranie podla druhej Casti prvej kapitoly sa automaticky prenos udajov nevztahuje a tdaje sa do AIS EK-u
prendsaji manudlne.
1.5 Ak nie je mozné pouzit' internetovi aplikaciu AIS EK—u z dévodu poruchy zapriCinenej nepristupnostou servera,
modZe sa na zaznamenanie a vyznacovanie udajov pouZzit nidzovy informacny systém PEK 3.0 FB bez pripojenia na
server (schvdleny zdloZny software - lokdlny systém - OFF Line). VyznaCovanie udajov do nudzového
informacného systému EK sa vykondva primerane v zmysle ustanoveni tejto metodiky. Po uvedeni AIS EK-u do
riadneho reZimu prevadzky musia byt udaje o vSetkych EK vykonanych pocas nepristupnosti servera v nidzovom
informacnom systéme vlozené do databazy AISEK—u v takom poradi, v akom boli zaznamenané v systéme PEK
3.0 FB. AZ nasledne sa mdZe pokrac¢ovat vo vykone d’alSich EK.
Okrem udajov zaznamenanych v nidzovom informa¢nom systéme EK sa musi do internetovej aplikdcie AIS EK-u
uviest’ pozndamka ,NUDZOVY REZIM*. Za nepristupnost’ servera AIS EK—u sa nepovazuje porucha poéitatového alebo
komunika¢ného vybavenia pracoviska EK, ani lokdlna porucha pripojenia PEK na verejni pocitacovi siet

(INTERNET).*

¥§ 57 ods. 5 vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z.
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TRETIA KAPITOLA
DOKLADY O VYKONANI EMISNEJ KONTROLY A SPOSOBVYZNACO
VANIA VYSLEDKU KONTROLY DO DOKLADOVO VYKONANI EMIS
NEJ KONTROLY

Clanok 1
Doklady o vykonani emisnej kontroly
Dokladom o vykonani emisnej kontroly je vyznafeny Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla,
Osvedéenie o emisnej kontrole a vyznaGend (perforovand) kontrolnd nalepka™, alebo Protokol o emisnej kontrole
motorového vozidla®'.
Clanok 2
Sposob vyznacovania vysledku kontroly do dokladovo vykonani emisnej kontrol

y
2.1 Vysledok EK pravidelnej vykonanej v rozsahu podla druhej Casti prvej az piatej kapitoly tejto metodiky a EK

administrativnej vykonanej v rozsahu podla Stvrtej Casti druhej kapitoly tejto metodiky vrdtane chyb zistenych na
vozidle, ak tieto nie si automaticky prenesené na zdklade nameranych hodndt a vyhodnotenia vysledku EK, sa
zapisuje do protokolu o EK motorového vozidla.

2.2 Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako sposobilé na premdvku na pozemnych komunikéciach, do protokolu o EK
motorového vozidla sa zapiSe druh nasledujicej EK a lehota platnosti EK, ktord sa zdroven zapiSe do OEK a
vyznaci na KN EK perforovanim. Perforovani KN EK na uréené miesto nalepi technik EK, ktory EK vykonal podla
bodu 5.2.

2.3 Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikacidch, do protokolu o EK
motorového vozidla sa zapiSe druh nasledujicej EK a lehota platnosti EK sa nestanovuje. OEK a KN EK sa
nevyddva.

2.4 Pri EK zvlastnej, podl'a prvej kapitoly Stvrtej Casti tejto metodiky, sa postupuje podl'a bodov 2.1 az 2.3; OEK a KN

EK sa nevydava.

Clanok 3

Protokol o emisnej kontrole vozidla

Protokol o EK motorového vozidla je tla¢ivo oznacené sériou SKA a Sestmiestnym evidenénym cislom. Po
naplneni série SKA nasleduju série SKB a7z SKZ. Tlacivo okrem tohto oznaCenia obsahuje tudaje o druhu EK,
identifikacné udaje vozidla, ddaje o druhu pohonu vozidla, idaje o emisnom systéme vozidla, diagnostické tudaje,
zistené chyby, zdvery o spoOsobilosti alebo nesposobilosti vozidla na premdvku na pozemnych komunikicidch, ddaje o
¢isle prideleného OEK a o ¢isle KN EK, identifikacné idaje o PEK, identifika¢né udaje o technikovi EK a udaje o
lehote platnosti™.

3.1 Sposob vyznacovania idajov do protokolu

3870 ods. 1 zdkona &. 725/2004 Z. z.
318 70 ods. 2 zdkona &. 725/2004 Z. z.
32§ 4 ods. 1 vyhlasky MDPT SR &. 29/2006 Z. z.
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3.1.1 Udaje na tlagive protokolu okrem podpisov a odtlatkov peéiatok sa na protokol vyznacuji AIS EK-om
prostrednictvom tla¢iarne poéitada. Udaje vyznagené na oboch vytlatkoch s identickym oznaenim série a evidenéného
¢isla protokolu sa musia zhodovat.

3.1.2 Udaj uvedeny v bode 3.2.1 generuje AIS EK. Udaje uvedené v Castiach 3.2.2 a7 3.2.14 vyznaluje
administrativny pracovnik alebo technik emisnej kontroly pred zacatim EK. Udaje uvedené v bodoch

3.2.15 a7 3.2.32 vyznaduje technik EK po vykonani vietkych predpisanych kontrolnych tkonov. Udaj uvedeny v
bode 3.2.33 vyznacuje prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla.

3.1.3 V od6vodnenych pripadoch, napr. z dovodu dokoncenia kontroly pri poruche AIS EK-u, moZu byt udaje na
protokol zretelne a CitateI'ne vyznacené inym spdsobom, napr. pisacim strojom alebo rukou. Vsetky udaje vyznacené na
protokol inak, nez prostrednictvom AIS EK-om, musia byt do AIS EK-u vloZené ihned’, ako to situdcia umoZzni, tak aby
sa zachoval ¢asovy sled vykonanych kontrol.

3.14 Dodato€né vyznaCovanie tdajov do vydanych protokolov nie je pripustné. Protokol sa povaZuje za
vydany, ak bol v AIS EK-u wuzatvoreny a uloZzeny a nasledne jeden jeho vytlaCok odovzdany
prevadzkovatel'ovi alebo vodicovi vozidla.

3.2 Udaje vyznacované do protokolu

Do jednotlivych poli elektronického protokolu v AIS EK-u sa tdaje jednotlivych poloZiek vyznacuju nasledovne:

3.2.1 Kéd protokolu: Vyznatuje sa kéd v celkovej dizke 24 znakov, zloZeny z piatich &asti navzdjom
oddelenych znakom ,,-*“:

3.2.1.1 prva Cast’ kédu je tvorend identifikacnym ¢islom PEK a sklad4 sa zo Styroch ¢islic,

3.2.1.2 druhd ¢ast’ kédu je tvorend kédom kontrolného technika a sklada sa z troch &islic,

3.2.1.3 tretia Cast’ kddu je tvorend poradovym ¢islom protokolu pridelenym AIS EK-om a skladd sa z piatich ¢islic.
Pri vyznaCovani protokolov sa za¢ina kazdy rok protokolom ¢islom 00001,

3.2.14 Stvrtd Cast’ kédu je tvorend oznaCenim didtumu vykonania emisnej kontroly a skladd sa zo Siestich ¢islic.
Prvd dvojica ¢islic oznauje deni, druhd dvojica mesiac a tretia dvojica rok ddtumu (napr. idaj ,,011106* pre 1. november
2006),

3.2.1.5 piata Cast’ kédu je tvorend oznaCenim Casu vykonania emisnej kontroly (uzavretia a uloZenia protokolu do
AIS EK-u) a skladd sa zo Siestich &islic. Prvd dvojica ¢islic oznacuje hodinu, druhd dvojica minitu a tretia dvojica

sekundu ¢asu (napr. udaj ,,140530° pre 14 hod. 05 min.

30 s.).

3.2.2 Druh kontroly / kéd: Vyznacuje sa textom zodpovedajticim vykonanému druhu emisnej kontroly napr.:
3.2.2.1 »pravidelna® - ak sa jedna o EK vykonand v dplnom rozsahu a v predpisanych lehotach,
3.2.2.2 »Zvlastna* - ak sa jednd o EK vykonani na Ziadost’ organov §titnej spravy,

3.2.23 »radministrativna pocas lehoty* - ak sa jednd o EK vykonanii poc¢as platnosti EK pravidelnej, resp. ,,mimo
lehoty* ak sa jedna o EK vykonant na ziadost' prevadzkovatel'a vozidla, ktorému este neuplynula lehota prvého overenia
emisnych limitov.
3.23 Znacka vozidla: VyznaGuje sa obchodné meno vyrobcu vozidla (napr. ,.Skoda“) uvedené v osvedéeni o
evidencii vozidla.
3.24 Obchodny nazov vozidla: Vyznacuje sa obchodny nazov vozidla (napr. ,,Fabia“) uvedeny v osved¢eni o
evidencii vozidla.
3.25 Druh vozidla / kategoria: Vyznacuje sa druh vozidla a jeho kategéria v uvedenom poradi a navzdjom
oddelené znakom ,, / * tak, ako si uvedené v osvedCeni o evidencii vozidla. Ako druh vozidla sa vyznacuje

zakladny druh vozidla. (Priklad vyznacenych udajov pre osobny automobil: ,,OA / M1¢.)
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3.2.6  Eviden¢né ¢islo vozidla: Vyznacuje sa evidencné ¢islo vozidla uvedené v osvedceni o evidencii vozidla, pricom
skupina pismen oznacujuicich okres a skupina ostatnych znakov sa navzajom neoddeluji medzerou ani znakom ,,-“ (vzor
»NROOTAA®).

Pri EK zvlastnej podla Stvrtej ¢asti prvej kapitoly tejto metodiky ak vozidlo nemd evidenéné ¢islo, sa vloZi:

3.2.6.1 Pri jednotlivo dovezenom vozidle z ¢lenskych Stitov alebo inych zmluvnych §tatov podla Stvrtej Casti prvej
kapitoly ¢lanku jedna bodu 1.1 pism. b) alebo pri uznani typového schvilenia jednotlivo dovezeného vozidla
z Clenskych Statov alebo inych zmluvnych Statov podla Stvrtej Casti prvej kapitoly ¢lanku jedna bodu 1.1 pism. ¢) alebo
pri schvalovani jednotlivo dovezeného vozidla z tretich krajin podl'a Stvrtej Casti prvej kapitoly ¢lanku jedna bodu 1.1
pism. c) - idaj tvoreny retazcom znakov ,,JDV* a §tvormiestnym poradovym ¢islom takejto EK na danom pracovisku EK
(napr. ,,JDVO0001*, pri nasledujicej takejto emisnej kontrole ,,JDV0002* atd’.),

3.2.6.2 Pri opdtovnom schvalovani vozidla podla Stvrtej Casti prvej kapitoly c¢lanku jedna bodu 1.1 pism. a) - udaj
tvoreny retazcom znakov ,,OSV* a Stvormiestnym poradovym c¢islom takejto EK na danom pracovisku EK (napr.
,LOSV0001*, pri nasledujicej takejto emisnej kontrole ,,OSV0002* atd’.).*

3.2.7 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby): Vyznacuje sa deii, mesiac a rok prvej evidencie vozidla v
uvedenom poradi podla osvedcenia o evidencii vozidla dvomi dvojicami a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi
znakom ,,.* (napr. ,,21.06.2004°).

Pri EK administrativnej podl'a Stvrtej ¢asti druhej kapitoly ¢lanku 1 bodu 1.1.2 sa vyznacuje den, mesiac a rok vykonania
platnej emisnej kontroly v ¢lenskom State alebo inom zmluvnom S$téte.

3.2.8 Datum prvej evidencie vozidla v SR: Vyznacuje sa defi, mesiac a rok prvej evidencie vozidla v SR v
uvedenom poradi podla osvedcenia o evidencii vozidla dvomi dvojicami a jednou S$tvoricou ¢Eislic oddelenymi
znakom ,,.* (napr. ,,21.06.2004°).

3.29 Typ vozidla / variant / verzia: VyznaCuju sa typ vozidla, jeho variant a verzia v uvedenom poradi a
navzdjom oddelené znakom ,, / “ (napr. ,,SEAZFXO0 / 1F / M5%) tak, ako si uvedené v osvedCeni o evidencii
vozidla. Ak ddaj nie je uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla tak sa poloZka nevyznacuje.

3.2.10  VIN: Vyznacuje sa identifika¢né ¢islo vozidla VIN (napr. ,,TMBPF16Y823499907*) uvedené v osvedceni o
evidencii vozidla. Ak VIN nie je uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla vyznacuje sa vyrobné ¢islo karosérie uvedené
v osvedceni o evidencii vozidla.

3.2.11 Identifika¢né Cislo motora (typ): Vyznacuje sa identifika¢né ¢islo motora (spravidla typ motora, napr.
,LAKL) uvedené v osvedceni o evidencii vozidla.

3.2.12 Druh paliva / zdroj energie: Vyznacuje sa druh paliva tak, ako je uvedené v osvedceni o evidencii
vozidla. Pri palive benzin ,, B “ pri alternativnom palive benzin — LPG resp. CNG ,B/LPG* resp.

»B/CNG* pri samostatnom plynovom palive LPG resp. CNG ,,LPG* resp. ,,CNG* pri palive motorova nafta ,,D*.
3.2.13  Emisny systém: Vyznacuje sa:

3.2.13.1 ,,BEZKAT* pri vozidle bez zdokonaleného alebo nezdokonaleného emisného systému,

3.2.13.2 ,NKAT* pri nezdokonalenom emisnom systéme,

3.2.13.3 ,,RKAT* pri zdokonalenom emisnom systéme.

3.2.14 Hodnoty urcené alebo ustanovené: VyznaCuje sa zdroj udajov (literatira), z ktorého boli cerpané
technické udaje kontrolovanych parametrov. K nazvu literatiry je potrebné uddvat aj ro¢nik vozidiel na ktory sa
technické udaje vztahuju (napr. ,Hilvert, ,,Autodata 95, ,,Autodata 75-91*, SCHW ACKE ver.

2005, a pod).

3.2.15 Datum Kkontroly: Vyznacuje sa deni, mesiac a rok vykonania emisnej kontroly v uvedenom poradi dvomi
dvojicami a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.“ (napr. ,,01.02.2006). Datum musi byt zhodny s ddtumom

tvoriacim $tvrtd ¢ast’ kédu protokolu (bod 3.2.1.4).
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3.2.16 Adresa / sidlo miesta vykonu Kkontroly na mobilnom pracovisku: V pripade vykonania emisnej
kontroly na mobilnom pracovisku sa vyznacuje bliZSia identifikdcia miesta, kde bola emisnd kontrola vykonand (napr.
-MALACKY, STUPAVSKA 50%).

3.2.17  Chybova pamit systému OBD: Vyznafujui sa udaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so
zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so systtmom OBD a pri EK vozidla so vznetovym
motorom so systémom OBD po 1.1.2009.

3.2.18 VIN/ CIN/ CVN: Vyznacuju sa udaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so zdZihovym motorom so
zdokonalenym emisnym systémom a so systémom OBD a pri EK vozidla s dieselovym motorom so syst¢émom OBD
po 1.1.2009.

3.2.19 Stav parametrov systému OBD: Vyznacuji sa tdaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so
zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so systtmom OBD a pri EK vozidla s vznetovym
motorom so systémom OBD po 1.1.2009.

3.2.20 Vizualna kontrola - vozidlo na dalSiu kontrolu: Vyznacuje sa podl'a hodnotenia vizudlnej kontroly motora
vozidla textom ,,VYHOVUJE “,alebo ,NEVYHOVUIJE®.

3.2.21 Kontrolované parametre: Vyznacuji sa kontrolované parametre stanovené podla platnej metodiky pre
vykondvanie emisnych kontrol pre prisluSny emisny systém a druh paliva.

3.2.22 Hodnota urcena (ustanovena): VyznaCuji sa hodnoty urfené vyrobcom vozidla alebo ustanovené
vykondvacim predpisom pre kontrolované parametre stanovené v 3.2.21.

3.2.23 Hodnota namerana: Vyznacuji sa hodnoty zistené meranim pre kontrolované parametre stanovené v
3.2.21.

3.2.24  Hodnotenie: Vyznacuje sa podl'a hodnotenia merania porovnanim tidajov uréenych alebo ustanovenych v
3.2.22 s nameranymi hodnotami v 3.2.23 textom ,,vyhovuje®, alebo ,,nevyhovuje®.

3.2.25 Motorové vozidlo je na premavku na pozemnych komunikaciach: Vyznacuje sa podl'a hodnotenia
technického stavu vozidla textom ,,SPOSOBILE*, alebo ,, NESPOSOBILE*.

3.2.26 DalSie zaznamy PEK: Vyznacuje sa napr.:

3.2.26.1 nesulad zisteny na zaklade identifikacie vozidla napr. ,,typ motora uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla
nesuhlasi s typom motora zistenym vo vozidle®, ,,VIN uvedené v osved¢eni o evidencii vozidla nesthlasi s VIN
uvedenym vo vozidle®,

3.2.26.2 nedostatky zistené pri vizualnej kontrole napr. ,,netesny palivovy systém®, ,,netesna vyfukova sdstava®,
3.2.26.3 nedostatky zistené pri merani napr. ,,meranie ukonéené pre nestandardné zvuky®, ,nie je mozné stabilizovat’
zvySené otacky*,

3.2.26.4 iné skutoc¢nosti, ktoré boli pri zistené emisnej kontrole a neumoziiuju vykonat’ emisnia kontrolu v celom
rozsahu napr. ,,nie je mozné nadviazat’ spojenie so systémom OBD*,

3.2.26.5 dovod vykonania EK zvlastnej, podPa prvej kapitoly Stvrtej asti tejto metodiky, napr.: ,,opitovné
schvalené vozidlo* alebo ,,jednotlivo dovezené vozidlo* alebo ,,na vlastni ziadost™.

3.2.26.6 pri EK zvlastnej, podl’a prvej kapitoly Stvrtej ¢asti ¢lanku 1 bodu 1.1. pism. a) az c): ,,EK vykonana

v plnom rozsahu EK pravidelnej)

3.2.26.7 spresnenie hodnotenia, napr.: kdy a popis chyb zapisanych v pamiti chyb OBD.

3.2.26.8 ,NUDZOVY REZIM¥, ak ide o pripad podl'a bodu 1.5, &lanku jedna, druhej kapitoly, tretej &asti tejto metodiky.
3.2.26.9 pri EK pravidelnej mimo ustanovenych lehot vykonavanej na zaklade rozhodnutia obvodného
dradu dopravy: , EK pravidelnd vykonand na zklade rozhodnutia OUD*

3.2.26.10 pri EK administrativnej vykonavanej na zaklade rozhodnutia obvodného viradu dopravy:
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,,EK administrativna vykonand na zdklade rozhodnutia ouD*
3.2.26.11 v pripadoch podl’a bodu 1.3.4 ¢lanku 1 tretej kapitoly, bodu 1.2.3 ¢lanku 1 Stvrtej kapitoly a bodu
1.2.3 ¢lanku 1 piatej kapitoly druhej casti tejto metodiky: ,,gpeciﬁck)’/ postup po konzulticii s technickou sluzbou
3.2.27 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti: Vyznacuje sa stav pocitadla prejdenej vzdialenosti zisteny pri emisnej
kontrole (napr. ,,180 000 km*).
3.2.28 Séria a evidencné Cislo prideleného Osvedcenia o emisnej kontrole a kontrolnej nalepky: Vyznacuje sa
séria a evidencné c¢islo prideleného OEK a séria a evidencné ¢islo pridelenej KN EK v uvedenom poradi za sebou,
priCom oba tdaje su oddelené znakom ,, / “ (napr. ,,SKA000001/ SKAi000002%, kde SKA000001 je cislo OEK a
SKAi000002 je ¢islo KN EK). Ak sa kontrolnd ndlepka neprideli, (napr. pri administrativnej kontrole z dévodu vymeny
eviden¢ného ¢&isla alebo poskodenia OEK) uvedie sa séria a ¢islo povodnej KN EK udelenej pri predchddzajicej EK
pravidelnej.
3.2.29 Druh nasledujiicej kontroly: Vyznacuje sa text ,PRAVIDELNA®,
3.2.30 Lehota platnosti: VyznaCuje sa den, mesiac a rok uplynutia lehoty platnosti EK v uvedenom poradi
dvomi dvojicami a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.* (napr. ,,01.02.2008).
Ak je vozidlo vyhodnotené pri EK ako nevyhovujice, podla druhej asti prvej az piatej kapitoly ¢lanku 2 bodu 2.2 tejto
metodiky, moZe sa uviest’ ddtum vykonania EK.
3.2.31 Kod, priezvisko, podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly, ktory kontrolu vykonal:
VyznaCuje sa kod a priezvisko technika EK, ktory EK vykonal. Technik EK svojim podpisom a odtlaCkom
peciatky pouzivanej pri EK potvrd{ spravnost’ vietkych tidajov uvedenych na protokole.
3.2.32 Kéd, priezvisko, podpis a odtlacok peciatky technika EK, ktory overil spravnost’ didajov: Vyznacuje sa
kéd a priezvisko technika EK, ktory svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri EK potvrdi spravnost’ udajov
uvedenych na protokole.
Podpis a odtlacok peciatky sa vyznacuje len v pripade ak je EK hodnotend ako nevyhovujica, podla druhej casti
prvej az piatej kapitoly €lanku 2 bodu 2.2 tejto metodiky.
3.2.33 Podpis prevadzkovatela vozidla alebo vodica vozidla, ktorym potvrdzuje oboznamenie sa so
skutocnostami zistenymi pri kontrole: Prevadzkovatel’ alebo vodi¢ vozidla, ktory prevzal protokol, potvrdi svojim
podpisom obozndmenie sa so skuto¢nostami zistenymi pri kontrole. Ak prevadzkovatel’ alebo vodi¢ odmietne podpisat’,
technik emisnej kontroly uvedie rukou do rubriky ,Dal§ie zdznamy PEK*“ (bod 3.2.26) text ,Previdzkovatel (resp.
vodi¢) odmietol podpisat’ obozndmenie ... a opatri ho svojim
podpisom.

Clanok 4

Osvedcenie o emisnej kontrole

OEK je tlac¢ivo oznacené sériou SKA a Sestmiestnym evidencnym ¢islom. Po naplneni série SKA nasleduju série SKB
az SKZ. Tladivo okrem tohto oznaenia obsahuje identifikacné tdaje o vozidle, idaje o evidencnom ¢isle vozidla,
ddaje o sérii a evidencnom ¢isle pridelenej KN EK, identifikacné tidaje o PEK, ddtum vydania a tdaje o lehote platnosti
EK®.

4.1 Sposob vyznacovania idajov do OEK

4.1.1 Stanovené tdaje okrem podpisu a odtlacku peciatky sa do OEK vyznacuji AIS EK-om prostrednictvom

tlaciarne pocitaca.
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4.1.2  Udaje vyznatované do OEK sa musia zhodovat' s tdajmi vyznagenymi do protokolu o EK, pri ktorej bolo OEK
vydané. Udaje musia byt’ preberané prostrednictvom AIS EK-u z tdajov vloZenych do elektronického protokolu AS EK-
u, podl'a bodu 3.2.

4.1.3 V oddvodnenych pripadoch, napr. z dovodu dokoncenia EK pri poruche AIS EK-u, mdzu byt udaje do
OEK ¢itateI'ne vyznacené inym spésobom, napr. pisacim strojom.

4.2 Udaje vyznacované do osvedcenia

Do jednotlivych rubrik osvedcenia sa idaje vyznacuju z idajov zaznamenanych do prisluSnych poloZiek AIS EK-u, ktoré
boli zaznamenané do jednotlivych rubrik protokolu o EK nasledovne:

4.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla: Vyznacuji sa tdaje vyznacené do rubrik protokolu ,,Znacka vozidla* (bod
3.2.3) a ,,Obchodny ndzov vozidla®“ (bod 3.2.4) v uvedenom poradi a navzijom oddelené medzerou (napr. ,.SKODA

FABIA®).

4.2.2 Typ / variant / verzia: Vyznacuje sa idaj vyznaceny v prislu$nej rubrike protokolu (bod 3.2.9).

4.2.3 Evidencné ¢islo vozidla: Vyznacuje sa Gdaj vyznaceny v prislu$nej rubrike protokolu (bod 3.2.6).

4.24 VIN: Vyznacuje sa idaj vyznaceny v prislu$nej rubrike protokolu (bod 3.2.10).

4.2.5 Kontrola plati do: Vyznacuje sa Gidaj vyznaceny v prislu$nej rubrike protokolu (bod 3.2.30).

4.2.6 Kontrolna nalepka ¢.: Vyznaduje sa séria a evidenéné &islo pridelenej kontrolnej ndlepky, ktoré sa musi

zhodovat’ s idajom vyznacenym v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.28).

4.2.7 DalSie zaznamy PEK: Vyznaluju sa potrebné zdznamy ktoré musia byt vyznatené aj v prislusnej rubrike
protokolu (bod 3.2.26).
4.2.8 Vydalo PEK ¢.: Vyznacuje sa identifikacné ¢islo PEK, ktord osved¢enie vydala. Identifika¢né ¢islo PEK

musi byt zhodné ¢islom tvoriacim prvu Cast’ kédu protokolu, ktory je vyznaeny na protokole (bod

3.2.1.1).

4.2.9 Datum vydania: Vyznaci sa ddtum, kedy bolo osvedCenie vydané. Datum musi byt zhodny s datumom
tvoriacim $tvrtu ¢ast’ kédu protokolu, ktory je vyznaceny na protokole (bod 3.2.1.4).

4.2.10 Podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly: Kontrolny technik, ktory emisnd kontrolu

vykonal, potvrdi platnost’ osved€enia svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri emisnych kontrolach.

Clanok 5

Kontrolna nalepka

KN EK na vnitorné pouzitie je oznacena sériou SKAi a Sestmiestnym evidenénym ¢islom. Po naplneni série SKAi
nasleduji série SKBi az SKZi. KN EK na vonkajSie pouzitie je oznacend sériou SKAo a Sestmiestnym
evidenénym ¢islom. Po naplneni série SKAo nasleduji série SKBo az SKZo. Kontrolnd nélepka okrem tohto oznacenia
obsahuje symbol Eurépskej tinie s rozliSovacim znakom SR ,,SK*, symbol skratky emisnej kontroly ,,EK* a miesto na
vyznadenie mesiaca a roka platnosti EK’.

5.1 Sposob vyznacovania idajov na KN EK

511 Mesiac a rok lehoty platnosti EK sa vyznacuje na KN EK perforiciou prislu§nych poli.

5.1.2 Vyznaceny udaj sa musi zhodovat’ s idajom zaznamenanym do prislusnych poloziek AIS EK-u, ktoré boli

zaznamenané do jednotlivych rubrik protokolu o EK (bod 3.2.30) a OEK (bod 4.2.5), pri ktorej bola KN EK vydana.
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5.1.3 Séria a evidencné cislo vyznacenej KN EK sa musia zhodovat' s tdajom zaznamenanym do prislusnej
polozky AIS EK-u, ktord bola zaznamenand do jednotlivych rubrik protokolu o EK (bod 3.2.28) a OEK (bod 4.2.6), pri
ktorej bola KN EK vydana.

5.2 Lepenie kontrolnej nalepky

5.2.1  Vyznacend KN EK musi byt na vozidle orientovana tak, aby bol jej spodny okraj orientovany smerom nadol a
horny okraj orientovany smerom nahor. Spodny a horny okraj musia byt priblizne vodorovné, ak je to na stanovenom
mieste nalepenia KN EK mozné dodrzat’.

5.2.2  Na stanovené miesto (pravy dolny okraj vnutornej strany ¢elného skla — ak ide o KN Ek vnitornd ozn. napr.
»SKAi“ resp. zadnd kovova cast’ vozidla ak ide o KN EK vonkaj$iu ozn. napr. ,,SKA0*) sa okrem vyznacenej KN EK
lepi vyznacend kontrolnd ndlepka technickej kontroly a kontrolnd ndlepka kontroly originality vozidla. Vzdjomné
poradie jednotlivych kontrolnych nédlepiek nie je urCené, preto ak je na stanovenom mieste nalepend kontrolnd nilepka z
inej neZ KN EK, nalepi sa KN EK na najbliz§ie vhodné miesto (napr. pri kontrolnej nilepke nalepenej pri pravom
dolnom okraji ¢elného skla sa d’alSia nalepi nad fu). UZ nalepend kontrolna ndlepka nesmie byt d’alSou kontrolnou
nalepkou prekryta ani ¢iastocne.

5.2.3 Pred nalepenim KN EK sa odstrdni KN EK z predchiddzajicej EK, ak je nalepend. Stari KN EK moZno
jednoducho a bezo zvysku odstranit’ stiahnutim pomocou elastickej podkladovej lepiacej vrstvy. PouZitie nastrojov,
chemikalif alebo lokdlneho ohrevu pri odstranovani nie je potrebné, ani vhodné. Stard ndlepka sa odlepenim znehodnoti.
5.24 Povrch, na ktory sa ma KN EK nalepit’, sa pred aplikaciou ndlepky o€isti a odmasti:

5.24.1 v pripade ndlepiek pre vnitorné pouzitie (oznacenie ,,i*) sa na pripravu vnitorného povrchu skla ¢elného
okna pouzije chemicky prostriedok na bdze izopropanolu, napr. STANTON, zvysky prostriedku je potrebné pred
samotnym nalepenim KN EK odstranit’ napr. textilnou utierkou,

5.24.2 v pripade nélepiek pre vonkajSie pouzitie (oznacenie ,,0°) sa na pripravu kovového povrchu vozidla
upraveného beinym autolakom pouZije chemicky prostriedok N - HEPTAN, zvysky prostriedku je potrebné pred
samotnym nalepenim KN EK odstranit’ napr. textilnou utierkou.

5.2.5 Po odstraneni krycej félie lepidla sa KN EK nalepi na stanovené miesto. Vzduchové bubliny je potrebné
vytlacit’ smerom k najblizSiemu okraju KN EK. Pripadné postvanie alebo odlepovanie nalepenej KN EK nie je moZné a
vedie k destrukcii kontrolnej ndlepky.

5.2.6 Nalepend KN EK sa mdze dCistit' len mokrou tkaninou s pouzitim beznych Cistiacich prostriedkov na baze
izopropanolu, napr. STANTON. Nalependa KN EK nesmie byt vystavend ucinkom inych chemickych latok a
Zieravin, ani inému vnitornému alebo vonkajSiemu prostrediu neZ tomu, aké zodpovedd podmienkam, ktorym s vozidl4

v beznej prevadzke vystavené.
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STVRTA CAST
EMISNA KONTROLA ZVLASTNA A EMISNA KONTROLAADMINISTRATI
VNA

PRVA KAPITOLA
EMISNA KONTROLA ZVLASTNA

Clanok 1
Dovody vykonu EK zvlaStnej

1.1 EK zvlastna sa vykonava na vozidlach v tychto konkrétnych pripadoch:

a) pri opatovnom schval’ovani vozidla — platny protokol o EK zvldstnej sa predloZzi k Ziadosti o opédtovné schvalenie
vozidla.

b) pri uznani typového schvalenia ES jednotlivo dovezeného vozidla z Clenskych Statov alebo inych
zmluvnych Statov alebo uznani typového schvalenia jednotlivo dovezeného vozidla z clenskych Statov alebo
inych zmluvnych $tiatov” — ak sa jednd o ojazdené vozidlo a Ziadatel nemd platny doklad o vykonani emisnej
kontroly motorového vozidla vydany v ¢lenskom Stite napriklad osvedCenie o emisnej kontrole len v pripade, ak
zdznam o emisnej kontrole nie je sucastou dokladu o vykonani technickej kontroly. Platny protokol o EK
zvlastnej s vysledkom hodnotenia spdsobilé na premdvku na pozemnych komunikdcidch sa prilozi k Ziadosti o
uznanie typového schvdlenia ES jednotlivo dovezeného vozidla z €lenskych Statov alebo inych zmluvnych $titov alebo
uznanie typového schvélenia jednotlivo dovezeného vozidla z Clenskych Stitov alebo inych zmluvnych Stitov a po
prihliseni vozidla do evidencie vozidiel v Slovenskej republike’ sa na vozidle vykond emisnd kontrola
administrativna.

c) pri schvalovani jednotlivo dovezeného vozidla ztretich krajin™ — platny protokol
o EK zvlastnej s vysledkom hodnotenia sposobilé na premdvku na pozemnych komunikécidch sa prilozi k Ziadosti o
schvélenie jednotlivo dovezeného vozidla z tretej krajiny a po prihldseni vozidla do evidencie vozidiel v Slovenskej
republike’ sa na vozidle vykond emisné kontrola administrativna

d) prihlasovani vozidla, docasne odhlaseného z osobitnej evidencie, do evidencie vozidiel alebo pri znovu
prihlasovani vyradeného vozidla do evidencie vozidiel — na Ziadost’ prevddzkovatela,

e) na ziadost prevadzkovatel'a vozidla.

*§ 14 zdkona &. 725/2004 Z. z.

*§ 18 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

¥ §16a zdkona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
¥4 §16b zdkona &. 725/2004 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
%819 a § 20 zdkona ¢&. 725/2004 Z. z.

1.2 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predkladd na vykonanie EK zvlaStnej, pre vykonanie identifikacie
podla bodu 1.1 prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu képiu
spolu s potvrdenim o zadrzani osved¢enia o evidencii vydanym ttvarom Policajného zboru, alebo:

a)  ndvrh zdkladného technického opisu vozidla, s uvedenim hodnoty korigovaného stcinitela absorpcie xp pri
vozidle so vznetovym motorom, ktory je vydany vyrobcom® alebo zdstupcom vyrobcu® motora, ak ide o EK zvl4stnu
podla 1.1 pism. a),

b) Osvedcenie o evidencii alebo obdobny doklad vozidla zo §tdtu, v ktorom bolo predtym evidované, alebo jeho képiu
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alebo Osved&enie o zhode vozidla COC>, ak ide o EK zvla$tnu podla bodu 1.1. pism. b) alebo c),

1.3 Ak prevadzkovatel’ predklada pri EK zvlastnej podla bodu 1.1 pism. b) alebo c¢) aj Osvedcenie o zhode vozidla —
COC™ (certifikét konformity), podla bodu 1.2 pism. b), musi byt Osved&enie o zhode vozidla — COC vyhotovené tak,
aby bolo zabranené jeho falSovaniu. Na tento tcel musi byt Osvedcenie o zhode vozidla — COC vytlacené na papieri

chranenom bud’ farebnym grafickym vyhotovenim, alebo vodotlacou, ktord obsahuje identifikacni znacku vyrobcu.

Clanok 2
Sposob vykonavania EK

2.1 Emisna kontrola zvla$tna®, sa vykond v plnom alebo Giasto¢nom (pri EK mimo lehoty ak to nariadi obvodny trad
dopravy”’) rozsahu EK pravidelnej podl'a &lanku 1, prvej aZ piatej kapitoly druhej &asti tejto metodiky, v zavislosti od
druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla. Pri identifikacii vozidla sa identifikacné tddaje na vozidle
porovnaju s tdajmi uvedenymi v predloZenych dokladoch podla bodu 1.2 s vynimkou tdajov uvedenych v dokladoch v
bode 1.1.2.4, clanku 1, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky.

2.2 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnét

Ziskané udaje a namerané hodnoty sa zaznamenaju do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, podl'a bodu 1.6 prvej
az piatej kapitoly druhej Casti, v zavislosti od druhu emisného systému kontrolovaného vozidla, spdsobom podTa tretej
Casti tejto metodiky.

Pripadny nesilad ddajov sa zaznamend do AIS EK-u v €asti dalSie zdznamy PEK. Ak sa jednd o emisnu kontrolu zvlastnu
podl'a pism. b) a ¢) bodu 1.1 prvej kapitoly Stvrtej Casti tejto metodiky, tak so do protokolu v ¢asti ,,DalSie zaznamy PEK*
uvedie nasledujuci text: ,, EK zvldStna vykonand v plnom rozsahu EK pravidelnej.*.

37§ 66 ods. 2 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z.
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Clanok 3
Sposob vyhodnotenia EK

Vyhodnotenie EK zvl4stnej sa vykondva, podla ¢lanku 2, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky ako EK
pravidelnd, v zdvislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.
3.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako spésobilé na premdvku na pozemnych komunikédcidch, ak pri EK bolo hodnotené,
podla 2.1 prvej aZ piatej kapitoly druhej casti tejto metodiky, v zdvislosti od druhu paliva a emisného systému
kontrolovaného vozidla.
3.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikécidch, ak pri EK bolo hodnotené,
podla 2.2 prvej aZz piatej kapitoly druhej casti tejto metodiky, v zdvislosti od druhu paliva a emisného systému
kontrolovaného vozidla.
3.3 Pri emisnej kontrole zvlastnej sa vydava iba Protokol o EK s hodnotenim o spdsobilosti motorového vozidla na
prevadzku na pozemnych komunikacidch podl'a 3.1 alebo 3.2, vypisany spdsobom podl’a tretej Casti tejto metodiky. OEK
a KN EK sa nevydava.
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DRUHA KAPITOLA
EMISNA KONTROLA ADMINISTRATIVNA

Clanok 1
Sposob vykonavania EK

1.1 Emisna kontrola administrativna, vykonavana mimo lehoty

1.1.1 Vykond sa na Zziadost prevadzkovatela vozidla, ktoré eSte nepodliecha EK pravidelnej a
vykon sa v ¢iastoénom rozsahu EK pravidelnej*. Postupuje sa podla bodu 1.1, ¢lanku 1, prvej aZ piatej kapitoly druhej
Casti tejto metodiky, v zdvislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.

1.1.2 Vykondva sa na jednotlivo dovezené motorové vozidlo z ¢lenského Statu alebo iného zmluvného $tétu, ak
obvodny drad dopravy uznd doklad o vykonani emisnej kontroly vydany v ¢lenskom Stite alebo inom
zmluvnom $téte, alebo doklad o vykonani technickej kontroly vydany v ¢lenskom $tite alebo inom zmluvnom Stite ak
zdznam o emisnej kontrole je stucastou dokladu o vykonani technickej kontroly v c¢lenskom S§tite alebo inom
zmluvnom §tite a vykond sa v &iastoénom rozsahu EK pravidelnej*? Postupuje sa podla bodu 1.1, ¢ldnku 1, prvej az
piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v zdvislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla,
pricom v bode 1.1.2.5. sa ako Dédtum prvej evidencie vozidla uvedie Datum vykonania emisnej kontroly v ¢lenskom
State alebo inom zmluvnom $tite. V takomto pripade prevadzkovatel’ predkladd na vykonanie emisnej kontroly okrem
dokladov podla bodu 1.1.1, ¢lanku 1, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky aj rozhodnutie obvodného
duradu dopravy o uznani typového schvdlenia ES jednotlivo dovezeného vozidla z €lenskych Statov alebo inych
zmluvnych $titov alebo rozhodnutie obvodného tradu dopravy o uznani typového schvdlenia jednotlivo dovezeného
vozidla z ¢lenskych Stitov alebo inych zmluvnych Stitov, v ktorom je uvedend doba platnosti pdvodnej kontroly
vykonanej v ¢lenskom S$tdte alebo inom zmluvnom Stéte .

1.2 Emisna kontrola administrativna, vykonavana pocas lehoty

Vykondva sa pocas platnosti EK pravidelnej z dévodu straty, poSkodenia, alebo odcudzenia OEK, poSkodenia alebo
znehodnotenia KN EK alebo vymeny celného skla, alebo vymeny eviden¢ného cCisla vozidla alebo pocas platnosti
emisnej kontroly podl'a ¢lanku 1 bodu 1.1. prvej kapitoly Stvrtej Casti vykonanej pred prihldsenim vozidla do evidencie
vozidiel v Slovenskej republike’ alebo pri schvalovani prestavby vozidla. Vykond sa v ¢&iastoénom rozsahu EK
pravidelnej*. Postupuje sa podla bodov 1.1, ¢lanku 1, prvej aZ piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v
zdvislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla. Ak sa jednd o emisnd kontrolu
administrativnu vykonand podl'a § 21 ods. 1 pism. e) body 1 az 3 zdkona, Ziadatel’ k dokladom podl’a bodu 1.1.1. ¢lanku 1
prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky predkladd aj prisluSné rozhodnutie obvodného udradu dopravy;
z uvedeného dokladu technik emisnej kontroly urobi fotoképiu, ktort priloZi k archivovanému vytlatku protokolu. Udaje
sa porovnaju aj s archivovanymi idajmi v AIS EK -u (s pévodnym protokolom o EK), pricom sa vykona aj kontrola
platnosti EK. Ak pri povodnej EK vozidlo nemalo pridelené evidencné cislo alebo doSlo k zmene evidencného
¢isla pocas

platnosti EK, pri administrativnej kontrole sa udaje uvedené v dokladoch v bode 1.1.2.4, ¢lanku 1, prvej az piatej
kapitoly druhej Casti tejto metodiky neporovndvaji s idajmi uvedenymi v pdvodnom protokole o EK.

1.3 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot

Ziskané udaje a namerané hodnoty sa zaznamenaji do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, sp6sobom
uvedenym v tretej Casti tejto metodiky.

Pripadné nezhody v identifikacii sa zaznamenajui do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zaznamy PEK.
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Clanok 2
Sp6sob vyhodnotenia EK

Vyhodnotenie EK administrativnej sa vykondva, podl'a ¢lanku 2, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky ako
EK pravidelnd, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.
2.1 Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikdciach,
ak identifikacné udaje a evidencné udaje nachddzajice sa na vozidle, identifikacné udaje motora vozidla a ak ide o
vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG aj identifikacné tdaje schvdleného typu plynového zariadenia, zistené pri
identifikacii vozidla postupom podla 1.1, si v sulade s idajmi uvedenymi v dokladoch a pri postupe podla 1.2 aj s
udajmi archivovanymi v AIS EK -u (v poévodnom archivovanom protokole o EK), priCom datum platnosti
pdvodnej EK musi byt’ platny.
2.1.1 Ak pri EK administrativnej vykonanej podla 1.1.1 sa vyhodnoti vozidlo za technicky spdsobilé na cestni
premavku, vyda sa Protokol o EK, OEK a perforovani KN EK, tlacivd vypisané a KN EK vyznacena sposobom
podla tretej casti tejto metodiky, s platnostou do 48 mesiacov od datumu prvého prihldsenia motorového vozidla
uvedeného v osvedc¢eni o evidencii vozidla, alebo 12 mesiacov ak sa jednd o motorové vozidla podl'a prvej kapitoly pism.
d) a f) tretej Casti tejto metodiky alebo 24 mesiacov pre vozidla kategérie T,
2.1.2 Ak pri EK administrativnej vykonanej podla 1.1.2 sa vyhodnoti vozidlo za technicky sposobilé na cestnu
premavku, vydd sa Protokol o EK, OEK a perforovani KN EK, tla¢ivd vypisané a KN EK vyznacend sposobom
podla tretej Casti tejto metodiky, s platnost'ou podla prvej kapitoly tretej Casti tejto metodiky v zavislosti od kategorie
vozidla, od datumu vykonania emisnej kontroly uvedenom v doklade o vykonani emisnej kontroly v ¢lenskom State
alebo inom zmluvnom Stéte, alebo doklade o vykonani technickej kontroly v ¢lenskom State alebo inom zmluvnom State
ak zdznam o emisnej kontrole je sucastou dokladu o vykonani technickej kontroly v ¢lenskom State alebo inom
zmluvnom $téte
2.1.3 Ak pri EK administrativnej vykonanej podl'a 1.2 sa vyhodnoti vozidlo ako technicky spdsobilé na cestni
premdvku, vydad sa Protokol o EK, OEK, vypisané sposobom podla tretej Casti tejto metodiky a v pripade poskodenia
KN EK alebo ak povodnd EK bola vykonand ako EK zvlasStna vyda sa aj perforovand KN EK s platnost'ou, ktorad
sa vyznaci podla datumu platnosti povodnej EK.
2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premdvku na pozemnych komunikacidch, ak identifika¢né didaje alebo
evidencné ddaje nachddzajice sa na vozidle alebo identifikacné ddaje motora vozidla alebo ak ide o vozidlo s
pohonom na LPG alebo CNG aj identifikatné udaje schvédleného typu plynového zariadenia, zistené pri
identifikdcii vozidla postupom podla 1.1, nie st v siilade s idajmi uvedenymi v dokladoch alebo ak pri postupe podla
1.2 sa udaje nezhoduju s udajmi archivovanymi v AIS EK-u (v pdvodnom archivovanom protokole EK pravidelnej),
alebo datum platnosti pdvodnej EK pravidelnej uz uplynul. Vydd sa Protokol o EK vypisany spdsobom podla
tretej Casti tejto metodiky. OEK a KN EK sa nevydava.
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PIATA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

1. ZruSuje sa Metodika ¢. 1 zo 17. marca 2003 na vykondvanie emisnych kontrol cestnych motorovych vozidiel so

vznetovym motorom.

2.  ZruSuje sa Metodika ¢. 2 zo 17. marca 2003 na vykondvanie emisnych kontrol cestnych motorovych vozidiel so
zazihovymi motormi, ktorych Skodliviny vo vyfukovych plynoch nie st znizované zdokonalenym emisnym
systémom.

3. Zruiuje sa Docasny metodicky pokyn z 19 janudra 2006 na vyznaéovanie vysledku emisnej kontroly. C.j.: 139-
2200/2006.

4. Tento metodicky pokyn nadobitida ti¢innost’ dilom uverejnenia.

Ing. DuSan Turanovi¢

v. 1. generdlny riaditel’
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