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DOHODA

O PRIJATI JEDNOTNYCH TECHNICKYCH PREDPISOV PRE KOLESOVE
VOZIDLA, VYBAVENIE A CASTIL, KTORE SA MOZU MONTOVAT A/ALEBO
POUZIVAT NA KOLESOVYCH VOZIDLACH A O PODMIENKACH
VZAJOMNEHO UZNAVANIA HOMOLOGIZACII UDELENYCH NA ZAKLADE
TYCHTO PREDPISOV."

(Revizia 2, vratane zmien, ktoré nadobudli platnost’ 16. oktobra 1995)

Dodatok 100: Predpis ¢. 101

Revizia 2

Obsahuje cely platny text vratane:
doplnku 6 k povodnej verzii predpisu — Datum nadobudnutia platnosti: 4. april 2005

JEDNOTNE USTANOVENIA PRE HOMOLOGIZACIU OSOBNYCH
AUTOMOBILOV POHANANYCH LEN SPALLOVACIM MOTOROM, ALEBO
POHANANYCH HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU Z
HEADISKA MERANIA EMISIT OXIDU UHLICITEHO A SPOTREBY PALIVA
A/ALEBO MERANIA SPOTREBY ELEKTRICKEJ ENERGIE A DOJAZDU A
VOZIDIEL KATEGORIE M1 A N1 POHANANYCH LEN ELEKTRICKOU
HNACOU SUSTAVOU Z HCADISKA MERANIA SPOTREBY ELEKTRICKEJ
ENERGIE A DOJAZDU

ORGANIZACIA SPOJENYCH NARODOV

" Predchadzajuci nazov Dohody:

Dohoda o prijati jednotnych podmienok pre homologizéciu a o vzajomnom uznavani homologizacie vystroja a
sucasti motorovych vozidiel, v Zeneve 20. marca 1958.
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l. ROZSAH PLATNOSTI

Tento predpis plati pre meranie emisii oxidu uhli¢itého (CO;) a spotreby paliva
a/alebo meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu vozidiel kategérie M;
pohananych len spalovacim motorom alebo hybridnou elektrickou hnacou
sustavou a na meranie spotreby elektrickej energie a dojazdu vozidiel kategorie
M, a N; pohénanych len elektrickou hnacou stistavou.

2. DEFINICIE
Na ucely tohto predpisu,

2.1. ,2Homologizacia vozidla® je homologizaicia typu vozidla z hladiska merania
spotreby energie (paliva alebo elektrickej energie);

2.2. »1yp vozidla“ je kategoéria motorovych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych
zakladnych znakoch ako karoséria, hnacia sustava, prevodovka, trakéna batéria
(ak je), pneumatiky a pohotovostna (vlastna) hmotnost’;

2.3. »Pohotovostna (vlastnd) hmotnost* je hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave
bez posadky, cestujucich alebo nékladu, ale s plnou nadrzou paliva (ak je),
chladiacou kvapalinou, prevadzkovou a trakénou batériou, olejom, zabudovanou
nabijackou, prenosnou nabijackou, naradim a ndhradnym kolesom, ak patri k
posudzovanému vozidlu a ak ho doddva vyrobca vozidla;

k(19

2.4. »Referenéna hmotnost™ je pohotovostna (vlastnad) hmotnost’ vozidla zvySena o
jednotni hmotnost’ figuriny 100 kg;

2.5. ,2Maximalna hmotnost™ je technicky povolenda maximdlna hmotnost udana
vyrobcom (tato hmotnost’ moze byt vysSia ako maximdalna hmotnost’ povolena
narodnou administrativou);

b[13

2.6. ,»kuSobnd hmotnost™ pre Cisto elektrické vozidla je ,referenénd hmotnost™ pre
vozidla kategorie M; a pre vozidla kategdérie N; ,,pohotovostnii hmotnost™ plus
polovica hmotnosti plného zat'azenia.

2.7. ,Zariadenie na studeny Start“ je zariadenie, ktoré docasne obohacuje zmes
vzduch/palivo, ¢im pomaha pri Startovani;

2.8. »Pomocné Startovacie zariadenie* je zariadenie, ktoré pomaha pri Startovani bez
obohatenia zmesi vzduch/palivo, napr. Zeraviaca sviecka, zmenené casovanie
vstrekovania, atd’.;

2.9. »Hnacia sustava“ je systém zasobnika(ov) energie, meni¢a(ov) energie a
prevodu(ov), ktory meni energiu ulozeni v zasobniku na mechanicka energiu
prendSanu na kolesa na ucely pohonu vozidla;

2.10. ,»Vozidlo so spalovacim motorom* je vozidlo pohanané len spal'ovacim motorom.

2.11. »Elektrickd hnacia sustava® je systém pozostavajuci z jedné¢ho alebo viacerych
zasobnikov elektrickej energie (napr. batéria, elektromechanicky zotrvacnik alebo
velkokapacitny  kondenzator), jedného alebo viacerych elektrickych
kondicionovacich zariadeni a jedného alebo viacerych elektrickych zariadeni,
ktoré premienaju elektricku energiu uloZzenu v zasobniku na mechanickll energiu
prenaSanu na kolesa na ucely pohonu vozidla;

" Ako je definované v Suhrnnej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78//Rev1/
Amend.2).
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,.Cisto elektrické vozidlo“ je vozidlo pohaiiané len elektrickou hnacou stistavou;

,Hybridnd hnacia sustava®“ je hnacia ststava s aspoi dvoma réznymi meni¢mi
energie a dvoma roznymi systémami zasobnikov energie (vo vozidle) na ucely
pohonu vozidla;

,Hybridnd elektricka hnacia sustava“ je hnacia ststava, ktord na ucely
mechanického pohonu, Cerpa energiu z oboch nasledujtcich vozidlovych zdrojov
uloZenej energie:

- spotrebovatel'né palivo

- zasobni  elektrickej  energie/energie  (napr.  batéria, = kondenzator,
zotrvacnik/generator, atd’.);

,,Hybridné vozidlo (HV)* je vozidlo pohanané hybridnou hnacou ststavou,

,Hybridné elektrické vozidlo (HV)* je vozidlo pohanané hybridnou elektrickou
hnacou sustavou;

»Dojazd*“ pre vozidla pohdnané len elektrickou hnacou sustavou alebo hybridnou
elektrickou hnacou ststavou s nabijanim mimo vozidla je vzdialenost, ktord moze
prejst’ elektrické vozidlo s raz plne nabitou batériou (alebo inym zasobnikom
elektrickej energie), merana podl'a postupu opisaného v prilohe 9.

»Periodicky regenerativny systém* je zariadenie proti znecist'ujucim latkam (napr.
katalyzator, zachytavac Castic), ktory si vyzaduje periodicky regenerany proces
do 4000 km prejdenych pocas normalnej prevadzky vozidla. Pocas cyklov kedy
nastdva regeneracia, moézu byt prekrocené emisné normy. Ak regeneracia
zariadenia proti znecistujucim latkam nastane aspon raz za skusku typu I a ak uz
bolo regenerované asponl raz v priebehu pripravného cyklu vozidla, povazuje sa
za plynulo regenerativny systém, ktory si nevyzaduje Specidlny skuSobny postup.
Priloha 10 neplati pre plynulo regenerativny systém.

Na ziadost’ vyrobcu postup skusky Specificky pre plynulo regenerativne systémy
neplati pre regeneracné zariadenie, ak vyrobca homologiza¢ného organu poskytne
udaje o tom, Ze pocas cyklov, v ktorych sa nastdva regenericia, emisie CO,
neprekracuju udané hodnoty o viac nez 4% po dohode s technickou sluzbou.

ZIADOST O HOMOLOGIZACIU

Ziadost' o homologizaciu typu vozidla z hladiska merania emisii oxidu uhligitého
a spotreby paliva a/alebo merania spotreby elektrickej energie a dojazdu predlozi
vyrobca vozidla alebo jeho riadne akreditovany zastupca.

Ziadost musi byt doplnend niZ§ie uvedenymi dokumentmi (trojmo) a
nasledujucimi udajmi:

opis hlavnych charakteristik vozidla obsahujtci vSetky tdaje uvedené v prilohe 1,
prilohe 2 alebo prilohe 3, zavisiac od typu hnacej sustavy. Na ziadost’ technicke;j
sluZzby poverenej skiSkami alebo vyrobcu by mohli byt’ pre urcité vozidla, ktoré
maji obzvlast nizku spotrebu paliva, pozadované dopliujice technické
informécie.

opis zékladnych parametrov vozidla, vratane tych, ktoré su pouzité v prilohe 4.

Technickym sluzbam zodpovednym za vykonéavanie homologiza¢nych skusok sa
poskytne vozidlo, ktoré reprezentuje typ vozidla, ktoré ma byt homologizované.
Technicka sluzba pocas skusky skontroluje ¢i st pri tomto vozidle, ak je vybavené



spalovacim motorom alebo hybridnou elektrickou hnacou sustavou dodrzané
limitné hodnoty uvedené v predpise ¢. 83 platné pre tento typ.

3.4. Prislusny organ pred udelenim homologizacie vozidla overi existenciu
dostato¢nych opatreni na zabezpecenie Gc¢innej kontroly zhody vyroby.
HOMOLOGIZACIA

4.1. Ak emisie CO; a spotreba paliva spalovacieho motora a/alebo spotreba elektricke;

energie typu vozidla a dojazd typu vozidla predvedeného na homologizaciu podla
tohto predpisu, boli merané v sulade s podmienkami Specifikovanymi v bode 5,
udeli sa tomuto typu vozidla homologizacia.

4.2. Homologizac¢né ¢islo sa prideli kazdému homologizovanému typu. Jeho prvé dve
¢islice (v sucasnosti 00 pre predpis v jeho pdvodnom zneni) oznacuju sériu zmien
zahfiiajicu najnovsie vicsie technické zmeny, urobené v predpise v Case vydania
homologizacie. T4 ista zmluvna strana nesmie pridelit’ to isté ¢islo inému typu
vozidla.

4.3. Protokol o homologizacii alebo o rozsireni alebo o odnati homologizacie typu
vozidla podla tohto predpisu sa ozndmia strandm Dohody z roku 1958,
pouzivajucim tento predpis prostrednictvom formulara, ktorého vzor je uvedeny v
prilohe 4 tohto predpisu.

4.4, Na kazdom vozidle, zhodnom s typom homologizovanym podla tohto predpisu,
sa na ndpadnom a na Tlahko pristupnom mieste Specifikovanom v
homologizacnom formulari, pripevni medzinarodna homologiza¢na znacka, ktora
sa skladd z:

4.4.1. kruznice okolo pismena ,,E“, za ktorym nasleduje rozliSovanie ¢islo $tatu, ktory
udelil homologizaciu

4.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,,R“, pomlcka a homologiza¢né
¢islo vpravo od kruznice predpisanej v bode 4.4.1.

4.5. Ak vozidlo zodpoveda typu vozidla homologizovaného podla jedného alebo
niekol’kych dalSich predpisov pripojenych k Dohode, v State, ktory udelil
homologizaciu podla tohto predpisu, symbol predpisany v bode 4.4.1. nie je
potrebné opakovat’; v takom pripade predpis, homologiza¢né ¢isla a doplnkové
symboly vsetkych predpisov, podla ktorych bola homologizacia udelena v State,
ktory udelil homologizaciu podla tohto predpisu, sa umiestnia vo vertikdlnych
stipcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.1.

21 pre Nemecko, 2 pre Franctizsko, 3 pre Taliansko, 4 pre Holandsko, 5 pre Svédsko, 6 pre Belgicko, 7 pre

Madarsko, 8 pre Ceskii republiku, 9 pre Spanielsko, 10 pre Srbsko a Ciernu horu, 11 pre Spojené kralovstvo, 12
pre Rakiisko, 13 pre Luxembursko, 14 pre Svajéiarsko, 15 (volné), 16 pre Noérsko, 17 pre Finsko, 18 pre
Dansko, 19 pre Rumunsko, 20 pre Pol’sko, 21 pre Portugalsko, 22 pre Rusku federaciu, 23 pre Grécko, 24 pre
frsko, 25 pre Chorvatsko, 26 pre Slovinsko, 27 pre Slovensko, 28 pre Bielorusko, 29 pre Estonsko, 30 (voIné),
31 pre Bosnu a Hercegovinu, 32 pre Loty$sko, 33 (voI'né), 34 pre Bulharsko, 35 (volné), 36 pre Litvu, 37 pre
Turecko, 38 (vol'né), 39 pre Azerbajdzan, 40 pre byvala juhoslovansku republiku Macedoénsko, 41 (volné), 42
pre Eurdpske spolocenstvo (Homologizacie udelené ¢lenskymi Statmi pouZzivajicimi svoje vlastné symboly
EHK), 43 pre Japonsko, 44 (volné), 45 pre Australiu, 46 pre Ukrajinu, 47 pre Juhoafricku republiku, 48 pre
Novy Zéland, 49 pre Cyprus, 50 pre Maltu a 51 pre Korejski republiku. Dal§im $tatom sa pridelia nasledujice
Cisla postupne v poradi, v ktorom budu ratifikovat’ alebo pristipia k Dohode o prijati jednotnych technickych
predpisov pre kolesové vozidla, zariadenia a Casti, ktoré sa mézu montovat a/alebo pouzivat na kolesovych
vozidlach a o podmienkach pre vzajomné uznavanie homologizacii, udelenych na zéklade tychto predpisov, a
takto pridelené ¢isla oznami generalny tajomnik Organizécie spojenych narodov zmluvnym stranam Dohody.
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4.8.
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5.2.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

Homologiza¢na znacka musi byt jasne Citate'na a nezmazatel'na.
Homologiza¢nd znacka sa umiestni tesne pri alebo na vyrobnom S§titku vozidla.
Priloha 5 tohto predpisu obsahuje priklady usporiadania homologizacnej znacky.
SPECIFIKACIE A SKUSKY

Vseobecne

Komponenty, ktoré moézu ovplyvnit' emisie CO, a spotrebu paliva alebo
elektrickej energie musia byt navrhnuté, konStruované a zmontované tak, aby
umoznili vozidlu pri normalnej prevadzke, napriek vibraciam, ktorym moze byt
vystavené, plnit’ ustanovenia tohto predpisu.

Popis skasok vozidiel pohananych len spal’ovacim motorom

Emisie CO; a spotreba paliva sa meraji podl'a skuSobného postupu opisané¢ho v
prilohe 6.

Vysledky skusky emisii CO, musia byt vyjadrené v gramoch na kilometer (g/km)
zaokrihlené na najbliZSie celé ¢islo.

Hodnoty spotreby paliva musia byt vyjadrené v litroch na 100 kilometrov (v
pripade benzinu, LPG alebo nafty) alebo v m® na 100 kilometrov (v pripade NG) a
vypocitaju sa podl'a bodu 1.4.3. prilohy 6 metéodou bilancie uhlika pouzitim
nameranych emisii CO; a ostatnych s uhlikom stvisiacich emisii (CO a HC).
Vysledky sa zaokrthlia na prvé desatinné miesto.

Na ucely vypoctu uvedeného v bode 5.2.3. sa spotreba paliva vyjadri vo vhodnych
jednotkach a bera do tivahy nasledujtice charakteristiky paliva:

(1) hustota: merand na skuSobnom palive podla normy ISO 3675 alebo
ekvivalentnou metddou. Pre benzin alebo naftu sa pouzije hustota namerana
pri 15 °C; pre LPG a zemny plyn sa pouZije nasledovna referencné hustota:

0,538 kg/liter pre LPG
0,654 kg/m’ pre NG”

(2) pomer vodik - uhlik: Hodnoty spotreby paliva musia byt vyjadrené v litroch
na 100 kilometrov (v pripade benzinu, LPG alebo nafty) alebo v m® na 100
kilometrov (v pripade NG) a vypocitaji sa podla bodu 1.4.3. prilohy 6
metdodou vazenia uhlika pouZitim nameranych emisii CO, a ostatnych s
uhlikom suvisiacich emisii (CO a HC). Vysledky sa zaokruhlia na prvé
desatinné miesto. Pouziju sa pevne stanovené hodnoty, ktoré su:

1,85 pre benzin
1,86 pre naftu
2,525 pre LPG
4,00 pre NG

Opis skusok pre vozidla pohanané len elektrickou hnacou stistavou

Technicka sluzba poverend skuSkami vykond meranie spotreby elektrickej energie
podl'a metddy a skasobného cyklu opisanych v prilohe 7 tohto predpisu.

Technickd sluzba poverend skuSkami vykond meranie dojazdu vozidla podla
metddy opisanej v prilohe 9.

3 Priemern4 hodnota G20 a G23 referenénych paliv pri 15°C.



5.3.3.

5.4.

54.1.

54.2.

5.4.3.

544.

54.5.

5.4.6.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

Jedine touto metdédou merany dojazd vozidla sa moze zahrnut' do predajno-
propagacnych materialov.

Vysledok spotreby elektrickej energie musi byt vyjadreny vo watthodindch na
kilometer (Wh/km) a dojazd v km, obe hodnoty sa zaokrihlia na najblizsie celé
¢islo.

Opis skusok pre vozidld pohanané len hybridnou elektrickou hnacou sustavou

Technickéd sluzba poverend skuSkami vykona meranie emisii CO2 a spotreby
elektrickej energie podl’a metddy a skisobného postupu opisanych v prilohe 8.

Vysledky skusky emisii CO, sa musia vyjadrit’ v gramoch na kilometer (g/km)
zaokrihlené na najbliZSie celé ¢islo.

Hodnoty spotreby paliva musia byt vyjadrené v litroch na 100 kilometrov (v
pripade benzinu, LPG alebo nafty) alebo v m® na 100 kilometrov (v pripade NG) a
vypocitaju sa podl'a bodu 1.4.3. prilohy 6 metéodou bilancie uhlika pouzitim
nameranych emisii CO; a ostatnych s uhlikom stvisiacich emisii (CO a HC).
Vysledky sa zaokrthlia na prvé desatinné miesto.

Na tcely vypoctu uvedeného v bode 5.4.3. platia ustanovenia a hodnoty uvedené
v bode 5.2.4..

Ak je to pouziteI'né vysledok spotreby elektrickej energie musi byt vyjadreny vo
watthodinach na kilometer (Wh/km) zaokruhlenych na najblizsie celé ¢islo.
Technickd sluzba poverena skuSkami vykond meranie dojazdu vozidla podla
metody opisanej v prilohe 9 tohto predpisu. Vysledok sa vyjadri v km a zaokrahli
sa na najblizsie celé Cislo.

Jedine touto metdédou merany dojazd vozidla sa mdze zahrnut' do predajno-
propagacnych materiadlov a moze sa pouZzit’ na vypocty podl'a prilohy 8..

Interpretacia vysledkov

Hodnota CO,; alebo hodnota spotreby elektrickej energie, platna ako hodnota pre
homologizaciu, je hodnota udana vyrobcom, ak ju hodnota namerana technickou
sluZzbou neprekroc¢i o viac nez 4 %. Namerand hodnota moze byt niZSia bez
akychkol'vek obmedzeni.

V pripade vozidiel pohananych len spalovacim motorom, ktoré st vybavené
periodicky regenerativnymi systémami definovanymi v bode 2.16. sa pred
porovnanim s udanou hodnotou vysledky vynésobia faktorom K; ziskanym z
prilohy 10.

Ak namerand hodnota CO, alebo spotreby elektrickej energie prekro¢i vyrobcom
udant hodnotu CO, alebo spotreby elektrickej energie o viac nez 4 %, potom sa
vykond na tom istom vozidle druhé sktska.

Ak priemer dvoch skusobnych vysledkov neprekroc¢i vyrobcom udanii hodnotu o
viac ako 4 %, potom hodnota udana vyrobcom sa povazuje za hodnotu platna pre
typova homologizaciu.

Ak priemer stale presahu udanti hodnotu o viac nez 4 %, vykona sa na tom istom
vozidle zaverecna skuska. Priemer troch skusobnych vysledkov sa povazuje za
hodnotu platna pre homologizéciu.
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ZMENY A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE HOMOLOGIZOVANEHO
TYPU

Kazdd zmena homologizovaného typu sa oznami spravnemu organu, ktory
homologizoval tento typ. Orgdn mdze potom bud”:

usudit, Zze je nepravdepodobné aby zmena mala znany nepriaznivy vplyv na
hodnoty CO; a spotrebu paliva alebo elektrickej energie, a ze v tomto pripade
bude povodna homologizacia platnd pre zmeneny typ vozidla; alebo

pozadovat dalSiu skasobni spravu od technickej sluzby zodpovednej za
vykonanie skusok podl'a podmienok uvedenych v bode 7 tohto predpisu.

Potvrdenie alebo rozSirenie homologizacie Specifikujiice zmeny, sa postupom
Specifikovanym v bode 4.3. ozndmi strandm Dohody z roku 1958 pouzivajicim
tento predpis,

Spravny organ, ktory udel'uje rozsirenie homologizacie, prideli sériové cislo
kazdému takému roz$ireniu a informuje o tom ostatné strany Dohody z roku 1958

pouzivajuce tento predpis, prostrednictvom oznamovacieho formulara, ktorého
vzor je v prilohe 4 tohto predpisu.

PODMIENKY ROZSIRENIA HOMOLOGIZACIE PRE TYP VOZIDLA

Vozidla pohanané spal’ovacim motorom, okrem vozidiel vybavenvch periodicky
regenerativnym systémom reguldcie emisii:

Homologizacia moze byt rozsirend na vozidla toho isté¢ho typu alebo iné¢ho typu,
lisiace v nasledujucich charakteristikach prilohy 4, ak emisie CO, namerané
technickou sluzbou neprekrofia o viac ako 4 % hodnotu platni pre
homologizaciu:

Hmotnost'.

Maximalna povolena hmotnost'.

Typ karosérie: limuzina, kombi, kupé.
Celkové prevodové pomery.

Vystroj a prisluSenstvo motora.

Vozidla pohanané len spal’ovacim motorom, vybavené periodicky regenerativnym
systémom reguldcie emisii.

Homologizacia sa moze rozsirit’ na vozidla toho istého typu alebo odlisSného typu,
liSiace sa v charakteristikdch prilohy 4, uvedenych v bodoch 7.1.1. az 7.1.5.
vyssie, ktoré vSak neprekracuju charakteristiky radu vozidiel stanovené v prilohe
10, ak emisie namerané technickou sluzbou neprekrocia o viac nez 4 % hodnotu
platnt pre homologizaciu a ak sa pouzije rovnaky faktor K;.

Homologizacia sa moze rozsirit’ tiez na vozidla toho istého typu no s odlisSnym
faktorom Kj, ak korigovand hodnota emisii CO, namerand technickou sluzbou
neprekroc¢i o viac nez 4 % hodnotu platnti pre homologizéciu.

Vozidla pohanané len elektrickou hnacou sustavou

Rozsirenia mézu byt udelené po dohode s technickou sluzbou zodpovednou za
vykonavanie skusok.

Vozidla pohanané hybridnou elektrickou hnacou sustavou




7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.4.4.

9.2.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.
9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

9.3.1.1.1.3.

Homologizacia sa modze rozsirit’ na vozidla toho istého typu alebo odlisného typu,
liSiace sa v nasledujlcich charakteristikdch prilohy 4, ak emisie a spotreba
elektrickej energie namerané technickou sluzbou neprekrocia o viac nez 4 %
hodnotu platnt pre homologizaciu.

Hmotnost'.
Maximalna povolena hmotnost’.
Typ karosérie: limuzina, kombi, kupé.

Vzhl'adom na zmenu ktorejkol'vek charakteristiky mozu by rozsirenia udelené po
dohode s technickou sluzbou zodpovednou za vykondvanie skusok.

OSOBITNE USTANOVENIA

V budtcnosti mézu byt pontikané vozidla so Specidlnymi energeticky uc¢innymi
technologiami, ktoré by mohli byt podrobené dopliujicim skasobnym
programom. Tieto by boli $pecifikované neskorSej etape, ktort moze pozadovat
vyrobca, aby preukazal vyhody rieSenia.

ZHODA VYROBY

Vozidla, homologizované podla tohto predpisu musia byt vyrabané tak, aby
zodpovedali homologizovanému vozidlu.

Aby sa overilo dodrzanie podmienok stanovenych v bode 9.1., musia sa vykonat’
vhodné kontroly vyroby.

Vozidla pohanané len spal’ovacim motorom:

Spravidla sa opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby z hl'adiska emisii CO, z
vozidiel kontroluji na zaklade opisu v homologizatnom osvedceni, ktoré
zodpoveda vzoru uvedenému v prilohe 4 k tomuto predpisu.

Kontrola zhody vyroby je zaloZend na posudeni auditného postupu vyrobcu
vykonaného prislusnym orgadnom, aby bola zabezpecena zhoda typu vozidla z
hladiska emisii CO,.

Ak organ nie je spokojny s uroviiou auditného postupu vyrobcu méze pozadovat,
aby sa overovacie skiSky vykonali na vozidlach vo vyrobe.

Ak sa musi meranie emisii CO, vykonat’ na type vozidla, ktoré malo jedno alebo
niekol’ko roz$ireni, skisky sa vykonaju na vozidle(ach), ktoré bolo(i) k dispozicii
v case skusky (vozidlo(d), opisané v prvom dokumente alebo v nasledujucich
rozSireniach).

Zhoda vozidla pre skasku CO,.
Zo série sa nahodne vybert tri vozidla a skusaja sa podla postupu popisaného v
prilohe 6.

Ak je organ spokojny so Standardnou vyrobnou odchylkou udanou vyrobcom,
skusky sa vykonaju podla postupu uvedeného v bode 9.3.2.

Ak orgéan nie je spokojny so Standardnou vyrobnou odchylkou udanou vyrobcom,
skasky sa vykonaju podla postupu uvedeného v bode 9.3.3.

Rozhodujucim pre to, €i sa sériova vyroba povazuje za zhodnl alebo nezhodnu, je
vysledok skusok na troch ndhodne vybranych vzorkach vozidiel, ktoré podla



9.3.1.1.1.4.

zodpovedajucich kritérii pre CO, uvedenych v tabulke viedli k rozhodnutiu
,»vyhovel“ alebo ,,nevyhovel®.

Ak sa nedosiahne ani vyhovujuce ani nevyhovujuce rozhodnutie pre CO,, skuska
sa vykona na d’alSom vozidle (pozri obrazok 1).

V pripade periodicky regenerativnych systémov definovanych v bode 2.16. sa
vysledky vynésobia faktorom K; ziskanym postupom uvedenym v prilohe 10 v
¢ase udelenia homologizacie.

Na ziadost’ vyrobcu sa mdze skuisanie vykonat’ hned’ po dokonceni regenerovania
systému.

Obrazok 1

Sloizlka na troch womdlach

Wipodet Statistickéhn

wysledlon sloigky
, . - , SERLA
Zodpoveda podla prishuine tabulloy Statiztickyy weledok Ano 7 AMIETHUTA
skoidloy larttérm pre zamietnubie séne?
Mie
) SERIA
Zodpoveda podla prishuine tabulloy Statizticlosy wrsledak Ann PRIIATA
skidloy larttérm pre prijate séne?
Mie
skigka dalfieho vomdla ‘

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.2.1.

9.3.1.1.2.2.

Bez ohl'adu na poziadavky uvedené v prilohy 6 sa skuSky vykonaji na vozidlach,
ktoré nepresli doteraz ziadnu vzdialenost’.

Na ziadost’ vyrobcu sa vSak skuSky vykonaji aj na vozidlach, ktoré uz boli v
zabehu maximalne 15 000 km.

V tomto pripade zdbeh vykona vyrobca, ktory sa zaviaze, Ze neurobi na tychto
vozidlach ziadne tpravy.

Ak vyrobca poziada o vykonanie zdbehu (,,x* km, kde x < 15,000), moze sa to
vykonat’ nasledovne:

emisie CO; sa buda merat’ pri nula a ,,x* km na prvom sktiSanom vozidle (ktorym
moze byt homologizované vozidlo);

10



9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.
9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.
9.325.1.

9.32.5.2.

9.3.2.53.

Vyvojovy koeficient (EC) emisii medzi nula a ,,x* km sa vypocita takto:

pC - _emisie prix km

emisie pri nula km

Hodnota EC moze byt mensia ako 1.

Nasledujuce vozidld sa nepodrobia zabehu, ale ich emisie pri nula km buda
upravené vyvojovych koeficientom EC.

V tomto pripade prislusSnymi hodnotami budu:
hodnota pri ,,x* km pre prvé vozidlo;

hodnoty pri nula km vyndsobené vyvojovym koeficientom pre nasledujlice
vozidla.

Ako alternativu tohto postupu modze vyrobca vozidla pouzit’ pevny vyvojovy
koeficient EC = 0,92 a vynasobit’ tymto koeficientom vSetky hodnoty CO,
namerané pri nula km.

Na skuasku sa pouziju referencné paliva opisané v prilohe 9 predpisu €. 83.
Zhoda vyroby, ked’ su k dispozicii Statistické udaje vyrobcu.

Nasledujuce Casti opisuju postup pouzivany na overenie zhody vyroby z hl'adiska
emisii CO, v pripade, ked’ je Standardné vyrobna odchylka vyrobcu uspokojiva.
Postup odberu vzoriek s minimélnou velkostou vzorky tri je stanoveny tak, ze
pravdepodobnost’ série vyhovujucej skuske je 0,95 pri 40 % chybnej vyroby
(riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost’ prijatia série je 0,1 pri 65 %
chybnej vyrobe (riziko spotrebitel'a = 10 %).

Pouzije sa nasledujtci postup (pozri obrazok 1):

Nech L je prirodzeny logaritmus homologizovanej hodnoty COx:

Xj = prirodzeny logaritmus merania pre i-te vozidlo zo vzorky;

s = odhad Standardnej vyrobnej odchylky (po zisteni prirodzené¢ho logaritmu
merani);

n = aktualne ¢islo vzorky.

Pre vzorku sa Statisticky vysledok skusky kvantifikujuci sumu Standardnych
odchyliek od limitu vypocita takto:

ég(L_xi)

Potom plati:

ak je Statisticky vysledok skusky vicsi nez hodnota pre kladné rozhodnutie pre
vel'kost’ vzorky uvedent v tabul’ke 1, prijme sa rozhodnutie ,,vyhovuje*;

ak je Statisticky vysledok skuSky mensi nez hodnota pre zdporné rozhodnutie pre
velkost’ vzorky uvedenu v tabulke 1, prijme sa rozhodnutie ,,nevyhovuje®;

inak sa dalSie vozidlo skusa podl'a prilohy 6 a pouzije sa postup pre vzorku
zvicSenu o jednu jednotku.

11



Tabulka 1

Velkost' vzorky

(kumulativny pocet
sktsanych vozidiel)

Medzna hodnota pre
rozhodnutie ,,vyhovuje*

Medzna hodnota pre
rozhodnutie ,,nevyhovuje*

(b)

3,327
3,261
3,195
3,129
3,063
2,997
2,931
2,865
2,799
2,733
2,667
2,601
2,535
2,469
2,403
2,337
2,271
2,205
2,139
2,073
2,007
1,941
1,875
1,809
1,743
1,677
1,611
1,545
1,479
-2,112

(©)

4,724
-4.,790
-4.856
4,922
-4,988
-5,054
-5,120
5,185
5,251
5,317
-5,383
-5,449
-5,515
-5,581
-5,647
5,713
-5,779
-5,845
5,911
-5,977
-6,043
-6,109
6,175
-6,241
-6,307
-6,373
-6,439
-6,505
-6,571
2,112
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9.3.3.

9.3.3.1.

9.3.3.2.

9.3.3.3.

9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.
9.3.3.5.2.
9.3.3.5.3.

Zhoda vyroby, ked’ su Statistické udaje vyrobcu neuspokojivé alebo nie st k
dispozicii.

Nasledujuce Casti opisuji postup pouzity na overovanie zhody vyroby z hl'adiska
emisii CO; v pripade, ked’ dokaz vyrobcu o Standardnej vyrobnej odchylke je bud’
neuspokojivy alebo nie je k dispozicii.

Postup odberu vzoriek s minimalnou velkost'ou vzorky tri je stanoveny tak, Ze
pravdepodobnost’ série vyhovujucej skuSke je 0,95 pri 40 % chybnej vyroby
(riziko vyrobcu = 5 %), zatial' ¢o pravdepodobnost’ prijatia série je 0,1 pri 65 %
chybnej vyrobe (riziko spotrebitela = 10 %).

Namerané hodnoty CO, sa povazuje za logaritmicky normélne rozloZzené a mali
by sa previest na hodnoty prirodzeného logaritmu. Nech ,m,* ,m“ oznacuju
minimalnu a maximalnu velkost' vzorky (m, = 3 a m = 32) a ,,n“ oznacuje
aktualne ¢islo vzorky.

Ak prirodzeny logaritmus merani v séridch je X, Xo, ... X; a L je prirodzeny
logaritmus homologizovanej hodnoty CO,, potom plati:
d;=x;-L

_ 1&
d, _;j_zldj
V=3 (d,-d,)

j=1

V tabulke 2 su uvedené hodnoty poctov rozhodnuti ,,vyhovuje (A,) a
»hevyhovuje“ (B,) pre aktudlne cislo vzorky. Statisticky vysledok skusky je
pomer d, /v, apouZiva sa na urcenie, ¢i je séria vyhovujica alebo nevyhovujica
takto:

premy, < n<m:
vyhovujlca séria, ak; d_ /v < Ay;
nevyhovujuca séria, akd, /v > By;

vykonat’ d’alSie meranie ak A, < Hn /v, <Bn.

13



Tabulka 2

Velkost' vzorky

L. L, Medzna hodnota pre Medzna hodnota pre
(kumulovany p qcet skiSanych rozhodnutie ,,vyhovuje* rozhodnutie ,,nevyhovuje*
vozidiel)
An Bs

n
(a) (b) (©)

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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9.3.3.6.

94.

9.4.1.
94.1.1.
94.1.2.

9.4.13.

9.4.14.

94.1.5.

94.1.6.

94.2.

94.2.1.

94.2.2.

9.4.2.3.

9.4.24.

Poznamky

Pomocou nasledujtcich rekurzivnych vzorcov sa modzu vypocitat’ postupné
hodnoty Statistického vysledku skusky:

an B (1 —ljan_l +ldn

n n

V2 =(l—ljvz +—(_rl —d, )2
n n n-1 n—l

(n=23,...;d, =d,;v, =0)

Vozidla pohanané len elektrickou hnacou ststavou

Spravidla sa opatrenia na zabezpecCenie zhody vyroby z hladiska spotreby
elektrickej energie kontroluji na zdklade opisu v homologizaénom osvedceni
stanovenom v prilohe 4 k tomuto predpisu.

Drzitel homologizéacie musi najma:
Zabezpecit’ existenciu postupov ucinnej kontroly kvality vyroby;

Mat’ pristup k zariadeniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody s kazdym
homologizovanym typom,;

Zabezpecit', aby boli udaje tykajice sa vysledkov skuSok zaznamenané a aby boli
prilozené dokumenty k dispozicii poc¢as obdobia uréené¢ho po dohode so spravnym
organom;

Analyzovat’ vysledky kazdého typu skusky tak, aby sa monitorovala a zabezpecila
konzistencia charakteristik vyrobku, beric do uvahy pripustné odchylky
priemyselnej vyroby;

Ubezpecit sa, ze pre kazdy typ vozidla sa vykonavaju skusky predpisané v prilohe
7 tohto predpisu; bez ohl'adu na poziadavky bodu 2.3.1.6. prilohy 7, sa na ziadost’
vyrobcu vykonaja skusky na vozidlach, ktoré nepresli ziadnu vzdialenost’.

Ubezpecit sa, Zze po kazdom odbere vzoriek alebo skuSobnych kusov, pri ktorom
sa preukdze nezhoda s uvazovanym typom skusky, nasleduje d’al$i odber vzorky a
d’alsia skuska. Musia sa vykonat vSetky potrebné kroky na obnovenie zhody
vyroby.

Prislusné organy vydavajice homologizacie, mézu kedykol'vek overit metody
uplatinované v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej kontrole sa predlozia pritomnému inSpektorovi zdznamy skasok a
monitorovanie vyroby.

InSpektor moéze nahodne vybrat vzorky, ktoré sa preskiSaji v laboratoriu
vyrobcu. Minimélny pocet vzoriek mozZe byt ureny na zdklade vysledkov
vlastnych kontrol vyrobcu.

Ked’ sa kvalita vyroby javi ako neuspokojiva alebo ked’ sa zdd potrebné overit’
platnost’ skiSok vykonanych podl'a bodu 9.4.2.2., inSpektor zhromazdi vzorky,
ktoré sa odoslu technickej sluzbe, ktora vykonala homologiza¢né skusky.

Prislusné organy mézu vykonat’ vsetky skusky predpisané v tomto predpise.
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9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Spravidla sa opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby z hl'adiska emisii CO; a
spotreby elektrickej energie hybridnych elektrickych vozidiel kontroluji na
zéklade opisu v homologiza¢nom osved¢eni zodpovedajicom vzorku uvedenému
v prilohe 4 tohto predpisu.

Kontrola zhody vyroby je zaloZzend na posudeni auditného postupu vyrobcu
vykonaného prisluSnym organom, aby bola zabezpefend zhoda typu vozidla z
hladiska emisii CO; a spotreby elektrickej energie.

Ak organ nie je spokojny s uroviiou auditného postupu vyrobcu moze pozadovat,
aby sa overovacie skuSky vykonali na vozidlach vo vyrobe.
Zhoda z hladiska emisii CO2 sa kontroluje s pouzitim Statistickych postupov

opisanych v bodoch 9.3.1. az 9.3.3. Vozidla sa skasaju podl'a postupu opisané¢ho v
prilohe 8 tohto predpisu.

Opatrenia prijaté v pripade nezhody vyroby

Ak sa pocas kontrol zisti nezhoda prisluSny orgén zabezpeci, aby boli ¢o najskor
vykonané vSetky potrebné kroky na obnovenie zhody vyroby.

SANKCIE ZA NEZHODU VYROBY

Homologizacia udelena typu vozidla podl'a tohto predpisu moze byt odobrata, ak
nie st splnené poziadavky uvedené v bode 9.1.

Ak zmluvna strana Dohody z roku 1958, ktora pouziva tento predpis, odoberie
homologizaciu, ktoru predtym udelila, okamzite to ozndmi ostatnym zmluvnym
stranam pouzivajicim tento predpis prostrednictvom oznamovacieho formulara,
ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 tohto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel homologizacie uplne zastavi vyrobu typu vozidla homologizovaného
podl'a tohto predpisu, informuje o tom organ, ktory homologizaciu udelil. Po
prijati prislusného ozndmenia, tento organ o tom informuje ostatné strany Dohody
z roku 1958 pouzivajuce tento predpis prostrednictvom oznamovacieho
formulara, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 4 tohto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA
VY}(ONAVANIE HOMOLOGIZACNYCH SKUSOK A NAZVY A ADRESY
SPAVNYCH ORGANOV

Strany Dohody z roku 1958, ktoré pouzivaju tento predpis oznamia Sekretaridtu
Organizacie spojenych narodov nazvy a adresy technickych sluzieb
zodpovednych za vykondvanie homologiza¢nych skusok a spravnych organov,
ktoré udel'uji homologizdciu a ktorym sa posielaji formuldre osvedcujuce
homologizaciu alebo odmietnutie, rozSirenie alebo odobratie homologizacie,
vydané v inych Statoch.
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Priloha 1

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO LEN SPALOVACIM
MOTOROM A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Nasledujuce informacie, ak st pouzitelné, sa predlozia trojmo a musia zahfiiat’ obsah.

Ak ide o vykresy, dodaju sa vo vhodnej mierke a s dostatocnymi podrobnost’ami a vo formate
A4 alebo poskladané na tento format. V pripade funkcii riadenych mikroprocesorom sa
dodaju prislusné prevadzkové informacie.

1. VSEOBECNE

1.1. ZNaCKa (MENO VYTODCU): ..eieiieiieiiiieiieeieesite et eite et esaeesteesieeenbeenseesnbeesseeenseeenas

1.2. Typ a obchodny opis (uviest’ kaZzdy variant): ..........ccceeeeverieneenennienecneeicneenn

1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle: .........c.ccccceeeeveeneen.

1.3.1. Umiestnenie take] ZNACKY: ....ccvevieeciierieiiiieiieeieesie ettt ereeseeeereeseneennees

1.4. Kategoria VOZIALA: .......coooiieiiiiiieiieeeeeeeeee ettt

L.5. MeENOo @ adreSa VYTODCUL ...eovuiieiieiiieiieeiieeiteette ettt ettt e e re e eteesseeenbeensaeenseas

1.6. Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobcu: ........c.ccecveeeennee

2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

2.1. Fotografie a/alebo schémy reprezentativneho vozidla: ...........cccoeevveiieniiennenen.

2.2 Pohéinané napravy (pocet, poloha, prepojenie): .......ccceevevveeiienieeriienie e

3. HMOTNOSTI (kg) (v pripade potreby odkaz na vykresy)

3.1. Hmotnost’ vozidla s karosériou v pohotovostnom stave, alebo hmotnost
podvozku s kabinou, ak vyrobca nemontuje karosériu (vratane chladiaceho
média, olejov, paliva, naradia, rezervného kolesa a vodica: ........ccccccvvevvveeiennnnnns

3.2. Technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’ vozidla udand vyrobcom:

4. OPIS HNACEJ SUSTAVY A JEJ KOMPONENTOV

4.1. Spal’ovaci motor

4.1.1. VYTODCA MOTOTA: ..neiiiiiieeiiieiie ettt ettt ettt ettt ettt e et et e et e e saeeenbeesneeenneas

4.1.2. Vyrobcov koéd motora (vyznaCeny na motore alebo iné prostriedky
TAENTTTKACIE): 1ottt et e treeeaaeeeennas

4.1.2.1. Pracovny princip: zazihovy/vznetovy, $tvordoby/ dvojdoby"’

4.1.2.2. Pocet, usporiadanie valcov a poradie zapal'ovania:

4.1.2.2.1. VFANC 2o mm

41222, ZAVIN i mm

4.1.2.3. ZAvihovy objem’™: ..., cm’

4.1.2.4. Objemovy KOmPIesny POMET™: ............ovoveeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo e,

4.1.2,5. Vykresy spalovacej komory a dna piestu: .......ccoeveeiierieeiienieeieenie e

4.1.2.6. VOPNODEZNE OtACKY: ¥ ..o

4.1.2.7. Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobeznych
otackach motora (podla §pecifikacii virobcu)”: .......coovovvovvieeeeeeeeeeeeeee %
4.1.2.8. Maximalny &isty vykon”: .......cccccvvrvvennn. KW Pri e, min™'

4.1.3. Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorova nafta/LPG/N G"

4.1.3.1. Oktanové ¢islo stanovené vyskumnou metdodou, (RON): .....ccoooiiiiiiiiiiiiniinen.
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4.1.4.
4.1.4.1.
4.14.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.14.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.44.
4.1.4.1.4.5.
4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.15.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2
4.1.4.2.3.
4.1.423.1.
4.1.4.23.2.
4.1.42.3.3.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.23.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.14.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.42.4.2.1
4142422
4.1.42.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.

Dodavka (privod) paliva
Karburator(y): ano/nie"
ZNACKA(Y): veeeereeirieeieeieeete et et e et eeste e et e e stee et e e aeesbe e bt e enb e e bt e snaeebeeerbeenbeeesreenraas

YD) eeeentt ettt ettt ettt ettt et e st e e bt e s be e bt e e aa e e bt e snbeenteesnteenbeeesaeenseens
MONLOVANY POCEL: ..eeieniiieeiiieeiiieeitee ettt eetee et e e sbee et e eibeessabeesbreesbeeesnneeenns
INBSTAVEIIE™ ..o era e
T SIEK: ettt ettt e e e e e et e e tbe e e nrb e e eaaeeenaeeereeens
Venturiho trubICE: .......ooouiiiiiiiii e
Hladiny v plavakove] KOMOTE: ........c.ccoviiiiieiiieeiieiieeie ettt
Hmotnosti plavaka: .........occoieiiiiiiiiieiecee e
Thly PIAVAKA: ....ooeiieiee et
Systém tartu za studena: ruény/automaticky’

PracoOVIY PIINCIP: ..vviieiieeciie ettt ettt e e e e e saa e e enaeeenaaeeesneeenes
Pracovné limity/nastavenia ¥: ..........o.oooooooeeeeeeeeee e
Vstrekovanie paliva (iba u vznetovych motorov): 4no/nie"’

OPIS SYSEEIMUL ..vievtiieiiieiieeieetie et erite et et e ebe e teesbeesbeeesbeetaesnseeseesnseenseesnseenseennne
Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomérka/viriva komorka':
Vstrekovacie ¢erpadlo:

YT T4 < 1 ) SRS
7 0172 USRS

Maximalna dodavka paliva’ *: .......... mm?/zdvih alebo cyklus pri otackach

éerpadlal/ Yo min™ alebo charakteristicky diagram: .............cocoveveeeeeeenne

Casovanie VSIEKUY: ...
Krivka predStiu VSETEKUZ: . ...o..ouveeeeeeeeeeeee e
Postup kalibracie: skuSobné zariadenie /motor' ............o.ovvveeeeeeereeeeeeeeeerneenn.
Regulator

) S O S PUP U ORU PRSPPI OPPPPRRPO
Bod vypinania (vypinacie otaCKY): .....cccveeriiieiiieeieeeeie et
Vypinacie otaCky pri ZataZeni: .......ccccceeeviieeiiieeiieecie e min”'
Vypinacie otdCKy bez zataZenia: ..........cccccceeeevieriieeiienieeieeie e eve e min”
OtaCky VOIMODEIUL ....ccviiiiiiiieiieceee e min”'
Vstrekovac(e):

ZNACKA(Y): -eeenteeeteeetie ettt ettt et ettt et ettt b e a e bt et e e b e tteeab e nteenbeeeneas
0 0172 PSSP
Otvaraci tlak”: .....ovoveeeeen. kPa alebo charakteristicky diagram: ...................
Systém Startu za studena

ZNACKA(Y): vteveeeieeniie ettt et et et e st e e st ettt e e bt et te et e e eateenbeenteeenbeeeaaeenbeennaas
07 017 OO
OIDIS: ettt ettt a ettt h ettt b ettt sbe et e nbeens
Pomocné Startovacie zariadenie

Y3 T: 10 < 1 ) USRS
Y 0172 PSP SPRR
OPIS: eieiitetie ettt ettt ettt e et e et et e et e s aa e et e e at e e bt e st e enbeetteenbeenseeenbeenneeesteenrean
Vstrekovanie paliva (iba u zazihovych motorov): ano/nie"
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4.14.3.1. OPIS SYSTEIMUL ..eviieiiieeeieeesieeerteeesteeeteeeteeeetaeessbeeessseeessseeessseeesseessseesnsseesnseeas

4.14.3.2. Pracovny  princip: sacie  potrubie  (jednobodové/viacbodové)/priame
vstrekovanie/iné (Specifikovat)

Riadiaca jednotka - typ (alebo ¢islo): ............. )

Regulator paliva — typ: ..coooveviieiiiieiies

Snimac prietoku vzduchu — typ: ..o

Rozdelovac paliva — typ: ...ccocvveevvenieeiienee, Informacie, ktoré je

Regulator tlaku: ........cccooeviiiiiiiiiiiieee, potrebné poskytnut’ v

Mikrospinad - typ: ..ceeevevevevereeeeeeereecerenenenns pripade neprgriité.ho’

Skrutka na nastavenie vol'nobehu — typ: ........ Vstre:ku; M pr}pa(’ie inych

systemov uviest

Puzdro Skrtiacej klapky — typ: ..oooeeevenienennnene ekvivalentné udaje

Snimac teploty vody — typ: ..ccveeeeveeerieeeieens

Snimac teploty vzduchu - typ: ......cccceeeuveeneen.

Prepinac teploty vzduchu — typ: ......ccveeueeneen. J

Ochrana proti elektromagnetickému ruseniu. Opis a/alebo vykres: ....................
4.1.4.3.3. ZNACKA(Y): veeveeerieitieeieesee et eet e et e et e et e esateebeesteeeebe e st e eabeeeaaeesbe e taeensaeeabeenreenseas
4.1.43.4. D)t ettt ettt et sttt et a e
4.1.435. Vstrekovade: otvaraci tlak™: ........... kPa alebo charakteristicky diagram”: ........
4.1.4.3.6. CASOVANIE VSIIEKUL ..ot eese e s e eeseeeeneeen.
4.14.3.7. Systém Startu za StUAENA: ........cc.eeeiiiieiiie e e
4.1.4.3.7.1.  Pracovny(€) PrinCIP(Y): «veeeveereerrueereerieeriienieeireeseeesseesseesseesseessseesseesseessesssseenses
4.1.43.7.2.  Pracovné limity/nastavenia' ¥: ..........cooooeoeroeeeeeeeeeeeeeee e,
4.1.4.4. Dopravné cerpadlo:
4.1.44.1. Tlak¥:............ kPa alebo charakteristicky diagram ...........cccooceeviieiinniiiniiene
4.145. Palivovy systém LPG: ano/nie
4.14.5.1. Homologiza¢né Cislo podl'a predpisu €. 67 a dokumentacia: ............ccccveeennenneee.
4.1.4.5.2. Elektronicka motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie LPG:
4145210 ZNACKA(Y): cvteetreeiieeiieeieeete ettt et et e et et e et e e st e e bt e st e e bt e s abeenbeennbeebeeenteenseennnas
B.114.5.2.2.  TYP(Y): coveeteertenteet ettt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt et et nae e
4.1.4.5.2.3. Moznosti nastavenia vo vztahu k emisiam: ............cccccveeeviieeiiieeie e
4.1.4.5.3. Dalsia dokumentacia:
4.1.4.5.3.1.  Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na LPG alebo spit’: ................
4.1.453.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na

vyrovnavanie tlaku, atd’.): ...
4.1.4.5.3.3.  VYKIes SYMDOIU: ...ooiiiiiiii e
4.1.4.6. Palivovy systém NG: ano/nie"
4.1.4.6.1. Homologizacné Cislo podl'a predpisu €. 67: ...ccoevieieniieiienienieieeieeeeeeeeee
4.14.6.2. Elektronickd motorova riadiaca jednotka pre palivové zariadenie NG:
4.1.4.6.2. 1. ZNACKA(Y): +eeutertiiteeieeitet ettt sttt ettt sttt sttt et st e bt
L B S 1 o ) OO PUTUPSOR SRR
4.1.4.6.2.3. MozZnosti nastavenia vo vztahu k emisiam: .........cccceeiieniiniiiniieiiieieeceeeen
4.1.4.6.3. Dalsia dokumentacia:
4.1.4.6.3.1.  Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na NG alebo spét: ................
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4.1.4.6.3.2.

4.1.4.6.3.3.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.2.
4.1.53
4.1.5.4.
4.1.5.5.
4.1.5.6.
4.1.5.7
4.1.5.8
4.1.5.8.1.
4.1.5.8.2.
4.1.5.8.3.
4.1.5.9.
4.1.5.9.1.
4.1.59.2.
4.1.5.10.
4.1.5.10.1.
4.1.5.10.2.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.7.1.
4.1.7.1.1.
4.1.7.1.2.
4.1.7.1.3.
4.1.7.2.
4.1.7.3.

4.1.7.3.1.
4.1.7.3.2.
4.1.7.3.2.1.
4.1.7.3.2.2.
4.1.7.3.3.
4.1.7.3.3.1.
4.1.7.3.3.2.
4.1.8.
4.1.8.1.
4.1.9.
4.1.9.1.

4.1.9.2.
4.1.10.

Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové pripojky, hadicky na
vyrovnavanie tlaku, atd’.): ......coooiiiiiiiii

VYKIES SYMDBOIUL ..ottt
Zapalovanie:

YT T4 < 1 ) USRS

%070 PSPPSR
PracOVIY PIINCIP: covvieiieiiieeiieeie ettt ettt ettt e ebeesaeesbeessaeenseeenseesreensnas

Krivka predstihu zapalovania®: .............ocoooooeeoeeeeeceeeeeeeee oo

Statické Gasovanie zapalovania® ........................ stupiiov pred hornou tvratou
Medzera medzi kontaktami®: ..............co.oovooeroeeeeeeeeee e,
Uhol zopnutia4/ e eeteeeeeeeesteeesteeesteeesesteeeiseeeanteeeateeeasteeaatteeaasteeateeeasbeeeasteeennreeane
Zapal'ovacie sviecky:

ZNACKA: ..ttt ettt ettt h et e ate bt e b entesaeenneas
) o O OSSPSR PP PPPPTRRRIO

Nastavenie medzery zapal'ovacej SVIECKY: .....cocveverviireinieriiinieicnicniecieeen mm

Cievka zapal'ovania:

ZNACKAT ..ttt ettt st e b e et b e aeeenee

5 o ST TPSP S PPPPR

Kondenzator zapal'ovania

ZNACKA ..ottt ettt ettt sb et et nae et

D e

Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy'/

Saci systém:

Pretlakovy kompresor (prepliiovag): ano/nie'/

ZNACKA(Y): veeveeeiieitieeieesiee et e ette et e e st e eteesateebeestaeeebeesseeebeenabeenbeeeseeenbaeenbeenreenseas

07 017 OO
Opis systému (maximalny plniaci tlak: .............. kPa, regulétor plniaceho tlaku)
Medzichladi¢: 4no/nie"

Opis a/alebo vykresy sacich trubic a ich prisluSenstva (pretlakova komora,
vykurovacie zariadenie, pridavné vzduchové privody atd’.): .......ccoeeeerinninnnnen.

Opis sacieho potrubia (vratané vykresov a/alebo fotografif): ........c.cccceeviennenne.
Vzduchovy filter, vykresy: ................... alebo

YT 10 < 1 ) R USSRTS
7 0172 PSPPSR
Tlmic€ sania, Vykresy: ......cccccevvvereveenenne. alebo

ZNACKA(Y): ceteetieeie ettt ettt ettt ettt sttt et e et e et et e e beeenbeenbeeeateenbeenneas
7017 LSOO PPNt
Vyfukovy systém

Opis a vykresy vyfukoveho SyStemu: ..........cccvveeiiiiiiiieciieeee e
Casovanie ventilov alebo ekvivalentné udaje:

Maximdlny zdvih ventilov, uhly otvérania a zatvarania alebo idaje o ¢asovani
alternativnych rozvodovych systémov vzhl'adom na tvrate: ...........ccceeveeennenne

Pouzité mazivo:
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4.1.10.1. ZNACKA e aa e e e et —————————

4.1.10.2. 137 RS RSUPS
4.1.11. Opatrenia proti zne€isteniu ovzdusia:
4.1.11.1. Zariadenie na recyklovanie plynov z klukovej skrine (opis a vykresy):
4.1.11.2. Pridavné zariadenia na reguléciu znecistenia (ak su a ak nie su uvedené v inom
[oTa s (<) A SRRSO UPURUPSRRUPRN
4.1.11.2.1.  Katalyzator: ano/nie '/
4.1.11.2.1.1.  PocCet KatalyZAtoroV @ CaASLL: ...ueeeieieeriieeiiieeiieeeee et eee e re e sreeesaeeesaaeeeaaee e
4.1.11.2.1.2. Rozmery a tvar katalyzatora(ov) (Objem, ...): ...cccceevieerieeiiierieeieerie e
4.1.11.2.1.3.  Typ katalytického UCINKU: ......ccceeviiiiiiiiiiiieeieeeece e
4.1.11.2.1.4. Celkovd hmotnost’ vZacneho KOVU: ........ccooieiiiiiiiiniieiieeceee e
4.1.11.2.1.5. POmMEINa KONCENTIACIA: .....eeecuvrieiiieeiieeciieeeieeeeiieeeeireeereeeeeaeeesreeesreeessreeesaseeennns
4.1.11.2.1.6. Nosny materidl (substrat) (Struktira a material): .........ccocoeviiriiiiiiniieieeeee
4.1.11.2.1.7.  HUStOta DUNIEK: ....ooitiiiiiiiiiiieiee ettt
4.1.11.2.1.8. Typ obalu KatalyZAtora(OV): ......c.cccvieriieiieniieeiiesie et eee e seve e eeaeeree e
4.1.11.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(ov) (miesto a referenéné vzdialenosti vo vyfukovom
1053111 PP SO S U PRSPPI
4.1.11.2.1.10. Regenerativne systémy/metdda systémov dalSej upravy vyfukovych plynov,
opis:

4.1.11.2.1.10.1. Pocet prevadzkovych cyklov typu I alebo ekvivalentnych cyklov skusok
motora na skuSobnom zariadeni medzi dvoma cyklami, kde dochadza k
fazam regenerovania za podmienok zodpovedajucich skuske typu I

(vzdialenost ,,D* na obrazku 10/1 prilohy 10):......ccccooviiiiiiiiiiiiieeeeeeee,
4.1.11.2.1.10.2. Opis metddy pouZitej na urcenie po¢tu cyklov medzi dvoma cyklami, kde
dochadza k fAzam regenerovania:.........ccceecveevuieriieniienieeieesie e
4.1.11.2.1.10.3. Parametre na urcenie Urovne zataZenia potrebného predtym, nez dojde k
regeneracii (t.J. teplota, tlak, atd’.): ......ccoovieeiiieeie
4.1.11.2.1.10.4. Opis metody pouzivanej na zatazenie systému v postupe skusky opisanom v
bode 3.1. prilohy 10: ..o
4.1.11.2.1.11 KysHKOVY SNIMAC: tYP: wooveiiiiieiieiieeieese ettt
4.1.11.2.1.11.1. Umiestnenie kyslikového snimaca: ..........ccccceevireeiiieniiieeniieeriee e
4.1.11.2.1.11.2. Riadiaci rozsah kyslikového snimaca: ...........ccccceeeiuiieniiieeniiieeniee e,
4.1.1122.  Vstrekovanie vzduchu: 4no/nie"
4.1.11.2.2.1. Typ (impulzny vzduch, vzduchové Cerpadlo, ...): ..cccooeeieriiriiiiieiiieieeeeeeee,
4.1.11.2.3.  Recirkulcia vyfukovych plynov (EGR): 4no/nie"
4.1.11.2.3.1.  Charakteristiky (PI1ETOK, ...)7 .eeoiiiiriiriiieeieeeetee e
4.1.11.2.4.  Systém regulacie emisii z odparovania. Uplny podrobny opis zariadeni a ich
nastavenia:
Uplny podrobny popis zariadeni a ich nastavenie: ............cocoeevveeueeeeverereenann.
Vykres systému regulacie 0dparovania: ........c.cceceeveeverieneenienieneenienecneeieeees
Vykres nadoby s aktivinym uhlim: .........cccccieeiiiiiiiiiiiieeeeee e
Vykres palivovej nadrze s idajmi o objeme a materiale: ...........ccccvvevevveennnenne.
4.1.11.2.5.  Filter Gastic: ano/nie”
4.1.11.2.5.1. Rozmery a tvar filtra ¢astic (0bJEM): .......cccueeviiiriiieiieiiieeeee e .
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4.1.11.2.5.2. Typ a kons$trukcia filtra CastiC: ........ccoiiiriiieeiiiieeiieeecie e e

4.1.11.2.5.3. Umiestnenie filtra ¢astic (referen¢né vzdialenosti vo vyfukovom systéme): ......
4.1.11.2.5.4. Regeneracny systém/metoda. Opis @ VYKIES: .....ccccvvevviieiiieniieiienieeiieeie e
4.1.11.2.5.4.1. Pocet prevadzkovych cyklov typu I alebo ekvivalentnych cyklov skusok

motora na skuSobnom zariadeni medzi dvoma cyklami, kde dochddza k fazam
regenerovania za podmienok zodpovedajtcich skuske typu I (vzdialenost’ ,,D*

v obrazku 10/1 prilohy 10): ...ccciiieiieeeeeee e e e
4.1.11.2.5.4.2 Opis metddy pouzitej na urcenie poctu cyklov medzi dvoma cyklami, kde
dochadza k fAzam 1regenerovania: ...........coccueeuieiiiniienieeieee e
4.1.11.2.5.4.3. Parametre na urCenie Urovne zataZenia potrebné¢ho predtym, nez dojde k
regeneracii (t. j. teplota, tlak, atd’.)i . ..cooviiiiiiiiii e
4.1.11.2.5.4.4. Opis metody pouzivanej na zat'azenie systému v postupe skusky popisanom v
bode 3.1, Prilony 10: ..oooiiieiieiieeee et
4.1.11.2.6.  Iné systémy (0Opis @ Princip CINNOSI): ..ccveererierrierieeiienieeiienreereesreereeeeeereenenas
4.2. Riadiaca jednotka hnacej ststavy
4.2.1. ZNACKA .ttt sttt sttt et
4.2.2. ) S OO OO SO OUUPORUUSROPPPROPRIN
4.2.3. Identifikacneé CiS10: .....ooouiiiiieiiee e
4.3. Prevod
4.3.1. SPOTKA (LYD): veenreeeiieiieeie ettt ettt ettt ettt e e bt e e e beestaeesbeeseeesbeesaeenbeenea e
4.3.1.1. Maximalna zmena kratiaceho momentu: ...........ccccoeceevieiiniininieneeeceeen
4.3.2. PrevodOVKA: ...coviiieieeeeee e e
43.2.1. ) S OO PO PO PPOROUPRRUTPRRURPRIN
43.2.2. Umiestnenie vzhl'adom K motoru: ........c.ooviieiiiiiiiiiieiececeeee e
43.2.3. SPOSOD OVIAAANTA: ....eeeiiieiiieciiece e
4.3.3. PrevodOVE POMETY: ...viiiiiiiieiieeieeiieeie ettt ettt eetae e esteaeveeeaeenraens
Prevodové pomery Konc'ové Celkové prevodové
prevodové pomery pomery
Maximum pre CVT(")
1
2
3
4,5 ostatné
Minimum pre CVT(")
Spétny prevod
(") CVT - Plynulo menitelny prevod
5. ZAVESENIE
5.1. Pneumatiky a kolesa:
5.1.1. Kombinéacia(e) pneumatika/koleso (u pneumatik uviest oznacenie rozmeru,
minimalny index nosnosti, symbol minimalnej kategdrie rychlosti; u kolies
uviest rozmer(y) rafika a odsadenie()a): .........cceevveeeiiieeiiieeeiie e
5.1.1.1. Napravy
5.1.1.1.1. LAY o) A N USSP
5.1.1.1.2. NAPTAVAZ: ittt ettt e st e e st e et e e et e e st esabeeentaeesanees
5.1.1.1.3. NAPTAVA 3 ottt ettt e s e et e e et e e et e st eeaaeesaaees
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5.1.1.1.4. NAPTAVA 4 .ottt se e e et e e st e e s seeesaeeensbeeensseeesseeensaeeenns atd’.

5.1.2. Horn4 a dolné hranica obvodu valenia: ..........ccceeeeiieeiiieiiieecieecee e
5.1.2.1. Napravy

5.1.2.1.1. NAPTAVA 1 ittt ettt e et e et e st e e et eesaaees
5.1.2.1.2. NAPTAVAZ: ittt ettt e st e e st e e st e e et e e et e e e bt e e entaeeeannes
5.1.2.1.3. NAPTAVA 3 oottt ettt ettt et e ettt e e e s
5.1.2.1.4. NAPTAVA 4 .ottt et e st e e e ae e e b e e etaeeeaaeeessaeeessaeeenseeennns atd’.
5.1.3. Tlak(y) pneumatik podl'a odporucania vyrobCu: .........cccvvveveuveencieeeniieeeieens kPa
6. KAROSERIA

6.1. SEAAAIA: ..o et
6.1.1. Pocet: sedadil: ......oooiuiiieiieee e e
1/

Nehodiace sa pre¢iarknut’.

¥ Tato hodnota sa zaokruhli na najbliz§iu desatinu milimetra.
" Tato hodnota sa vypo¢ita s hodnotou 7t = 3,1416 a zaokrthli sa na najbliz&i cm’.
4

Uviest’ toleranciu.
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Priloha 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO LEN ELEKTRICKOU
HNACOU SUSTAVOU A INFORMACIE TYKAJUCE SA VYKONAVANIA SKUSOK

Nasledujuce informacie, ak st pouzitelné, sa predlozia trojmo a musia zahfiiat’ obsah.

Ak ide o vykresy, dodaju sa vo vhodnej mierke a s dostatocnymi podrobnost’ami a vo formate
A4 alebo poskladané na tento format. V pripade funkcii riadenych mikroprocesorom sa
dodaju prislusné prevadzkové informacie.

l.
1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.
2.1.
2.2.

3.
3.1.

3.2.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.14,

4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

4.1.8.
4.1.9.

4.1.10.

VSEOBECNE

ZNaCKa (MENO VYTODCU): ..ieviieiieeiiieiieeiieesite et eite et eseeesteesatesnbeesseessseesseeenseesnas
Typ a obchodny opis (uviest’ kaZzdy variant): ..........ccceeeeverieneenennienecneeicneenn
Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle: .........c.ccccceeeeveeneen.
Umiestnenie take] ZNACKY: ....ccvevieeciierieiiiieiieeieesie ettt ereeseeeereeseneennees
Kategoria VOZIALA: .......coooiieiiiiiieiieeeeeeeeee ettt
MeENOo @ adreSa VYTODCUL ...eovuiieiieiiieiieeiieeiteette ettt ettt e e re e eteesseeenbeensaeenseas
Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobcu: ........c.ccecveeeennee

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie a/alebo schémy reprezentativneho vozidla: ...........cccoeevveiieniiennenen.
Pohéinané napravy (pocet, poloha, prepojenie): .......ccceevevveeiienieeriienie e

HMOTNOSTI (kg) (v pripade potreby odkaz na vykresy)

Hmotnost’ vozidla s karosériou v pohotovostnom stave, alebo hmotnost
podvozku s kabinou, ak vyrobca nemontuje karosériu (vratane chladiaceho
média, olejov, paliva, naradia, rezervného kolesa a vodica: ...........ccoceeeeeinnen.

Technicky pripustnd maximalna celkova hmotnost’ vozidla udana vyrobcom:

OPIS HNACEJ SUSTAVY A JE] KOMPONENTOV

Vseobecny opis elektrickej hnacej sustavy

ZNACKAT ..ottt ettt ettt e be e e nbeeaeeente s
5 SRR
Pouzitie ¥: jednomotorova/viacmotorova (POCEL): .....eevvreeeveeeriieeiee e
Usporiadanie prevodu: subezné/priecne/ing€, upresnit’: .........occeeeeeeereerveeereennnennn.

SKUSODNE NAPALIE: ..eouvveeiieiiieiieiie ettt ettt steesnbeeaee e A%
Menovité OtACKY MOLOTA: .......ooueiiiriiiieiirieieeetee e min”
Maximalne otaCKy MOtOTa: .....c.ceevuvieiiiieeiieceecee et min”'
alebo v pripade, Ze nie su uvedené:

otacky vystupného hriadela redukénej prevodovky (uviest’ zaradeny prevodovy

1010153 1) USSR min’'
Otacky pri maximéalnom vykone:* e min™'
MaximaIny VYKON: ..cccuviiiiiiieiie et kW
Flexibilny rozsah (kde P > 90 % maximalneho vykonu):

otacky na zaciatku rozsahu: ...........oooveeiiiiiiiiiiiie e min™'
otacky na konci 10Zsahu: ........c.oooviviieiiiiiiei e min™'
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4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

4.2.5.

4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.53.

4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.14.
4.3.1.5.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.
442.
4.43.

4.4.4.

44.5.
4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.2

4.5.1.3.
4.5.1.4.

45.1.5

4.5.1.6.
4.5.1.7.

4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.23.

Trakéna batéria

Obchodny nazov a znacka batérie: .........cccveeviieeiiieeiiieeee et
Druh elektrochemickych ClANKOV: ........cccvieiiiiiiiiiiiicee e
MENOVILE NAPALIC: ..eovvieniieeiiieiieeiieiie ettt ettt e ete e s e ebeeseaeebeesaeeensees 2essneenne v
Maximalny 30-minutovy vykon batérie (vybijanie pri konStantnom vykone):

Vykon batérie pri dvojhodinovom vybijani (konsStantny vykon alebo
konstantny prad): ettt erae

Energeticky vyKon Datérie: ........ccovuiiiiiiieiiieeeiieeciee e kWh
Kapacita Daterie: ......c.ocoiiviieeiieeiieieeeie ettt Ahza2 h
Hodnota napétia na konci vybijania: ..........ccceeceeevvierieeciienieeieenie e A%
Indikécia konca vybijania, ktora vedie k natenému zastaveniu vozidla: ¥ .........
HmOtNOSE DAtErie: .....oovuiieiiiiieiie et s kg

Elektricky motor

Princip Cinnosti:

jednosmerny prad/striedavy prad/pocet fAz: .......cccoevvieviiiiiiiiieiieee e
s cudzim budenim/sériovy/kompoundny (zdruzeny) motor *
synchrénny/asynchrénny *

rotor s cievkou/s permanentnymi magnetmi/s klietkou 3

POCEL POLOV IMOLOTA: ...eiviieiiieeiiieiieeie et et eiee ettt e eveesteeeebeesseeenbeesaeesseesaesnsaens
Z0trvacnd HMONOST: .....oo.eiiiieiiitieie ettt
Vykonovy regulator

ZNACKAT .ottt ettt ettt et nae e
5 o OO PSP RRUUPPPRRROPPRR

Princip regulécie: vektorovy/otvorena regulacna slucka/uzavretd regulacna
slucka/iny (épeciﬁkovat’):3/ ettt eeteeerteeeiteeeiteeeiteeaheeeahaeeabeeeabeeenraeeeaareeenaeas

Maximalny efektivny prud dodavany do MOLOTA:Y oo A
POCAS .evieeiietieeiieetee et et e ettt eteestae e bt e ssbeeseesaaeesbeeasbe e baesrbeenbeensaeentaennaeenns sekund
Pouzivany rozsah napatia: ..........cccceeeeeerivenennne. Vdo oo v

Chladiaci systém

motor : kvapalinovy/vzduchovy 3

regulator : kvapalinovy/vzduchovy *

Charakteristiky kvapalinového chladiaceho systému:

Druh kvapaliny .........cccccceeviieviiniiiinieniieieeieeiene obehové Eerpadla: ano / nie”
Charakteristiky alebo znacka(y) a typ(y) Cerpadla: ......c..cocevieviniiniinenicncenns
Termostat: NASTAVENIE: ......cceeverieriieiieiesieeie ettt enee e eaeeneas
Chladi¢: vykres(y) alebo znacka(y) a typ(y): eeeeeeeeeceeeniieeeieeeieeecee e
Poistny ventil: nastavenie tlaku: ........c.ccocoeviieiiiiiiienieeeee e
Ventilator: charakteristiky alebo znacka(y) a typ(y): .eeeeeeeeeevieenienciienieeieenieenns
Potrubie: VENtIATOTa: ......covviiiiiiiiieiesieieeecee e
Charakteristiky vzduchového chladenia: ...........cccoooeviiiiniiniininiicce
Duchadlo charakteristiky alebo znacka(y) a typ(y): «eeeeveeevveeerieeeiieeeieeeveeeneee
Standardné vzduchove POtIUDIE: ...........c.ovueuevieeeeeeeeeeeeeeee e,
Systém na regulaciu teploty: 4no/nie”
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4.5.24.
4.5.25.
4.5.3.

4.5.3.1.
4.5.3.2.
4.5.3.3.
4.5.34.

4.6.
4.7.
4.8.

4.9.
4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.
4.93.1.

4.9.4.

5.2.
5.3.
5.3.1.

SEIUCTIY OPIS: cuvviieiiieeiiiieeiiee ettt e ette e etee e st e e steeesaaee e saeeessaeeesaeesseeessseeansseeesseennes
Vzduchovy filter: ..................... znacka(y): coeeveeeeeieeeieene, 10770107 LSS
Vyrobcom povolené teploty

maximalna teplota

na vystupe z motora: . °C
na vstupe do regulatora: .. °C
v referencnom(nych) bode(och) motora: ... °C
v referencnom(nych) bode(och) reguldtora: ... °C
Kategoria 1ZOIACIE: .....cccuivuiiiiiriiiiieieetee et
Medzindrodny ochranny kod (IP-kOd): .....ccooviiiiiiiiiiii e
Princip systému mazania:” loziska: klzné/valivé

mazivo: tuk/olej

tesnenie: ano/nie

obehové mastenie: s/bez

Opis prevodu
Pohanané kolesa: predné/zadné/4 x 4%

Typ prevodu: ruény/automaticky”

Pocet prevodovyCh STUPTIOV: ....c.eiiiiiiiieiiieiiecie ettt
Prevodovy stupeii | Pocet otacok kolesa | Prevodovy pomer Pocet otdcok
motora

1

2

3

4

5

Spétny chod

minimum CVT (plynulo menitelny prevod): ........cccoveriiniiiiniininienicneeicees
MaxiMUM CVT: e ettt e
Odportcania na zmenu prevodovych stupiiov:
I =20 e, 21
23 s 320 e
34 4 30
45 So4r
zaradeny prevod do rychla: ....... nezaradeny prevod do rychla: ..
NABIJACKA

Nabijagka: vo vozidle/mimo vozidla®
V pripade vonkajsej jednotky, definovat’ nabijacku (obchodny znacka, model):

Opis normalneho priebehu nabijania: ...........ccccoevvivieiiiieniiieeeece e
Technické udaje o sieti:
Druh siete: jednofazova/trojfazova®
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5.3.2.
5.4.
5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.
6.1.1.1.1.
6.1.1.1.2.
6.1.1.1.3.
6.1.1.1.4.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.1.1.
6.1.2.1.2.
6.1.2.1.3.
6.1.2.1.4.
6.1.3.

7.1.
7.1.1.

8.1.
8.2.

2/
3/
4/

DA o 15 1< USRS
Odportcany oddychovy ¢as medzi koncom vybijania a zaCiatkom nabijania: ...
Teoreticka doba trvania UpIn€ho nabitia: ..........ccceceeevieriiierieniieieeie e
ZAVESENIE

Pneumatiky a kolesa:

Kombinacia(e) pneumatika/koleso (u pneumatik uviest oznaenie rozmeru,
minimalny index nosnosti, symbol minimalnej kategdrie rychlosti; u kolies
uviest rozmer(y) rafika a odsadenie()a): .........cceovveeerieeeiieeeie e
Napravy

DAY o) A N PSSP
INAPTAVAZ: ..ottt ettt e st e e st e e e sete e e st e e ensaeesnsaeesnseeenseeensneennnnes
NAPTAVA 3 ottt ettt e st e et e e et ee et e e st e e enteesannes
INAPTAVA 4 .ottt ettt ettt et e ettt e eab e e bt e aaeeaneas atd’.
Horna a dolnd hranica obvodu valenia: ..........ccccoeoieiiiniiiniiiiiiceeeeeeeeee
Napravy

DA o) ;A USRS
INAPTAVAZ: oottt ettt et e st e et e e e atee e st e e ensaeesnsaeennseeennseeansseennnses
NAPTAVA 3 oottt ettt et e et e e et e et e e et e e etaeesannes
NAPTAVA 4 .ottt atd’.
Tlak(y) pneumatik podl'a odporiania vyrobcu: .........cccevervierieneriieniennenn kPa
KAROSERIA

SEAAAIA: ...t
Pocet: Sedadiel: .....ccooiuiiiiiiiiieee e
ZOTRVACNA HMOTNOST

Ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ uplnej prednej ndpravy: .......ccoceevveriieneens
Ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ Uplnej zadnej napravy: ......c.cccceeverveneneenen.

U nekonvenénych motorov alebo systémov doda vyrobca udaje, ktoré st ekvivalentné tu pozadovanym
udajom.

Specifikovat’ tolerancie.

Nehodiace sa preciarknut’.

Ak je to pouzitelné.
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Priloha 3

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA POHANANEHO HYBRIDNOU
ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU A INFORMACIE TYKAJUCE SA
VYKONAVANIA SKUSOK

Nasledujuce informacie, ak si pouzitel'né, sa predloZia troymo a musia zahfnat’ obsah.

Ak ide o vykresy, dodaju sa vo vhodnej mierke a s dostatocnymi podrobnostami a vo formate
A4 alebo poskladané na tento format. V pripade funkcii riadenych mikroprocesorom sa
dodaju prislusné prevadzkové informacie.

1. VSEOBECNE

1.1. ZNaCka (IMENO VYTODCU): ..eiviiiiieiiiieiieeiieesiieeteeieeereesseeebeesteeesseesseessseesseessseenseas

1.2. Typ a obchodny opis (uviest kazdy variant): ..........ccccceeeeeeiienieniiienieeieeeeeeens
1.3. Prostriedky identifikacie typu, ak su vyznacené na vozidle: ...........c.ccccveevrennnenne.
1.3.1. Umiestnenie take] Znacky: ........ooeeviiriiniiiiniiiniicrccceeece e

1.4. Kategoria VOZIALa: ......c.oooiiiiiiiieee e

1.5. Meno a adresa VYTODCU .....cevuiieiiieeeiie ettt et e tae e aee e st eessveeesaeeesneeenes

1.6. Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobcu: ...........ccoeeuneeee.

2. VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA

2.1. Fotografie a/alebo schémy reprezentativneho vozidla: ..........cccoceviiiinininnn,
2.2. Pohanané napravy (pocet, poloha, prepojenie): .......cccvveeeeveeerieeeniieerieeervee e

3. HMOTNOSTI (kg) (v pripade potreby odkaz na vykresy)

3.1. Hmotnost’ vozidla s karosériou v pohotovostnom stave, alebo hmotnost’

podvozku s kabinou, ak vyrobca nemontuje karosériu (vratane chladiaceho
média, olejov, paliva, naradia, rezervného kolesa a vodica: ..........cccceeieeniennns

3.2. Technicky pripustna maximalna celkova hmotnost’ vozidla udand vyrobcom:

4. OPIS HNACEJ SUSTAVY A JE] KOMPONENTOV

4.1. Opis hybridného elektrického vozidla

4.1.1. Kategoria hybridného elektrického vozidla: nabijanie mimo vozidla/vo
vozidle"

4.1.2. Prepinac rezimu prevadzky: s/bez"

4.1.2.1. VoliteI'né rezimy:

4.1.2.1.1. Cisto elektricky: ano/nie"

4.1.2.1.2. Pouzivajuci len palivo: ano/nie"

4.1.2.1.3. Hybridny rezim: ano/nie" (ak ano, struény opis)

4.1.3. Vseobecny opis hybridnej elektrickej hnacej sustavy

4.1.3.1. Vykres usporiadania hybridnej hnacej sustavy (motorova zostava/prevod)l/ :

4.1.3.2. Opis v§eobecného principu ¢innosti hybridnej hnacej sustavy: ..........cccocceeennenee.

4.1.4. Elektricky dojazd vozidla: ..........cccooiiiiiiiiiie e km

4.1.5. Odportcania vyrobcu tykajice sa predkondicionovania: ............cccccveeeeveeeenneennns

4.2. Spal'ovaci motor

4.2.1. VYTODCA MOTOTA: ...vvieiiieeiiieiieeieeiie et erteeete et e e e eeteeebeessaeesseensseenseensseenseesssennsens
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4.2.2.

4.2.2.1.
4.2.2.2.
4.22.2.1.
42222
4.2.23.
4.2.2.4.
4.2.25.
4.2.2.6.
4.2.2.7.

4.2.28.
4.2.3.
4.2.3.1.
4.2.4.
4.2.4.1.
4.2.4.1.1.
4.2.4.1.2.
4.2.4.1.3.
4.2.4.14.
42.4.14.1.
4.2.4.14.2.
4.2.4.14.3.
4.2.4.1.4.4.
4.2.4.1.45.
4.2.4.15.
4.2.4.15.1.
4.2.4.15.2.
4.2.42.
4.2.4.2.1.
42422
4.2.4223.
4.2.423.1.
4.2.423.2.
4.2.4233.

4.2.4234.
4.2.4235.
4.2.423.6.
4.2.4.2.4.
4.2424.1.
4.2.4.2.4.2.
4242421

Vyrobcov koéd motora (vyznaCeny na motore alebo iné prostriedky
TAENTTTKACIE): oottt e e eaneeeennas

Pracovny princip: zazihovy/vznetovy, $tvordoby/ dvojdoby"’
Pocet, usporiadanie valcov a poradie zapal'ovania:

ZAvihovy objem’™: ..o, cm’

Objemovy KOmPresny POMET™: ...........ovoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e,
Vykresy spalovacej komory a dna piestu: .......cceeveeiierieeiiienieeieerie e
VOPNODEZNE OtACKY: ¥ ..o

Objemovy obsah oxidu uholnatého vo vyfukovom plyne pri volnobeznych
otackach motora (podPa §pecifikacii virobcu)¥: .......cooovvvovveeeeeeeeeeee %

Maximalny &sty vykon®: ........ccooevvvennn. KW DI e, min’
Palivo: benzin/bezolovnaty benzin/motorové nafta/LPG/NG"

Oktanové cislo stanovené vyskumnou metddou, (RON): ....coevevvieeciieiciieeeieens
Dodéavka (privod) paliva

Karburator(y): 4no/nie"

ZNACKA(Y): veeetreeiieeie ettt ettt et et ettt e bt ettt e et e et e e bt e snbe e bt e enbeebeeenreenreas
Y DI ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e nb e et e st e e beeeaeeenreens
MONLOVANY POCEL: ...eiiuiiieiiiieiiieeeit ettt ettt ettt e st e st e e st eesbeeeaas
INBSEAVEIHEY T ..o
TTYSICK: ettt e et e st e et e et e e te e eabeeaeeenneenneas
Venturiho trUDICE: .......coiuiiiiiieiieieee et
Hladiny v plavakove] KOMOTE: ........c.ccoiiiiieiiiiiieiieeieeeeeee et
Hmotnosti plavaka: .........occoooiiiiiiii e
Thly PIAVAKA: ....ooiiiiiee et et
Systém Startu za studena: ruény/automatick}'r”

PracOVIY PIINCIP: tovvieiieiiieeiieiie ettt ettt ettt e e sbe e teessbeenseessseennaes
Pracovné limity/nastavenia' ¥
Vstrekovanie paliva (iba u vznetovych motorov): ano/nie"

OPIS SYSEEIMUL ettt ettt ettt et sttt et b et st sbe et eae e b enees
Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomorka/viriva komorka":
Vstrekovacie Cerpadlo:

ZNACKA(Y): veeveeeiieieieeie et e et et e et e estteebeesateebeesaeeesbeessaeebeeeabeenbeentaeenbaenabeenreenseas

L D)) ettt st ettt et et

Maximalna dodavka paliva’ *: ........ mm?/zdvih alebo cyklus pri otackach

erpadla”¥: .......... min™ alebo charakteristicky diagram: .............coccoveveveuennns

Casovanie VSIEKUY: ..o
Krivka predStiiu VSETEKUZ: ..o
Postup kalibracie: skuSobné zariadenie /motor' ............o.cocveeeeeeeereeeeeeeeeeeneenn.
Regulator

5 o PSSR
Bod vypinania (vypinacie otaCKY): ......ccccveeriiiriiieeiieciie et
Vypinacie otaCKY Pri ZataZeni: ........ccceevveeeieerieeiieenieeieeneeereeseeeeveeseee e min”
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4.2.4.2.4.2.2 Vypinacie otaCky bez zat'azenia: ...........ccccceeeeveeeiieeeiieeeieeeee e min”'

4.2.4.2.43.
4.2.4.25.
4.2.425.1.
4.2.425.2.
4.2.4.2.53.
4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.
4.2.42.6.2.
4.2.42.6.3.
4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.
4.2.4.2.7.2.
4.2.42.7.3.
4.2.43.
4.2.43.1.
4.2.43.2.

4.2.43.3.
4.2.43.4.
4.2.4.3.5.
4.2.4.3.6.
4.2.4.3.7.
4.2.4.3.7.1.
4.2.43.7.2.
4.2.44.
4.2.4.4.1.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4253

OtaCky vVOIMODENU: .......viieiiiee e min”'
Vstrekovad(e):

ZNACKA(Y): veevieeiieiie ettt ettt et e et e et e st ettt e et e et e et e e it e enbe e tbeebeeenteenbeennnas
0% 017 OO P SRRSO
Otvaraci tlak": .........c..cco.c....... kPa alebo charakteristicky diagram: ...................
Systém Startu za studena

ZNACKA(Y): rreeerieeiieeeeite et e et e ettt e e tteeetaeeetaeesbeeeebeeeesbeeeenbeeeanbeeeanreeenaaeenaeeans
0 0172 USRS
OPIS: eieiiteite ettt ettt e ettt e e et e et et e e bt e s ate e bt e ae e e bt e st e et e e ateenbe e seeenbeenneeesaeentean
Pomocné Startovacie zariadenie

ZNACKA(Y ) eeeteeeiteetie ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e at e et tte b e e sateenbeenneas
07 0172 PSRRI
OPIS: eieiiieetieeiie et ettt e et e e e et e e bt eetb e e bt e s tae e bt e at e e b e e teeeabeeteeenbeeteeenbeenbeeesaeenrean
Vstrekovanie paliva (iba u zdZihovych motorov): ano/nie"

OPIS SYSEEIMUL ..vievtiieiiieiieeieetie et erite et et e ebe e teesbeesbeeesbeetaesnseeseesnseenseesnseenseennne

Pracovny  princip:  sacie  potrubie  (jednobodové/viacbodové)/priame
vstrekovanie/iné (Specifikovat)

Riadiaca jednotka - typ (alebo cislo): ............. )

Regulator paliva — typ: ..cceeeeevieeeiieeieeeiees
Snimac prietoku vzduchu — typ: ......cceevuenneee.

Rozdelovac paliva — typ: ... Informécie, ktoré je

Regulator tlaku: ..........coooveieiiieiiiciiieeee, potrebné poskytnut’ v

MiKroSpinac - typ: .ocveeeeeveeevereeeeeeeeeeeeeeeenns > pripade nepretriitého
vstreku; v pripade inych

systémov uviest’

Puzdro Skrtiacej klapky — typ: .....ccooeviininnns ekvivalentné udaje

Snimac teploty vody — typ: c.eeevveevrierieeiiieins

Skrutka na nastavenie vol'nobehu — typ: ........

Snimac teploty vzduchu - typ: ......cccccveeeennene

Prepinac teploty vzduchu — typ: .....cccccceeneene J

Ochrana proti elektromagnetickému ruSeniu. Opis a/alebo vykres: ....................
ZNACKA(Y): rreeirieeiiie ettt et e ettt e ettt e et e e e te e e e taeesbeeeebeeesabeeeenbeeearbeeenreeeaaaeenaeeans

7072 PSSP

Vstrekovade: otvaraci tlak”: .......... kPa alebo charakteristicky diagram®: ........

CASOVANIE VSITEKU ....vovoeeoceeeeeeeeeeeeieseeeeee s seseesse e ses s enes s e sesese s
Systém Startt za STUACNA: ........eecvieiiiiiieeieeee e
Pracovny(€) PrinCIP(Y): «eeeeeeereerieeriieeieeieeeee ettt ettt ettt st e s enes
Pracovné limity/nastavenial/ A eeeereseessess e serssess et s es e s e e rsesesea st easeaseeennes
Dopravné cerpadlo:

Tlak¥:............ kPa alebo charakteristicky diagram ............ccccecveevievienieeninennnnne,

Zapal'ovanie:

ZNACKA(Y): ceteetieeie ettt ettt ettt et ettt et e e beeenbeenbeeeateenbeenneas
7017 LSOO RUPRRPRRRNt
PracoVIY PIINCIP: ..veieeeiieeiiie ettt ettt et e e s e e e seaeeesaeeesaeeenes
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4.2.54.
4.2.55.
4.2.5.6.
4.2.5.7
4258
4.2.5.8.1.
4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.
4.2.5.9.
4.2.59.1.
4.2.59.2.
4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.
4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.73.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.73.3.2.
4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.
4.2.10.
4.2.10.1.
4.2.10.2.
4.2.11.
4.2.11.1.

4.2.11.2.

Krivka predstihu zapal’ovania4/ L et ee e reeereee e —ee e —eee——eea—eeea—eeeaaee e nreeennaeeenaeas
Statické asovanie zapal’ovania‘“ .......................... stupniov pred hornou uvratou
Medzera medzi kontaktami®s ...............ccooooviiieeeeeee oo
UROL ZOPIUAY: ...
Zapal'ovacie sviecky:

ZNACKAT ..ottt ettt ettt e bt e et e e beesnneeneeas
5 o TSRS
Nastavenie medzery zapalovace] SVIECKY: ....ccoviiviiieiiiieiiieeeeeee e, mm
Cievka zapal'ovania:

ZINACKA .ttt ettt ettt et st b ettt nbe et
) S O O OU PP UROT PSP PPPPTRRRPP
Kondenzator zapal'ovania

ZNACKAT ..ottt ettt e b e st b e aeeebee
5 o SRR SP PP
Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy'/

Saci systém:

Pretlakovy kompresor (preplitovag): ano/nie'/

ZNACKA(Y ) -eeereeenteetie ettt ettt et ettt et ettt e ettt et e et e e b et e et e e nteenbeenneas
0 0172 PSSP
Opis systému (maximalny plniaci tlak: .............. kPa, regulétor plniaceho tlaku)
Medzichladi¢: 4no/nie"

Opis a/alebo vykresy sacich trubic a ich prislusenstva (pretlakovd komora,
vykurovacie zariadenie, pridavné vzduchové privody atd’.): ........ccceevevvreneennen.

Opis sacieho potrubia (vratané vykresov a/alebo fotografii): .........ccccceeevvennnnne.
Vzduchovy filter, vykresy: .................... alebo

ZNACKA(Y): certetieiieeiteee ettt ettt sttt et et e et e et e bt e b e ebeeenteenbeenneas
74017 LSOO SRR URUUPPRRPSRURNt
TImi¢ sania, VYKIesy: .....coceeevveeecnveennnen. alebo

Y3 T: T4 < 1 ) R USRRTSRRTR
Y 017 PSPPSR
Vyfukovy systém

Opis a vykresy vytfukovEého SYStEmu: ..........cccuveviiiiiiieniiiiieiieeeeeeee e
Casovanie ventilov alebo ekvivalentné tidaje:

Maximalny zdvih ventilov, uhly otvéarania a zatvarania alebo udaje o ¢asovani
alternativnych rozvodovych systémov vzhl'adom na Gvrate: .........cccecevveneenen.

Pouzité mazivo:

ZNACKAT ..ottt ettt ettt et e be et s
5 o SRR
Opatrenia proti znecisteniu ovzdusia:

Zariadenie na recyklovanie plynov z klukovej skrine (opis a vykresy):

Pridavné zariadenia na reguldciu znecistenia (ak su a ak nie su uvedené v inom
[oTaTs (<) RSP UPURUPSRRRPRRN

31



42.112.1.  Katalyzator: 4no/nie '/
4.2.11.2.1.1. PocCet KatalyZAtoroV @ CaASLL: ....veeeieieeiiieeiiieciiee et et eiee e eesvee e eveeeseaeesanee e
4.2.11.2.1.2. Rozmery a tvar katalyzatora(ov) (Objem, ...): c..cccceeviierieeiiierieeieerie e
4.2.11.2.1.3. Typ katalytického UCINKU: .......cceeviieiiiiiiiiieee e
4.2.11.2.1.4. Celkova hmotnost vzacneho KOVU: ........ccccociviiiiiiiniiiiiiececcceee
4.2.11.2.1.5. POmMEINA KONCENTIACIA: .....ecccuvrieiiieeiieeciieeeieeeeireeeeiteeeeieeeeteeesaeeesreeesnseeeeaseeennns
4.2.11.2.1.6. Nosny material (substrat) (Struktira a material): ........ccceeevireeiiieniieeeie e,
4.1.11.2.1.7.  HUStOta DUNIEK: ....ooitiiiiiiiiiiieeiee et e
4.2.11.2.1.8. Typ obalu KatalyZAtora(OV): ......ceecvieriieiierieeiiesie ettt eee e seae e eeae s e
4.2.11.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(ov) (miesto a referenéné vzdialenosti vo vyfukovom
SYSEEIIIC): uvvieeuereeeueieeeireeetteesteeeeitteeeaseeesteeeseeeesseeensaeesnsseeanseeeanseeennseesnsseeensseeanes
4.2.11.2.1.10 KyslHKOVY SNIMAC: TYP: wievieeiiieiiieiiieiiieeieeite et et e ereeseeeeae e sveensaeseseesseeesseenes
4.2.11.2.1.10.1. Umiestnenie kyslikového snimaca: ..........cccccecveviiriiienieeiiienieeieeieeeee e
4.2.11.2.1.10.2. Riadiaci rozsah kyslikového snimaca: ...........ccccooveiviiienieniiienieeiecieeeeeee,
42.11.2.2.  Vstrekovanie vzduchu: ano/nie"”
4.2.11.2.2.1. Typ (impulzny vzduch, vzduchové €erpadlo, ...): ...ccocerviriiniiiiniiiiiicees
4.2.11.2.3.  Recirkulécia vyfukovych plynov (EGR): ano/nie"
4.2.11.2.3.1. Charakteristiky (Prietok, ...): ..cccceevieriieeiieierie ettt et aeeeeees
42.112.4.  Systém regulicie emisii z odparovania. Uplny podrobny opis zariadeni a ich
nastavenia:
Uplny podrobny popis zariadeni a ich nastavenie: .............ooveeeveeueeeereeeerunen.
Vykres systému regulacie odparovania: ..........c.ceeceeeeveerieenieeniieeneeeieeseesveesieens
Vykres nadoby s aktivinym Uhlim: ..........ccoooiiiiiiiniiiiicieeeee e
Vykres palivovej nadrze s idajmi o objeme a materiale: ..........occoeevevvieniiennnnns
42.11.2.5.  Filter ¢astic: ano/nie"
4.2.11.2.5.1. Rozmery a tvar filtra €astic (0bJEM): .......cccueeiiiriiiiiieiieeee e .
4.2.11.2.5.2. Typ a kons$trukcia filtra CastiC: ........coviieiiiieiiieeiieeesie e e
4.2.11.2.5.3. Umiestnenie filtra Castic (referen¢né vzdialenosti vo vyfukovom systéme): ......
4.2.11.2.6.  Iné systémy (0Opis @ Princip CINNOSI): ..oveerureeriierieeiieniieeieenieeieesee e eiee e eeees
4.3. Trak¢na batéria/zasobnik energie
4.3.1. Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrvacnik/generator ...) ............
43.1.1. ZNACKA: ©oiiiviiieiie ettt et et e et e e et e e et e e e ta e e e b e e e abteeeabee e taaeeaaeeeaaeeaneaens
4.3.1.2. L OO OO P TP TOOPTOPRRRPPPIOTRRPO
4.3.1.3. Identifikacné CISIO: ...uiiiiiiiiiie e e e
4.3.14. Druh elektrochemicke] VAZDY: .......cccoovviiiiiiiiiiciicicee e
4.3.1.5. Energia: ............... (pre batériu: napitie a kapacita Ah za 2 h, pre kondenzator:
s ) ettt
4.3.1.6. Nabij)'aéka: vo vozidle/mimo vozidla/bez"
4.4, Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)
4.4.1. ZNACKA: ©oiiiviieetie ettt et e et e e e e et e e et e e e ba e e st e e et e e eaabeeetaaeenaeeeaaeeeaaeans
4.4.2. D ettt ettt ettt et sht e et eeees
4.43. Primarne pouzitie: trak&ny motor/generator”
4.43.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko motorov' (po&et): .......
4.4.4. MaximaIny VYKON: ...cccooriiiiiiiiieieieceeee e kW
4.4.5. Pracovny PrinCiP: ..ooeeoieieeieieeeree ettt
445.1. Jednosmerny prad/striedavy prad/pocet FAZM e,
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4452.
4453,
45.
45.1.
452.
453,
4.6.
4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.
4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.72.
4.72.1.
4.72.2.
4.72.3.
4.73.

5.1
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.14.

Budenie samostatné/sériové/ZmieSans . .........ooeovvevveeeeeeeeseeeeeee oo
Synchronny/asynchronny  ...........ooeveeeeeeeeeeeeeeeeee oo
Riadiaca jednotka hnacej SUStAVY: .....cceeeeeiiiiiiiieeiieeeie ettt
ZNACKAT ..ottt et ettt et et e e bt e nbeeteas

1 PSPPSR
TAENTITIKACHIE CISLO: et eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees

ReGUIAtOT VIKONU: ..oeviiiiiiieciie et e
ZNACKAT ..ottt ettt ettt e e bt e nbeeneas

4 PSPPSR
TAENTITIKACHE CISLO: ettt e e e e e e e e e s e e e e aaaaees

Prevod

N 101 I (3 o) LA SRS
Maximalna zmena Kritiaceho MOMENTU: .....oeeviveeeeeeee e eeeeeeees
PrevVOdOVKA: oo,
) o O PP PPPPRRIO
Umiestnenie VZhIadom K MOTOTUL «...eeeeeeeeeeeeeeeee e e e eeeeeeeeeeeas
SPOSOD OVIAAANTA: ....occeiiiieiiiiciieece e ens
PrevodOVE POMCTY: ...eeeiiiieieeeeee e

Koncové Celkové prevodové

Prevodové pomery .
prevodové pomery pomery

Maximum pre CVT(")

1

2

3

4,5 ostatné

Minimum pre CVT()

Spétny prevod

(") CVT - Plynulo menitelny prevod

ZAVESENIE

Pneumatiky a kolesa:

Kombinacia(e) pneumatika/koleso (u pneumatik uviest oznaenie rozmeru,
minimalny index nosnosti, symbol minimalnej kategorie rychlosti; u kolies
uviest’ rozmer(y) rafika a odsadenie()a): .......cccoeeueevieiiienieeiiee e
Népravy

INAPTAVA 11 oottt ettt st st
NAPTAVAZ: ottt e et e et e e e e e et eeetaeessaeeessseeesssaeensseeessaeesseeansaeennnses
INAPTAVA 3 oottt et e et e et e e st e e entaeeensaeesnbeeenseeensaeennnnes
INAPTAVA 4 oottt ettt ettt ettt e et e et e e b e e seeenbeebeeenaeenneas atd’.
Horna a dolnd hranica obvodu valenia: ...........ccccoeoveeiiieniiiiiienieeiieeceee e
Népravy

DA o) A2 USRS
NAPTAVAZ: ittt e et e et e e et e e et e e s bt eessseeeasseeesssaeensseeesseessseeensaeennnses
DA o) A T USRS
INAPTAVA 4 ottt sttt et e et e et e e bee e b e eteesnbeenbeesnaeenneas atd’.

""Nehodiace sa pregiarknut’.
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5.1.3. Tlak(y) pneumatik podl'a odporucania vyrobCu: .........ccccvveveuveeeciieeniieeeieenns kPa

6. KAROSERIA

6.1. SEAAAIA: ..ot e enaas
6.1.1. PocCet: SEdadiCl: ....ccueiiiiiiieieee e
7. ZOTRVACNA HMOTNOST

7.1. Ekvivalentna zotrvacna hmotnost’ uplnej prednej ndpravy: ........cccceccevvereeneenee.
7.2. Ekvivalentna zotrvacna hmotnost’ uplnej zadnej ndpravy: ......ccccecvveevveeecnveennnen.
" Nehodiace sa pre¢iarknut’.

¥ Tato hodnota sa zaokrahli na najbliz$iu desatinu milimetra.

i; Tato hodnota sa vypo¢ita s hodnotou 7 = 3,1416 a zaokrthli sa na najblizsi cm’.

Uviest’ toleranciu.
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Priloha 4
OZNAMENIE

(Maximalny format : A4 (210 x 297 mm ))
Vydal:  ndzov spravneho organu

o:  UDELENI HOMOLOGIZACIE ¥
ROZSIRENT HOMOLOGIZACIE
ODMIETNUT{ HOMOLOGIZACIE
ODOBRATI HOMOLOGIZACIE
DEFINITIVNOM ZASTAVENI VYROBY

typu vozidla podl'a predpisu ¢. 101

Homologizacia €.: .........cccenee. Roz$irenie €.: ....occeeeveiiiiiieen,
1. Obchodny nazov alebo znacka vozidla: ..........ccccceieeiiieiiieeiieceece e
2. TYP VOZIALA: oottt e eaaees
3. Kategoria VOZIALa: .......c.cooviiiiiiiiiie e
4. MeENO0 @ AdreSa VYTODCUL ...eiiiiiiiieiieiieeie ettt esite ettt e e e sve et e esseeseesaseenseeenne
5. Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobeu:: .......c.cccocevveveeennene
6. OPIS VOZIALA: ..ottt ettt et et enb e e
6.1. Pohotovostna hmotnost’ vozidla: .........cccooiiiiiiiiiiiiii e
6.2. Maximalna (celkova) povolena hmotnost’: ..........ccceeviieeiiieniieecie e
6.3. Typ karosérie: sedan/kombi/kupé %

6.4. Pohon: predné kolesa/zadné kolesa/vietky Styri kolesa”

6.5. Cisto elektrické vozidlo: ano/nie”

6.6. Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie”

6.6.1. Kategoria hybridného elektrického vozidla: nabijanie mimo vozidla/vo vozidle®
6.6.2. Prepinac rezimu prevadzky: s/bez”

6.7. Spalovaci motor

6.7.1. ODJOIM VAICOV: .neiiiiiieiiiieiieeie ettt ettt ettt e te e aeebeessbeebeessaeenseessaeensaessseenseensnas
6.7.2. Privod paliva: karburator/vstrekovanie”

6.7.3. Palivo odporuené VYTODCOIM: ......c..oiuiiiiiiiiieiie ettt
6.7.4. V pripade LPG/NG?” referenéné palivo pouzité na skagku (napr. G20, G25): ........
6.7.5. Maximalny vykon motora: ..........ccccceevveeeveenne KW Pri: e min™'
6.7.6. Pretlakovy kompresor (prepliiovag): 4no/nie’/

6.7.7. Zapalovanie: vznetové/zazihové (mechanické alebo elektronické)”

6.8. Hnacia sustava (pre ¢isto elektrické vozidlo alebo hybridné elektrické vozidlo)
6.8.1.1.  Maximalny Cisty vykon: KW, pri ...c...cccceceeiiniininicninnennn. do oo min”’
6.8.1.2.  Maximalny 30-minttovy VYKON: .....cooiiiiiiiiiiiiiieiieeieese et kW
6.8.1.3. PrinCIP CINNOSEL: ©eeevvviieiiieeiiie ettt ettt e et e et e et e e eaaeeessaeesaeeennnas
6.9. Trak¢na batéria (pre Cisto elektrické vozidlo alebo hybridné elektrické vozidlo)
6.9.1. MENOVILE NAPALIC: ..evvveeeiieiieeiieiieeieeiteete et e steeteeseeeeaeesseeeebeeseessaeenseenses seveenseas v
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6.9.2.
6.9..
6.9.4.
6.10.
6.10.1.
6.7.2.
6.7.3.

6.10.4.
6.11.

7.1.1.

7.1.1.1.
7.1.1.2.
7.1.1.3.

7.1.2.

7.1.2.1.
7.1.2.2.
7.1.2.3.

7.1.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.
7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.
7.2.2.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.
7.3.3.

Kapacita (hodnota na 2h): ......cceoeeiiiioiiiecece e Ah
Maximalny 30-minttovy VIKON: ......cccviiiiiieeiieeieeeee e eeenes kW
Nabijagka: vo vozidle/mimo vozidla®

Prevod

Typ prevodovky: ru¢éna/automatické/s menitelnym prevodom”

Pocet prevodovych StUPTIOV: ....cc.cooiiiiiiiiiiiicniceeceese e

Celkové prevodové pomery (vratane obvodu behuna plasta pri zatazeni):
rychlosti vozidla v km/h pri ota¢kach motora 1 000 (min™):

PIVY STUPEIL: .ottt e et s
DIURY SEUPETII ettt ettt ettt s
TIELT STUPEIL: woeeeitiieeiieeeiie et ettt e et e st e e et e e stte e e et e e etaeeessaeessseeesseeesseesnsseennseens
SEVILY SEUPEILL oot e e ees e eesees s eeneseeneeneees
PRaty STUPCIL: ..eiiiiiiiiecie ettt ettt et erb e steeeabeenaae e
Prevod do 1yChla: ......oooiii e e
Koncovy prevodovy POIMET: .........coeiiiriirierienieieniesieeie ettt sttt aesieens
Pneumatiky.

5 o TSR
ROZIMETY: et et e e et e e e st ee e e
Obvod valenia pri ZalaZeni: .........ccecvveeviierieriiieiieeie et ete et eeaeeteeeeseebeesenas
Vysledky skusky.

Vozidlo so spalovacim motorom a s nabijatkou vo vozidle (NOVC)/hybridné
elektrické vozidlo®

HMONOSE €IMISIT ClO0i e e e e e e e e e e e e e e e eeeaeaeaeaaaeaeaaaaaeaanas g/km
Mestské POAMICNKY: .......ooiiiiiiiiiiiiiee e km
Mimomestské podmienky: ........cccoviiriiiiiiiinii e g/km
V kombinovanych podmienkach: ...........ccooeriiniininiiniiniiiccceeeen g/km
Spotreba paliva > 4

Spotreba paliva (mestské podmienky): ........ccceevveviieiieniiieiienieeeeeie e 1/100km
Spotreba paliva (mimomestské podmienky): ........cccoecveeviiviiieniinieenieen. 1/100km
Spotreba paliva (v kombinovanych podmienkach): ...........ccccoeviiiiiennnnne 1/100km

Pre vozidla pohanané len spalovacim motorom, ktoré st vybavené periodicky
regenerativnymi systémami definovanymi v bode 2.16. tohto predpisu, sa
vysledky skuSky musia vynésobit’ faktorom K; ziskanym z prilohy 10.

Cisto elektrické vozidla *

Meranie spotreby elektrickej energie

Spotreba elektricke] ENergie: ......cceevveevvieriieiiieeieeeeeie e Wh/km
Celkovy cas prekroc€enia tolerancie pri vykonani cyklu: .........cccoecvviiiiniiiiinnnnne S
Meranie dojazdu:

D0JAZA: .o eaeeeae km
Celkovy Cas prekrocenia tolerancie pri vykonani cyklu: ........ccccceeeeiieieieeicnneenee, S
Externe nabijatelného (OVC) hybridné elektrické vozidlo:

Hmotnost’ emisii CO2 (podmienka A, kombinované podmienky”): .............. g/km
Hmotnost’ emisii CO2 (podmienka B, kombinované podmienky”): .............. g/km
Hmotnost’ emisii CO2 (vazena, kombinované podmienky™): .........ccccccvvven.. g/km
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7.3.4. Spotreba paliva (podmienka A, kombinované podmienky’ ! ) 1/km
7.3.5. Spotreba paliva (podmienka B, kombinované podmienky’ / ) S I/km
7.3.6. Spotreba paliva (vaZend, kombinované podmienky™): ...........cccoeeeeververeeeernnene. 1/km
7.3.7. Spotreba elektrickej energie (podmienka A, kombinované podmienky™): .. Wh/km
7.3.8. Spotreba elektrickej energie (podmienka B, kombinované podmienky”): .. Wh/km

7.3.9. Spotreba elektrickej energie (vazend a kombinované podmienky™): ......... Wh/km
7.3.10. Elektricky dojazd: .......cooveeeeiieeeie e e km
8. Vozidlo predvedené na homologizaciu diia: ..........cccccveeeviieeiiiiniiiecee e
9. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie homologiza¢nych skusok: ..............
10. Cislo protokolu vydaného touto SIUZDOU: ............c.coeveevieeeeieeeeeereeeeeeeeeeee s
11. Datum protokolu vydaného touto sIuZbou: ........c..cccceeviviiiiniiniiiiiceee
12. Homologizécia udelend/rozsirena/odmietnuta/odobrata?/

13. (Pripadne) dOVOdY rOZSITENIA: .....c..eeveuiieeiieeiiieeeiee et vee e ae e e sereeeaaee s
14. POZNAMKY: ..oooniiiiiieeeeee e e e eaaeenne
15. Umiestnenie homologizacnej zna¢ky na vozidle: .........c.cccceevvieniieciiinieiiecieee,
16. IMIIESEO: ettt et et b et et b et e a e b ettt h et eatesae e bt eate
17. DATUIN ..t ettt e et et e sttt e et e et
18. POAPIS: e ettt
1/

RozliSovacie ¢islo S$tatu, ktory udelil/rozsiril/odmietol/odobral homologizaciu (pozri homologizacné
podmienky v predpise).

Nehodiace sa preciarknut’.

Zopakovat’ pre benzin a plynné palivo v pripade, ked’ vozidlo méze byt v prevadzke bud’ na benzin alebo na
plyn.

Pre vozidla pohaniané NG sa jednotka 1/100 km nahradi jednotkou m’/km.

Merané pocas kombinovaného cyklu t. j. spolu Cast’ jedna (mestsky) a cast’ dve (mimomestsky)

2/
3/

4/
5/
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Priloha 5

USPORIADANIA HOMOLOGIZACNYCH ZNACIEK

Vzor A
(Pozri bod 4.4. tohto predpisu)

.

[ 101R - 002492 e

a=8mmmin.

Vyssie uvedend homologiza¢na znacka, pripevnena na vozidle udava, ze prisluSny typ vozidla
bol homologizovany v Holandsku (E4) z hl'adiska merania emisii CO; a spotreby paliva alebo
merania spotreby elektrickej energie a dojazdu podl'a predpisu ¢. 101 a pod homologizaénym
¢islom 002492. Prvé dve ¢islice homologiza¢ného Cisla znamenaju, Ze homologizacia bola
udelend podla poziadaviek predpisu €. 101 v jeho pdvodnom zneni.

Vzor B
(Pozri bod 4.5. tohto predpisu)

E

101 | 00 2492 [fae |
83 | 02 1628 |1 |«

h

Fal Y

g =& mm min.

Vyssie uvedend homologizacna znacka pripevnena na vozidle udava, ze prislusny typ vozidla
bol homologizovany v Holandsku (E4) podl'a predpisu &. 101 a predpisu & 83" Prvé dve
¢islice homologizacnych ¢isel znamenaju, Ze v ¢ase udelenia homologizécii predpis €. 101 bol
vo svojom povodnom zneni a predpis €. 83 uz zahtnal sériu zmien 02.

" Druhé &islo je uvedené len ako priklad.
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Priloha 6

METODA MERANIA EMISII OXIDU UHLICITEHO A SPOTREBY PALIVA VOZIDIEL

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

POHANANYCH LEN SPALOVACIM MOTOROM

SPECIFIKACIA SKUSKY

Emisie oxidu uhli¢ittho (CO;) a spotreba paliva vozidla pohananého len
spalovacim motorom sa stanovia podla postupu skusky typu I uvedeného v
prilohe 4 predpisu €. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizécie vozidla.

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva vozidla sa stanovia oddelene pre
Cast’ jedna (jazda v meste) a Cast’ dve (jazda mimo mesta) uréeného jazdného
cyklu.

Okrem podmienok stanovenych v prilohe 4 predpisu ¢. 83 v zneni platnom v Case
homologizacie vozidla, platia tieto podmienky:

Pocas skusky sa smie pouzit’ iba vybavenie potrebné na prevadzku vozidla. Ak je
k dispozicii ru¢ne ovladané zariadenie na regulaciu teploty nasdvaného vzduchu,
musi sa nachadzat’ v polohe predpisanej vyrobcom pre teplotu okolia, pri ktorej sa
sktska vykonava. Vo vSeobecnosti musia byt v prevadzke pridavné zariadenia,
ktoré su nevyhnutné pre normalnu prevadzku vozidla.

Ak je ventilator chladica regulovany teplotou, musi byt v stave normalnej
prevadzky vozidla. Vykurovaci systém priestoru pre cestujucich a klimatizacia st
vypnuté, no kompresor pre takéto zariadenia musi pracovat’ normalne.

Ak je namontovany pretlakovy kompresor (prepliiovac), musi pocas skusky
pracovat’ za normalnych podmienok.

Vsetky maziva musia byt také aké odporucil vyrobca vozidla a musia byt
Specifikované v skiSobnom protokole.

Pneumatiky musia byt typu, ktory podla vyrobcu vozidla zodpoveda pévodnej
vybave, nahustené na tlak odporucany pre skuSobné zat'azenie a rychlosti. Tlaky
sa uvedu v skiiSobnom protokole.

Vypocet hodnot CO, a spotreby paliva

Hmotnost’ emisii CO, vyjadrend v g/km sa vypocita z vysledkov merania s
pouzitim ustanoveni uvedenych v doplnku 8 k prilohe 4 predpisu ¢. 83 v zneni
platnom v ¢ase homologizacie vozidla.

Pre tento vypocet hustota CO; je Qcoz = 1,964 g/1.

Hodnoty spotreby paliva sa vypocitaju z emisii uhl'ovodikov, oxidu uhol'natého a
oxidu uhli¢itého stanovenych z vysledkov merania s pouzitim ustanoveni
uvedenych v doplnku 8 k prilohe 4 predpisu ¢. 83 v zneni platnom v cCase
homologizacie vozidla.

Spotreba paliva, vyjadrena v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG alebo
motorovej nafty) alebo v m® na 100 km (v pripade NG), sa vypogita pomocou
tohto vzorca:

(a) pre vozidla so zdzithovym motorom pohanianym benzinom:

FC=(0,1154/D)-[(0,866-HC)+(0,429-CO)+(0,273-CO, )|
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(b) pre vozidla so zazihovym motorom pohananym LPG:
FC, .. =(0,1212/0,538)-[(0,825-HC)+(0,429-CO)+(0,273-CO, )]

Ak sa zlozenie paliva pouzittho v skuskach 1iSi od zloZzenia paliva
predpokladaného pre vypocet normalizovanej spotreby, na ziadost’ vyrobcu sa
pouzije korekény faktor nasledovne:

FC, . =(0,1212/0,538)-(cf)-[(0,825-HC)+(0,429-CO)+(0,273-CO, )]
Korekény faktor cf, ktory sa méze pouzit’ sa stanovi takto:

cf =0,825+0,0693-n
kde:

Naeral = Skutoény pomer H/C v pouzitom palive.

actual

(c) pre vozidla so zdzihovym motorom pohdnanym NG:

FC,.. =(0,1336/0,654)-[(0,749-HC)+(0,429-CO)+(0,273-CO, )|
(d) pre vozidla so vznetovym motorom

FC=(0,1155/D)-[(0,866- HC)+(0,429-CO)+(0,273-CO, )]

V tychto vzorcoch:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu, LPG alebo
motorovej nafty) alebo v m® na 100 km (v pripade NG)

HC = namerané emisie uhl'ovodikov v g/km
CO = namerané emisie oxidu uhol'natého g/km
CO; = namerané emisie oxidu uhli¢itého g/km
D = hustota skiSobného paliva.

V pripade plynnych paliv je to hustota pri 15 °C.
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Priloha 7

METODA MERANIA SPOTREBY ELEKTRICKEJ ENERGIE PALIVA VOZIDIEL
POHANANYCH LEN ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

1.1.

RYCHLOST {km/h)

POSTUP SKUSKY

ZloZenie

Skusobny postup je zlozeny z dvoch Casti (pozri obr. 1):

(a) mestsky cyklus zloZeny zo Styroch elementarnych mestskych cyklov;

(b) mimomestsky cyklus.

Pri ru¢nej prevodovke s niekol’kymi stuptiami, meni vodi¢ prevodovy stupen
podl’a Specifikécii vyrobcu.

Ak ma vozidlo niekol’ko druhov jazdnych rezimov, ktoré si moze vodi¢ zvolit
musi si vybrat’ ten, ktory najlepSie zodpoveda cielovej krivke.

120 - Mestsky cyklus - Mimomestsky cyklus
1
1
100= 1
i
Elementarmy :
80+ mestsky cyklus |
|
|
1
60+ ;
]
|
i |
40 I
|
I
-~ 1
20 I
I
|
I] LI ] L] 1 T : 1
0 200 400 600 800 1000 . 1200
CAS (s)

Teoretickad vzdialenost' = 11 022 m
Priemerna rychlost’ = 33,6 km/h

Obrazok 1
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1.2.

RYCHLOST (km/h)

Mestsky cyklus

Mestsky cyklus sa sklada zo Styroch zakladnych cyklov, z ktorych kazdy trva 195
sekund a 780 sekund celkove.

Zakladny mestsky cyklus je uvedeny na obrazku 2 a v tabul’ke 1.
al

. 14 \
40 13! ‘35
35 / \—16
30 5 ! [ \
. | J \ |
. d 5 N
sl L [ L / \

0 20 40 60 80 100 120 140 160 160 200

CAS (s)

Obrazok 2
Zakladny mestsky cyklus (195 sektind)
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Tabulka 1
Zakladny mestsky cyklus

. , Zékladny mestsky cyklus Trvanie Trvanie Celkovy
Clnfl ost Druh ¢innosti Faza | Zrychlenie | Rychlost ¢innosti fazy cas
“ & (m/s?) (km/h) (s) (s) (s)
1 Stop 1 0,00 0 11 11 11
2 Zrychlenie 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Ustalena rychl. 3 0,00 15 8 8 23
4 Spomalenie 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stop 5 0,00 0 21 21 49
6 Zrychlenie 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Zrychlenie 0,79 15-32 6 61
8 Ustalena rychl. 7 0,00 32 24 24 85
9 Spomalenie 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stop 9 0,00 0 21 21 117
11 Zrychlenie 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Zrychlenie 0,51 15-35 11 134
13 Zrychlenie 0,46 35-50 9 143
14 Ustalena rychl. 11 0,00 50 12 12 155
15 Spomalenie 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Ustalena rychl. 13 0,00 35 15 15 178
17 Spomalenie 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stop 15 0,00 0 7 7 195
Rekapitulacia ca(s:)va v %
Stop 60 30,77
Zrychlenie 42 21,54
Ustalena
rychlost’ >9 30,26
Spomalenie 34 17,44
Celkovo 195 100,00
Priemerna rychlost’ (km/h) 18,77
Prevadzkovy cas (s) 195
Teoreticka draha pri zakladnom mestskom cykle (m) 1017
Teoreticka draha pre Styri zakladné mestské cykly (m) 4067
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1.3. Mimomestsky cyklus

Mimomestsky cyklus je uvedeny na obrazku 3 a v tabulke 2.
Obrazok 3
Mimomestsky cyklus (400 sekund)

120

100

B ST A I —

10

[ ==]
=
[=r]
b N

=]
=

[

=
N-Libl.
|

RYCHLOST {km/h)
=]
-“‘\‘\
-]
S
| e tr——]
] EC A, NS S

[ [
i }
2

L | HERERER

0 50 100 150 200 250 300 3.5I] 400

CAS (s)

Pozndmka: Pouzity postup ak rychlost’ vozidla nespiia poZiadavky rychlostné tejto krivky,
je podrobne opisany v bode 1.4.
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Tabulka 2

Mimomestsky cyklus
. , Zékladny mestsky cyklus Trvanie Trvanie Celkovy
Clnfl ost Druh ¢innosti Faza | Zrychlenie | Rychlost ¢innosti fazy cas
“ & (m/s?) (km/h) (s) (s) (s)
1 Stop 1 0,00 0 20 20 20
2 Zrychlenie 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Zrychlenie 0,51 15-35 11 37
4 Zrychlenie 0,42 35-50 10 47
5 Zrychlenie 0,40 50-70 14 61
6 Ustalena rychl. 3 0,00 70 50 50 111
7 Spomalenie 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Ustalena rychl. 5 0,00 50 69 69 188
9 Zrychlenie 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Ustalena rychl. 7 0,00 70 50 50 251
11 Zrychlenie 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Ustalena rychl. 9 0,00 100 30 30 316
13 Zrychlenie 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Ustalena rychl. 11 0,00 120 10 10 346
15 Spomalenie 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Spomalenie 1,04 80-50 8 370
17 Spomalenie -1,39 50-0 10 380
18 Stop 13 0,00 0 20 20 400
Rekapitulacia ca(s:)va v %
Stop 40 10,00
Zrychlenie 109 27,25
Eysctﬁizrslf‘ 209 52,25
Spomalenie 42 10,50
Celkovo 400 100,00
Priemerna rychlost’ (km/h) 62,60
Prevadzkovy cas (s) 400
Teoreticka draha pre Styri zakladné mestské cykly (m) 6956
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1.4.

RYCHLOST (km/h)

Tolerancie

Tolerancie s uvedené na obrazku 4.
Obrazok 4

Rychlostné tolerancie

o
F

—  —— e e —

CAS (s)
o

Tolerancie rychlosti (+ 2 km/h) a ¢asu (+ 1 s) su v kazdom bode zobrazenom na
obrazku 4 geometricky spojené.

Pri rychlosti nizSej ako 50 km/h st odchylky za touto toleranciou povolené
nasledovne:

(a) pri zmene prevodového stupna trvajucej menej nez 5 sekiind;
(b) ainak do 5-krat za hodinu vzdy v trvani menej nez 5 sekund.
Celkovy ¢as prekrocenia tolerancii ma byt uvedeny v skiiSobnom protokole.

Pri rychlosti vyssej nez 50 km/h mézu byt tolerancie prekrocené za predpokladu,
ze pedal akceleratora je plne stlaceny.

SKUSOBNA METODA
Princip

Skusobnd metdda opisand niz§ie umoziuje meranie spotreby elektrickej energie
vyjadrené v Wh/km:
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2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

23.14.

23.15.

2.3.1.6.

24.

Parametre, jednotky a presnost’ merani

Parameter Jednotky Presnost’ RozliSenie
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdialenost’ m +0,1% Il m
Teplota °C +1°C 1°C
Rychlost’ km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost’ kg +0,5% 1 kg
Energia Wh +0,2% Trieda 0,2 s podl'a

IEC 687

IEC = Medzinarodna elektrotechnicka komisia
Vozidlo
Stav vozidla

Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak predpisany vyrobcom pre dant
teplotu okolia.

Viskozita olejov pre mechanicky sa pohybujuce c¢asti musi zodpovedat
Specifikacii vyrobcu vozidla.

Zariadenia na osvetlenie, sveteln signalizdciu a pomocné zariadenia musia byt’
vypnuté s vynimkou tych, ktoré st potrebné pre skuSku a normdlnu dennt
prevadzku vozidla.

Vsetky zasobniky energie. ktoré st k dispozicii na iné nez trakéné ucely
(elektrické, hydraulické a pneumatické zariadenia, atd’.) musia byt nabité na svoju
maximalnu Groven Specifikovanll vyrobcom.

Ak st batérie v prevadzke pri teplote vySSej nez teplota okolia, tak musi vodi¢
pouzit’ postup odporuCeny vyrobcom vozidla, aby udrzal teplotu batérie v
normalnom prevadzkovom rozsahu.

Zastupca vyrobcu musi mat’ moznost’ overit, Ze tepelnd reguldcia batérie nie je
ani nefunk¢na ani obmedzena.

Vozidlo musi prejst’ pred skuSkou v priebehu siedmich dni najmenej 300 km s
tymi batériami, ktoré sit namontované v skiiSobnom vozidle.

Pracovny rezim

Vsetky skusky sa vykonaju pri teplote od 20 °C do 30 °C.
SkuSobna metdda obsahuje Styri nasledujuce kroky:
(a) pociatocné nabijanie batérie;

(b) dvojnasobné vykonanie cyklu, ktory sa skladd zo Styroch zikladnych
mestskych cyklov a jedného mimomestského jazdného cyklu;

(c) nabijanie batérie;
(d) vypocet spotreby elektrickej energie.

Ak sa vozidlo medzi jednotlivymi krokmi premiestiiuje, ma sa na d’alSie skiSobné
miesto dotlacit’ (bez spdtného dobijania).
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24.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.1.2.1.

24.1.22.

24.1.23.

24.2.

Pociatoéné nabijanie batérie

Nabijanie batérie sa sklada z nasledujucich postupov:

Vybijanie batérie

Postup zacina vybijanim batérie vozidla pocas jazdy (na skuiSobnej drdhe, na
vozidlovom dynamometri, atd’.) pri ustalenej rychlosti rovnajucej sa 70 % * 5%
maximalnej tridsatminttovej rychlosti vozidla.

Vybijanie je ukoncené:

(a) ked’ vozidlo nie je schopné jazdit’ rychlostou rovnajucou sa 65 % maximalnej
tridsatmintitovej rychlosti;

(b) alebo ked’ Standardné pristrojové vybavenie pristrojového panela signalizuje
vodicovi, Ze vozidlo ma byt’ zastavené; alebo

(¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Vykonanie norméalneho no¢ného nabijania

Batéria sa dobije podl'a nasledujuceho postupu.

Normalny postup no¢ného nabijania

Nabijanie sa vykona:
(a) vozidlovou nabijackou, ak je namontovang;

(b) vyrobcom odporucenou nabijackou mimo vozidla, priCom sa nabijanie
vykoné spdsobom predpisanym pre normalne nabijanie.

(c) pri teplote okolia od 20 °C do 30 °C.

Tento postup vylucuje vSetky typy Specidlnych nabijani, ktoré by mohli byt
iniciované automaticky alebo ru¢ne ako napr. vyrovnavacie nabijania alebo
nabijanie v rdmci udrzby.

Vyrobca automobilu musi vyhlasit, ze pocas skuSky sa nevyskytol Ziadny
Specialny postup nabijania.

Koniec procesu nabijania

oniec procesu nabijania zodpovedd 12-hodinovému cCasu nabijania okrem
K b d da 12-hod b kr
pripadu, ked vodi¢ dostane jasné upozornenie prostrednictvom Standardného
pristrojového vybavenia, Ze batéria eSte nie je uplne nabita.

V tomto pripade,
3 - pozadovana kapacita baté rie(Wh)

maxima Iny ¢as je = - — -
vykon napéjania zo siete (W)

Uplne nabita batéria

Batéria nabijand podla postupu pre nocné nabijanie az do konca procesu
nabijania.

Vykonanie cyklu a meranie vzdialenosti

Zaznamena sa koniec Casu nabijania ty (vytiahnutie zastrcky).

Vozidlovy dynamometer sa nastavi podl'a postupu popisaného v doplnku 1 tejto
prilohy.
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24.3.

244.

Cyklus zlozeny zo Styroch zékladnych mestskych cyklov a jedného
mimomestského cyklu, sa vykond na vozidlovom dynamometri dvakrat v
priebehu Styroch hodin, poc¢inajuc ¢asom ty (skiiSobna vzdialenost’: 22 km, trvanie
skasky: 40 mintt).

Na konci sa odmeria a zaznamena hodnota Dgua prejdenej vzdialenosti v km.

Nabijanie batérie

Vozidlo sa pripoji na siet’ do 30 minit po ukonceni dvakrat vykonané¢ho cyklu
zlozeného zo Styroch zékladnych mestskych cyklov a jedného mimomestského
cyklu.

Vozidlo sa nabija podl'a normdlneho no¢ného postupu nabijania (pozri bod
2.4.1.2. tejto prilohy).

Pristroj na meranie energie, umiestneny medzi sietovou zasuvkou a nabijackou
vozidla, meria hodnotu nabijacej energie E dodavanej zo siete, ako aj trvanie
nabijania.

Nabijanie sa zastavi po 24 hodinach od predchddzajuceho konca ¢asu nabijania
(to).

Poznamka:

V pripade prerusenia dodavky pradu zo siete sa 24-hodinova peridda prediZi
podl’a Casu trvania prerusenia. O platnom vykonani nabijania rozhodne technicka
sluZba homologiza¢ného laboratdria a vyrobca vozidla.

Vypodet spotreby elektrickej energie

Merania hodnoty energie E vo Wh a ¢asu nabijania sa zaznamenaju v skiSobnom
protokole.

Spotreba elektrickej energie ¢ je definovand vztahom:

c= (vyjadrené v Wh/km a zaokrtihlené na najblizsie celé ¢islo)

D

skugka

kde Dgyizka je vzdialenost’ prejdend pocas skusky (km).
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Priloha 7 - doplnok

STANOVENIE CELKOVEHO JAZDNEHO ODPORU VOZIDLA POHANANEHO LEN
ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU A KALIBRACIA DYNAMOMETRA

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

UVOD
Ucelom tohto doplnku je uré¢it metédu merania celkového jazdného odporu

vozidla so Statistickou presnostou + 4 % pri ustalenej rychlosti a reprodukovat
tento namerany jazdny odpor na vozidlovom dynamometri s presnostou + 5%.

CHARAKTERISTIKY DRAHY

SkuSobnd drdha musi byt rovnd, priama a bez prekazok alebo protiveternych
zéabran, ktoré nepriaznivo ovplyviiuju variabilitu merania jazdného odporu.

Pozdizny sklon skiigobnej drihy nesmie prekroGit = 2 %. Tento sklon je
definovany ako pomer vySkového rozdielu medzi obidvomi koncami skuSobnej
drahy a jej celkovej dizky. Okrem toho lokalny sklon medzi ktorymikol'vek
dvoma bodmi vzdialenymi navzajom 3 m sa nesmie odchylovat o viac ako *
0,5% od tohto pozdizneho sklonu.

Maximadlny sklon prierezu skiiSobnej drahy je 1,5 % alebo mene;.
ATMOSFERICKE PODMIENKY
Vietor

Skuska sa vykona pri priemernej rychlosti vetra nizSej nez 3 m/s pricom
maximalna rychlost’ musi byt nizSia neZ 5 m/s. Okrem toho vektorova zlozka
rychlosti vetra prebichajuceho naprie¢ skuSobnej drahy musi byt mensSia nez
2 m/s. Rychlost’ vetra sa meria vo vyske 0,7 m nad povrchom dréhy.

Vlhkost’
Draha musi byt sucha.

Referenéné podmienky

Barometricky tlak Ho =100 kPa
Teplota To=293 K (20 °C)
Hustota vzduchu do=1,189 kg/m3

Hustota vzduchu

Hustota vzduchu pocas skusky, vypocitanad podla bodu 3.3.1.2. nizSie sa nesmie
lisit’ o viac nez 7,5 % od hustoty vzduchu pri referencnych podmienkach.

Hustota vzduchu sa vypocita pomocou nasledujiceho vzorca:

H T
d;=d, x—-x—>

0 TT

dr  je hustota vzduchu podas skugky (kg/m?)

dy  je hustota vzduchu pri referenénych podmienkach (kg/m’)
Hrt  je celkovy barometricky tlak pocas skusky (kPa)

Tr je absolutna teplota pocas skusky (K).
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3.3.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.
4.3.4.

Podmienky okolia

Teplota okolia musi byt od 5 °C (278 K) do 35 °C (308 K) a barometricky tlak od
91 kPa do 104 kPa. Relativna vlhkost’ musi byt mensia nez 95 %.

Po dohode s vyrobcom sa vSak mézu skuSky vykonat’ aj pri teplote okolia nizsej
ako 1 °C. V tomto pripade sa pouzije korekény faktor vypocitany pre 5 °C.

PRIPRAVA VOZIDLA
Zabeh

Vozidlo je v normalnom pohotovostnom stave a nastavené po minimalne 300 km
zabehu. Pneumatiky st zabehnuté sucasne s vozidlom alebo maji mat’ hlbku
behuna (dezénu) od 90% do 50% pociato¢nej hlbky behtina.

Kontroly

V sulade so Specifikaciami vyrobcu sa pre uvazované pouzitie vykonaji
nasledujuce kontroly: kolesa, rafiky kolies, pneumatiky (znacka, typ, tlak),
geometria prednej napravy, nastavenie brzd (odstranenie neziadiiceho odporu),
mazanie prednej a zadnej napravy, nastavenie zavesenia a svetlej vysSky vozidla,
atd’. Kontroluje sa, ¢i poCas vol'nobehu nenastava elektrické brzdenie.

Priprava na skusku

Vozidlo sa nalozi na skaSobni hmotnost’ vratane vodi¢a a meracieho zariadenia,
ktord je rovnomerne rozlozena v loznom priestore.

Okna vozidla su zatvorené. Vsetky kryty klimatizaénych systémov, svetlometov,
atd’. su zatvorené.

Vozidlo musi byt Cisté.

Bezprostredne pred skiSkou sa musi vozidlo prislusnym spdsobom uviest’ na
normalnu prevadzkovu teplotu.

SPECIFIKOVANA RYCHLOST V

Specifikovana rychlost’ sa vyZzaduje na uréenie jazdného odporu pri referenénej
rychlosti z krivky jazdného odporu. Aby sa urcil jazdny odpor ako funkcia
rychlosti vozidla v okoli referencnej rychlosti Vy, jazdné odpory sa meraju pri
Specifikovanej rychlosti V. Je potrebné aby sa meralo najmenej Styri alebo pat’
bodov, ktoré zobrazuju Specifikované rychlosti, spolu s referencnymi rychlostami.

Tabulka 1 udéva Specifikované rychlosti zodpovedajuce kategérii vozidla.
Referencna rychlost’ je v tabul’ke oznac¢ena hviezdi¢kou *.

Tabulka 1
Ka{fg"“a Specifikované rychlosti (km/h)
> 130 120%* 100 80* 60 40 20
130 - 100 90 80* 60 40 20 -
100 - 70 60 50% 40 30 20 -
<70 50% 40* 30 20 - -

** ak ju vozidlo moZe dosiahnut’.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.
6.1.2.3.

6.1.2.4.
6.1.2.5.
6.1.2.6.

KOLISANIE ENERGIE POCAS JAZDY ZOTRVACNOSTOU

Urcenie celkového jazdného odporu

Meracie zariadenie a presnost’ merania

Pripustna chyba merania ma byt z hladiska ¢asu mensia nez 0,1 sekundy a z
hl'adiska rychlosti mensia nez + 0,5 km/h.

Postup skusky

Vozidlo zrychl'uje na rychlost’ o 5 km/h vysSiu nez je rychlost’, pri ktorej sa ma
zacCat’ meranie.

Prevodovka sa uvedie do neutralnej polohy alebo sa odpoji zdroj energie.
Odmeria sa ¢as t;, ktory je potrebny na zrychlenie z:

V2=V+AVkm/h na V1=V-AVkm/h

kde:

AV <5 km/h pre menovitua rychlost’ < 50 km/h

AV <10 km/h pre menovita rychlost’ > 50 km/h

Rovnaka skuska sa vykond opacnym smerom a odmeria sa cas t.
Vypocita sa priemerna hodnota T1 z dvoch casov t; a t;.

Tieto skusky sa opakuju tak dlho az kym Statisticka presnost’ (p) priemeru
1 n
T==-S"T
n IZ:; 1

nie je rovna alebo mensia ako 4 % (p < 4%).
Statistick4 presnost’ (p) je definovana nasledovne:
_t-s 100

—_ X —

Jn T

kde:
T  je koeficient uvedeny v tabulke nizsie;
. o deh e (T - T)°
S je Standardna odchylka s = Z—l
-1 11—
n  je pocet skusok
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73
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6.1.2.7.

6.1.2.8.

Vypocet jazdného odporu

Jazdny odpor F pri $pecifikovanej rychlosti V sa vypocita takto:
2AV 1
F=(M,, +M )-==~.— [N
( HP r) AT 3,6 [ ]
kde:
Myp je skiiSobnd hmotnost’

M; je ekvivalentnd zotrvacna hmotnost’ vSetkych kolies a ¢asti vozidla, ktoré
sa otacaju s kolesami pocCas jazdy zotrvacnostou na vozovke. M; sa
odmeria alebo vypocita vhodnym spdsobom.

Jazdny odpor urceny na dréhe sa koriguje na referencné podmienky okolia takto:

Fkorigované = k ’ Fnamerané
R d
k= —R[l +Kg(t- to)] 4+ —ARO "0
RT RT dt
kde:
Rr je valivy odpor pri rychlosti V
RaEro je aerodynamicky odpor pri rychlosti V
Rt je celkovy jazdny odpor = Rg + Ragro
Kr je teplotny korekény faktor valivého odporu, rovny 3,6 x 107/°C
t je teplota okolia cestnej sktiske v °C
to je referen¢na teplota okolia = 20 °C
d; je hustota vzduchu pri skasobnych podmienkach
do je hustota vzduchu pri referenénych podmienkach

(20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’.

Pomery Rr/Rt a Rapro/Rr Specifikuje vyrobeca vozidla na zéklade udajov bezne
dostupnych v spolo¢nosti.

Ak tieto hodnoty nie st k dispozicii, po dohode s vyrobcom a prisluShou
technickou sluzbou sa mézu pouzit’ hodnoty pre pomer valivy/celkovy odpor,
uréené podla nasledujuceho vzorca:

R
—X=aM,, +b
T

kde:
Myp je skiSobnd hmotnost’

a pre kazdu rychlost’ su koeficienty ,,a“ a ,,b* uvedené v nasledujucej tabul’ke:

v (km/h) a b
20 7,24 .10 0,82
30 1,25.10* 0,67
40 1,59. 10" 0,54
50 1,86. 10" 0,42
90 1,71. 10" 0,21
120 1,57.10* 0,14
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6.2. Nastavenie dynamometra

Utelom tohto postupu je simulovat’ na dynamometri celkovy jazdny odpor pri
danej rychlosti.

6.2.1. Meracie vybavenie a presnost’

Meracie vybavenie je podobné vybaveniu pouzivanému pri skuske na drahe.

6.2.2. Postup skusky
6.2.2.1.  Vozidlo sa nains$taluje na dynamometer.
6.2.2.2.  Nastavi sa tlak pneumatik (za studena) hnacich kolies vyZadovany pre
dynamometer.
6.2.2.3.  Nastavi sa ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ dynamometra podl'a tabulky 2.
Tabulka 2
SkuSobnd hmotnost’ Ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’
Mpp I
(kg) (kg)
Myp < 480 455
480 < Mpp <540 510
540 < Mpp < 595 570
595 <Mpup <650 625
650 <Mpp <710 680
710 < Mpyp < 765 740
765 <Mpp < 850 800
850 < Mpp <965 910
965 <Mpp <1080 1 020
1080 <Mpgp<1190 1130
1190 <Mpp <1305 1250
1305 <Mpgp <1420 1360
1420 <Mpgp <1530 1470
1530 <Mpgp <1640 1590
1 640 <Mpp <1 760 1700
1760 <Mpp <1870 1 810
1 870 <Mpp <1980 1930
1 980 <Mpp <2 100 2 040
2100 <Mpgp <2210 2150
2210 <Mpgp <2380 2270
2380 <Mpgp<2610 2270
2 610 < Myp 2270
6.2.2.4.  Vozidlo a dynamometer sa uvedu do stabilizovanej pracovnej teploty, aby sa

podmienky podobali podmienkam na ceste.
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6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Vykonaju sa skaSobné kroky Specifikované v bode 6.1.2. tejto prilohy, s
vynimkou bodov 6.1.2.4. a 6.1.2.5., pricom sa vo vztahu uvedenom v bode
6.1.2.7. hodnota ,,Myp* nahradi ,,I“ a hodnota ,,M,* sa nahradi ,,M,*".

Brzdy st nastavené tak, aby reprodukovali korigovany jazdny odpor pri
polovi¢nom zat’aZeni (bod 6.1.2.8.) a aby sa zohl'adnil rozdiel medzi hmotnost'ou
vozidla na drahe a pouzitou ekvivalentnou skiSobnou zotrvacnou hmotnost'ou (I).
Je to mozné urobit vypocltom stredného korigovaného c¢asu dojazdu
zotrvacnostou z rychlosti V, na V; a reprodukciou toho istého c¢asu na
dynamometri pomocou nasledujiceho vzt'ahu:

2AV 1
Tkorigované = (I + Mrm) S L
korigované 3 > 6
kde:
I je ekvivalentnd zotrvacna hmotnost zotrva¢nika vozidlového
dynamometra
M je ekvivalentnd zotrvacna hmotnost” hnacich kolies a casti vozidla,

ktoré sa otacaji s kolesami pri jazde zotrva¢nostou. M., sa odmeria
alebo vhodnym sposobom vypocita.

Mal by sa urci sa vykon P,, absorbovany skiiSobnym zariadenim, aby bolo mozné
reprodukovat’ ten isty celkovy jazdny odpor pre to isté¢ vozidlo v ré6znych dnoch
alebo na r6znych vozidlovych dynamometroch rovnakého typu.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

3.1.

Priloha 8

METODA MERANIA EMISIi OXIDU UHLICITEHO, SPOTREBY ENERGIE A
SPOTREBY ELEKTRICKEJ ENERGIE PALIVA VOZIDLA POHANANYCH

HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

UvoD

Tato priloha definuje osobitné ustanovenia tykajuce sa homologizacie hybridného
elektrického vozidla (HEV) uvedeného v bode 2.12.2. tohto predpisu.

Ako vSeobecny princip skasok sa hybridné elektrické vozidld sktSaji podla
principov platnych pre vozidld pohanané len spalovacim motorom (priloha 6),
pokial to tato priloha nemeni inak.

OVC vozidla (kategorizované v bode 2 tejto prilohy) sa skasaju podl'a podmienky
A a podmienky B.

Vysledky skasok v oboch podmienkach A aj B a vazené hodnoty sa uvedua v
oznamovacom formulari popisanom v prilohe 4.

Jazdné cykly a body radenia prevodovych stupniov

Pre vozidla s ru¢nou prevodovkou sa pouZzije jazdny cyklus opisany v doplnku 1
prilohy 4 predpisu ¢. 83 v zneni platnom v ¢ase homologizécie vozidla, vratane
predpisanych bodov radenia prevodovych stupiiov.

Pre vozidla so Specidlnou stratégiou radenia prevodovych stupiiov neplatia body
radenia predpisané v doplnku 1 prilohy 4 predpisu ¢. 83. Pre tieto vozidla sa
pouzije jazdny cyklus Specifikovany v bode 2.3.3. prilohy 4 predpisu ¢. 83 v zneni
platnom v ¢ase homologizacie vozidla. Pokial’ ide o body radenia prevodovych
stupiiov, tieto vozidld jazdia podla pokynov vyrobcu, ktoré st obsiahnuté v
prirucke vodica a vyznacenych na palubnej doske (pre informéciu vodica).

Pre vozidlda vybavené automatickou prevodovkou sa pouzije jazdny cyklus
Specifikovany v bode 2.3.3. prilohy 4 predpisu ¢. 83 v zneni platnom v Case
homologizacie vozidla.

Pre kondicionovanie vozidla sa pouZzije kombinacia cyklu cCasti jedna a Casti dve
prislusného jazdného cyklu ako je predpisané v tejto prilohe.

KATEGORIE HYBRIDNYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

(@ (b)

Nabijania Nabijanie mimo vozidla Nabijanie vo vozidle
vozidla (OVO) (NOVC)

Prepinac rezimu

prevadzky bez S bez S

(@

zname aj ako ,,nabijate'né externe*
(b)

zname aj ako ,,nenabijatel'né externe*

EXTERNE NABIJATECNE (OVC HEV) BEZ PREPINACA REZIMU
PREVADZKY

Vykonaju sa dve sktsky za tychto podmienok:

Podmienka A: skuska sa vykond s naplno nabitym zasobnikom elektrickej
energie/energie.
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3.2.
3.2.1.

3.1.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.224.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

Podmienka B: skuSka sa vykona so zasobnikom elektrickej energie/energie
nabitym na minimalnu Groven (maximalna volnd kapacita).

Priebeh nabijania (SOC) zasobnika elektrickej energie/energie poc€as rdéznych etap
skusky typu I je uvedeny v doplnku 1.

Podmienka A

Postup zacne vyprdzdiiovanim zasobnika elektrickej energie/energie vozidla
podla opisu v bode 3.2.1.1. nizsie:

Vyprazdnovanie zasobnika elektrickej energie/energie

Postup zacne s vyprazdnovanim zasobnika elektrickej energie/energie vozidla,
pricom sa vozidlo jazdi (na skiiSobnej drahe, na vozidlovom dynamometri, atd’.):

- ustdlenou rychlostou 50 km/h kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje,

- alebo ak vozidlo nemdze dosiahnut' ustdlenti rychlost 50 km/h bez
naStartovania motora pouZzivajuceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo
nemoze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho aby sa motor
pouzivajuci palivo naStartoval pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti
(urci sa dohodou technickej sluzby s vyrobcom),

- alebo podl'a odportcani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom
nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Pre vozidla so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus cCasti dva prislusného
jazdného cyklu a prislusnych predpisov tykajucich sa radenia, ako je stanovené v
bode 1.4. tejto prilohy. Vykonaju sa tri po sebe iduce cykly.

Vozidla vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuju s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami Casti dva prisluSného jazdného
cyklu a prislusnych predpisov tykajlicich sa radenia, ako je stanovené v bode 1.4.
tejto prilohy.

Po tomto predkondicionovani a pred skisanim sa vozidlo ponecha v miestnosti, v
ktorej ostava teplota relativne konStantnd v rozmedzi od 293 do 303 °K (20 °C a
30 °C). Toto kondicionovanie sa vykonava aspoi Sest’ hodin a pokracuje az kym
teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti s
toleranciou +2 °K a zasobnik elektrickej energie/energie nie je plne nabity ako
vysledok nabijania predpisaného v bode 3.2.2.4. nizsie.

Pocas vyrovnavania teplot sa zdsobnik elektrickej energie/energie nabija s
pouzitim postupu normalneho nocného nabijania ako je stanovené v bode 3.2.2.5.
nizsie.

Vykonanie norméalneho no¢ného nabijania

Batéria sa dobije podl'a nasledujuceho postupu.

Normalny postup no¢ného nabijania

(a) vozidlovou nabijackou, ak je namontovana alebo
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3.2.2.5.2.

3.2.3.
3.23.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.234.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.5.
3.3.
3.3.1.
3.3.1.1.

(b) vyrobcom odporucenou nabijackou mimo vozidla, priCom sa nabijanie
vykoné spdsobom predpisanym pre normalne nabijanie;

(c) pri teplote okolia od 20 °C do 30 °C.

Tento postup vylucuje vSetky typy Specidlnych nabijani, ktoré by mohli byt
iniciované automaticky alebo ru¢ne ako napr. vyrovnavacie nabijania alebo
nabijanie v ramci udrzby. Vyrobca musi vyhlésit’, Ze pocas skusky sa nevyskytol
ziadny Specidlny postup nabijania.

Tento postup vylucuje vSetky druhy Specidlneho nabijania, ktoré by sa mohli
automaticky alebo manualne aktivovat ako je vyrovnavacie (kompenzacné)
nabijanie alebo servisné nabijanie.

Koniec procesu nabijania

i u jjania z vedd 12-hodinovému casu
Koniec procesu nabijania zodpoveda 12-hodinovému casu nabijania okrem
pripadu, ked vodi¢ dostane jasné upozornenie prostrednictvom Standardného
pristrojového vybavenia, Ze batéria eSte nie je uplne nabita.

V tomto pripade,
3 - pozadovana kapacita baté rie(Wh)

maxima Iny cas je = - — -
vykon napéjania zo siete (W)

Postup skusky

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy
cyklus zacne spustenim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek zacne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a
kon¢i skonfenim ziverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast’
dva, koniec odberu vzoriek (ES)).

Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajucich sa radenia,
ako je stanovené v bode 1.4. tejto prilohy.

Vytukové plyny sa analyzuju podla prilohy 4 predpisu €. 83, v zneni platnom v
case homologizacie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skuSky v kombinovanom cykle (CO; a spotreba paliva)
pre podmienku A (prislusné m; [g] a c¢; [1]).

Do tridsiatich minit po skonceni cyklu sa zasobnik elektrickej energie/energie
nabije podl'a bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovu zasuvku a vozidlovi
nabijacku, meria sa energia e; [Wh] odoberana zo siete.

Spotreba elektrickej energie pre podmienku A je e; [Wh].
Podmienka B
Kondicionovanie vozidla

Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vyprazdni podla bodu 3.2.1.1.
tejto prilohy.

Na ziadost’ vyrobcu sa kondicionovanie podla bodu 3.2.2.1. alebo 3.2.2.2. tejto
prilohy moZe vykonat’ pred vybitim zasobnika elektrickej energie/energie.
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3.3.1.2.

3.3.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.23.

3.3.24.

3.3.2.5.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Pred sktiSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej ostdva teplota relativne
konstantna v rozmedzi od 293 do 303 °K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie
sa vykonava aspoi Sest’ hodin a pokracuje az kym teplota oleja motora a chladica,
ak je, nie je rovnaka ako teplota miestnosti s toleranciou £2 °K.

Postup sktsky

Vozidlo sa nasStartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy
cyklus za¢ne spustenim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek zacne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a
kon¢i skonfenim zdverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast’
dva, koniec odberu vzoriek (ES)).

Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajucich sa radenia
ako je stanovené v bode 1.4. tejto prilohy.

Vyfukové plyny sa analyzuju podla prilohy 4 predpisu ¢. 83, v zneni platnom v
case homologizécie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skasky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva)
pre podmienku B (prislusné m; [g] a ¢; [1]).

Do tridsiatich minat po skonceni cyklu sa zasobnik elektrickej energie/energie
nabije podl'a bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovi zasuvku a vozidlovl
nabfijacku, meria sa energia e, [Wh] odoberana zo siete.

Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vyprazdni podla bodu 3.2.1.1.
tejto prilohy.

Do tridsiatich mintt po vybiti sa zasobnik elektrickej energie/energie nabije podl'a
bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovu zasuvku a vozidlova
nabijacku, meria sa energia es [Wh] odoberana zo siete.

Spotreba elektrickej energie e4 [Wh] pre podmienku B je: e, =¢, —e,
Vysledky skusky

Hodnotami CO; st M; = mi/Dggikal @ M2 = my/Dgiskaz [g/km] pri€om Dgkpsxar @
Dskaskaz SU skutocne prejdené vzdialenosti v skiskach za podmienky A (bod 3.2.
tejto prilohy) a podmienky B (bod 3.3. tejto prilohy) a m; a m, sa stanovia podl'a
bodu 3.2.3.5. a 3.3.2.5. tejto prilohy.

Vazené hodnoty CO, sa vypocitaju takto:
M= (De ) Ml + Dav ’ M2 )/(De + Dav)

Kde:

M = hmotnost’ emisii CO, v gramoch na kilometer.

M; = hmotnost’ emisii CO, v gramoch na kilometer s Uplne nabitym
zasobnikom elektrickej energie/energie

M, = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej

energie/energie v stave minimalneho nabitia (maximalna vol'n4 kapacita)
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 pricom vyrobca
musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom reZime.

D,y = 25 km (predpokladand priemernd vzdialenost medzi dvoma nabitiami
batérie).

Hodnotami spotreby paliva su C1 = IOO.Cl/DSkugkal a Cz = 100-C2/Dsku§ka2 [1/100
km] pricom Dgkuska1 @ Dskagkaz SU skutocne prejdené vzdialenosti v skuskach za
podmienky A (bod 3.2. tejto prilohy) a podmienky B (bod 3.3. tejto prilohy) a c; a
c; sa stanovia podl'a bodu 3.2.3.5. a 3.3.2.5. tejto prilohy.

Vazené hodnoty spotreby paliva sa vypocitaju takto:
C:(De 'Cl +Dav 'C2)/(De +Dav)

kde:

C = spotreba paliva v 1/100 km

C; = spotreba paliva v 1/100 km s uplne nabitym zasobnikom elektrickej
energie/energie

C, = spotreba paliva v 1/100 km so zasobnikom elektrickej energie/energie v
stave minimalneho nabitia (maximalna vol'na kapacita)

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 pricom vyrobca
musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom rezime.

D,y = 25 km (predpokladana priemerna vzdialenost’ medzi dvoma nabitiami

batérie).

Hodnotami spotreby elektrickej energie si E; = €;/Duskai @ E4 = €4/Dgkzkaz
[Wh/km] pri¢om Dgygska @ Dskuskaz SU skutoCne prejdené vzdialenosti v skuskach za
podmienky A (bod 3.2. tejto prilohy) a podmienky B (bod 3.3. tejto prilohy) a e; a
¢4 sa stanovia podla bodu 3.2.5. a 3.3.6.” tejto prilohy.

Vazené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitaju takto:

E= (De 'El +Dav 'E4)/(De +Da\’)

kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km

E; = spotreba elektrickej energie vo Wh/km s tUplne nabitym zasobnikom
elektrickej energie/energie

E, = spotreba elektrickej energie vo Wh/km so zasobnikom elektrickej
energie/energie v stave minimalneho nabitia (maximalna vol'n4 kapacita)

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 pricom vyrobca
musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom rezime.

D,y = 25 km (predpokladana priemerna vzdialenost’ medzi dvoma nabitiami

batérie).

" Pozndmka prekladatela: v originali je uvedeny bod 3.3.7., ktory vsak tato priloha neobsahuje. Spotreba
elektrickej energie c4 je uvedena v bode 3.3.6.
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4. EXTERNE NABIJATECNE (OVC HEV) S PREPINACOM REZIMU

PREVADZKY
4.1. Vykonaju sa dve skusky za tychto podmienok:
4.1.1. Podmienka A: skuSka sa vykond s naplno nabitym zasobnikom elektrickej
energie/energie.
4.1.2. Podmienka B: skuska sa vykona so zasobnikom elektrickej energie/energie
nabitym na minimalnu Groven (maximalna volné kapacita).
4.13 Prepinac rezimu prevadzky sa umiestni takto:
Hybridné | & Cisto elektricky | & Pouzivajiice & Cisto elektricky | Hybridny rezim n*/
rezumy % Hybridny len palivo O Pouzivajuce len |%.....
N\ & Hybridny palivo % Hybridny rezim m*/
Stav nabiti Y Hybridny
batérie y y
Prepinac v polohe Prepinac v polohe | Prepinac v polohe |Prepinac v polohe
Podmienka A Hybridny Hybridny Hybridny Vicsinou elektricky
Uplne nabity hybridny rezim **/
Podmienka B Hybridny Pouzivajuci palivo | Pouzivajuci palivo | Vac¢Sinou pouzivajici

Stav minimalneho

palivo ***/

nabitia

*/

**/

***/

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

Napriklad: rezim Sportovy, ekonomicky, mestsky, mimomestsky ...

Vicsinou elektricky hybridny rezim:

Hybridny rezim, u ktorého sa moze preukdzat, Ze ma najvysSiu spotrebu
elektrickej energie zo vSetkych volitelnych hybridnych rezimov, ked’ sa skasa v
sulade s podmienkou A, ktora sa stanovi na zdklade informécii poskytnutych
vyrobcom a po dohode s technickou sluzbou.

Rezim pouzivajuci véc¢sinou palivo:

Hybridny rezim, u ktorého sa mdze preukézat, Ze ma najvyssiu spotrebu paliva zo
vSetkych voliteI'nych hybridnych rezimov, ked’ sa skusa v stulade s podmienkou B,
ktord sa stanovi na zaklade informacii poskytnutych vyrobcom a po dohode s
technickou sluzbou.

Podmienka A

Ak je ¢isto elektricky dojazd vozidla, merany v stilade s prilohou 9 tohto predpisu,
vacsi nez jeden Uplny cyklus, na ziadost’ vyrobcu sa skuska typu I na meranie
elektrickej energie méze vykonat v Cisto elektrickom rezim po dohode s
technickou sluZzbou. V tomto pripade hodnoty M, a C; v bode 4.4. st rovné 0.

Postup zacne s vyprazdiovanim zasobnika elektrickej energie/energie vozidla,
ako je opisané v bode 4.2.2.1. niZsie.

Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vyprazdiuje priCom sa jazdi s
prepinacom v C¢isto elektrickej polohe (na skuSobnej drdhe, na vozidlovom
dynamometri, atd’.) ustalenou rychlost'ou rovnajiucou sa 70 % £+ 5 % maximalne;j
rychlosti vozidla (v Cisto elektrickom rezime, ktord sa stanovi podla postupu
skusky pre elektrické vozidla definovaného v predpise €. 68.

Zastavenie vyprazdiovania nastane:
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.33.

4.2.35.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.42.

4.2.4.3.

- ked vozidlo nie je schopné jazdit' pri 65 % maximalnej tridsatminutovej
rychlosti; alebo

- ked’ Standardné palubné¢ pristroje daju vodi¢ovi znamenie k zastaveniu vozidla,
alebo

- po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené Cisto elektrickym reZimom, vyprazdnenie zasobnika
elektrickej energie/energie sa dosiahne jazdou vozidla (na skiSobnej drahe, na
vozidlovom dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje, alebo

- ak vozidlo nemdze dosiahnut’ ustdlenti rychlost’ 50 km/h bez nastartovania
motora pouzivajiceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoze jazdit' s
nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajuci palivo
nenastartoval pocas stanoveného €asu/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou
technickej sluzby s vyrobcom), alebo

- podla odporti€¢ani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom
naStartovani.

Kondicionovanie vozidla

Na kondicionovanie vozidiel so vznetovymi motormi sa pouzije cyklus Casti dva
prislusného jazdného cyklu v kombinécii s prislusnymi predpismi o radeni, ako je
stanovené v bode 1.4. tejto prilohy. Vykonaju sa tri po sebe iduce cykly.

Vozidla vybavené zdzihovymi motormi sa predkondicionuju s jednym jazdnym
cyklom casti jedna a dvoma jazdnymi cyklami Casti dva prislusného jazdného
cyklu v kombinacii s prislusnymi predpismi o radeni, ako je stanovené v bode 1.4.
tejto prilohy.

Po tomto predkondicionovani a pred skisanim sa vozidlo ponecha v miestnosti, v
ktorej ostava teplota relativne konstantna v rozmedzi od 293 do 303 °K (20 °C a
30 °C). Toto kondicionovanie sa vykonava aspoi Sest’ hodin a pokracuje az kym
teplota oleja motora a chladica, ak je, nie je rovnakd ako teplota miestnosti s
toleranciou +2 °K a zasobnik elektrickej energie/energie nie je plne nabity ako
vysledok nabijania predpisaného v bode 4.2.3.4.

Pocas vyrovnavania teplot sa zésobnik elektrickej energie/energie nabija s
pouzitim postupu normalneho nocného nabijania ako je stanovené v bode 3.2.2.5.
tejto prilohy.

Postup skusky

Vozidlo sa naStartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy
cyklus za¢ne spustenim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek za¢ne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a
kon¢i skonfenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast’
dva, koniec odberu vzoriek (ES)).

Vozidlo jazdi podl'a prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajucich sa radenia
ako je stanovené v bode 1.4. tejto prilohy.
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4.2.44.

4.2.45.

4.2.5.

4.2.6.
4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.24.

4.3.25.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

Vyfukové plyny sa analyzuji podl'a prilohy 4 predpisu €. 83, v zneni platnom v
case homologizécie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skuSky v kombinovanom cykle (CO; a spotreba paliva)
pre podmienku A (prislusné m; [g] a c; [1]).

Do tridsiatich mintit po skonceni cyklu sa zasobnik elektrickej energie/energie
nabije podla bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovli zasuvku a vozidlova
nabijacku, meria sa energia e; [Wh] odoberana zo siete.

Spotreba elektrickej energie pre podmienku A je e; [Wh].
Podmienka B
Kondicionovanie vozidla

Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vyprazdni podla bodu 4.2.2.1.
tejto prilohy.

Na ziadost” vyrobcu sa kondicionovanie podl'a bodu 4.2.3.1. alebo 4.2.3.2. tejto
prilohy méze vykonat’ pred vybitim zasobnika elektrickej energie/energie.

Pred skuSanim sa vozidlo ponechd v miestnosti, v ktorej ostava teplota relativne
konstantna v rozmedzi od 293 do 303 °K (20 °C a 30 °C). Toto kondicionovanie
sa vykonava aspon Sest’ hodin a pokracuje az kym teplota oleja motora a chladica,
ak je, nie je rovnaka ako teplota miestnosti s toleranciou £2 °K.

Postup skusky

Vozidlo sa naStartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy
cyklus zac¢ne spustenim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek zacne (BS) pred alebo pri spusteni postupu Startovania vozidla a
kon¢i skonfenim zéverecnej periddy volnobehu v mimomestskom cykle (Cast’
dva, koniec odberu vzoriek (ES)).

Vozidlo jazdi podla prislusného jazdného cyklu a predpisov tykajtcich sa radenia
ako je stanovené v bode 1.4. tejto prilohy.

Vyfukové plyny sa analyzuji podl'a prilohy 4 predpisu ¢. 83, v zneni platnom v
case homologizécie vozidla.

Zaznamenaju sa vysledky skasky v kombinovanom cykle (CO, a spotreba paliva)
pre podmienku B (prislusné m;, [g] a c; [1]).

Do tridsiatich minit po skonceni cyklu sa zasobnik elektrickej energie/energie
nabije podl’a bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovli zdsuvku a vozidlova
nabijacku, meria sa energia e, [Wh] odoberana zo siete.

Zasobnik elektrickej energie/energie vozidla sa vyprazdni podla bodu 4.2.2.1.
tejto prilohy.

Do tridsiatich mintt po vybiti sa zasobnik elektrickej energie/energie nabije podla
bodu 3.2.2.5. tejto prilohy.

Zariadenie na meranie energie sa umiestni medzi sietovli zdsuvku a vozidlova
nabijacku, meria sa energia e; [Wh] odoberana zo siete.
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4.3.6.

4.4.

44.1.

44.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Spotreba elektrickej energie e4 [Wh] pre podmienku B je: e, =¢, —e,
Vysledky skusky

Hodnotami CO; st M; = m/Dggzkal @ Mz = myp/Dypskaz [g/km] priCom Dgkpskar @
Dskazkaz S skutocne prejdené vzdialenosti v skiaskach za podmienky A (bod 4.2.
tejto prilohy) a podmienky B (bod 4.3. tejto prilohy) a m; a m, sa stanovia podla
bodu 4.2.4.5. a 4.3.2.5. tejto prilohy.

Vézené hodnoty CO, sa vypocitaju takto:
M = (De ’ Ml + Dav ’ MZ )/(De + Dav)

Kde:

M = hmotnost’ emisii CO;, v gramoch na kilometer.

M; = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer s uplne nabitym
zasobnikom elektrickej energie/energie

M, = hmotnost emisii CO, v gramoch na kilometer so zdsobnikom elektrickej
energie/energie v stave minimalneho nabitia (maximalna vol'n4 kapacita)

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 pricom vyrobca
musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom rezime.

D,y = 25 km (predpokladana priemerna vzdialenost’ medzi dvoma nabitiami

batérie).

Hodnotami spotreby paliva st C; = 100.c1/Dskazkar @ C2 = 100.¢2/Dsizkaz [1/100
km] pricom Dgggskal @ Dskugkaz SU skutoCne prejdené vzdialenosti v skaskach za
podmienky A (bod 4.2. tejto prilohy) a podmienky B (bod 4.3. tejto prilohy) a c; a
C, sa stanovia podl'a bodu 4.2.4.5. a 4.3.2.5. tejto prilohy.

Vazené hodnoty spotreby paliva sa vypocitaju takto:
C:(De 'Cl +Dav 'C2)/(De +Dav)

kde:

C = spotreba paliva v 1/100 km

C; = spotreba paliva v 1/100 km s uplne nabitym zasobnikom elektrickej
energie/energie

C, = spotreba paliva v 1/100 km so zasobnikom elektrickej energie/energie v
stave minimalneho nabitia (maximalna vol'na kapacita)

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 pricom vyrobca
musi poskytnut’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom rezime.

D,y = 25 km (predpokladana priemerna vzdialenost’ medzi dvoma nabitiami
batérie).

Hodnotami spotreby elektrickej energie si E; = €;/Dsuskai @ E4 = €4/Dgkzkaz

[Wh/km] pri¢om Dgygzka @ Dskuskaz SU skutoCne prejdené vzdialenosti v skuskach za
podmienky A (bod 4.2. tejto prilohy) a podmienky B (bod 4.3. tejto prilohy) a e; a
€4 sa stanovia podl'a bodu 4.2.6. a 4.3.6. tejto prilohy.
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4.4.6.

5.1

5.1.1.

5.2.

5.3.
5.3.1.

53.1.1.

53.2.

Vézené hodnoty spotreby elektrickej energie sa vypocitaju takto:

E= (De 'El +Dav 'E4)/(DC +D3V)

kde:

E = spotreba elektrickej energie vo Wh/km

E; = spotreba elektrickej energie vo Wh/km s uplne nabitym zasobnikom
elektrickej energie/energie

E, = spotreba elektrickej energie vo Wh/km so zasobnikom elektrickej
energie/energie v stave minimalneho nabitia (maximalna vol'na kapacita)

D. = dojazd vozidla podla postupu opisaného v prilohe 9 priCom vyrobca
musi poskytnat’ prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim
v Cisto elektrickom rezime.

D,y = 25 km (predpokladana priemerna vzdialenost medzi dvoma nabitiami

batérie).

NENABIJATEINE EXTERNE (NOVC HEV) BEZ PREPINACA REZIMU
PREVADZKY

Tieto vozidla sa skusaju podl'a prilohy 4 s pouzitim prislusného jazdného cyklu a
prislusSnych predpisov o radeni ako je stanovené v bode 1.4. tejto prilohy.

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa stanovia oddelene pre cast
jedna (jazda v meste) a Cast’ dve (jazda mimo mesta) uréené¢ho jazdného cyklu.

Na predkondicionovanie sa bez vyrovnavania teplot vykonaju aspon dva po sebe
idace Uplné jazdné cykly (jeden cyklus cCasti 1 a jeden casti dva), s pouzitim
prislusného jazdného cyklu a prislusnych predpisov o radeni, ako je stanovené v
bode 1.4. tejto prilohy.

Vysledky skusky
Vysledky skusky (spotreba paliva C [I/100 km] a emisie CO, [g/km] sa koriguju
podl'a funkcie energetickej bilancie batérie vozidla AEy,.

Korigované hodnoty (Cy [1/100 km] a My [g/km] by mali zodpovedat’ nulovej
energetickej bilancii (AEp,x = 0) a vypocitaji sa s pouzitim korekéného
koeficientu stanoveného vyrobcom v d’alSich bodoch.

V pripade inych systémov uchovavanie energie nez je elektricka batéria, AEpuy
reprezentuje AEgorge — €nergeticka bilancia zasobnika elektrickej energie.

Energetickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v doplnku 2 tejto
prilohy sa pouZzije ako prostriedok na meranie rozdielu energetickej kapacity
batérie na konci cyklu a na zaciatku cyklu. Energeticka bilancia sa stanovi
oddelene za cyklus €asti jedna a Casti dve.

Za podmienok uvedenych nizSie je povolené pouzit nekorigované namerané
hodnoty C a M ako vysledky skusky:

1) v pripade, ze vyrobca mdze preukdzat, ze medzi energetickou bilanciou a
spotrebou paliva nie je Ziadny vzt'ah,

2) v pripade, Ze AEu. vZdy zodpoveda nabitiu batérie,
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5.3.3.

5.3.3.1.

53.3.2.

5.3.33.

5.3.4.

53.4.1.

53.4.2.

5.3.5.

5.3.5.1.

3) v pripade, Ze AEy. vZdy zodpoveda vybitiu batérie a AEp, s toleranciou 1%
sa rovna energetickému obsahu spotrebované¢ho paliva (spotrebované palivo
je celkova spotreba paliva pocas 1 cyklu).

Zmena energeticke] kapacity batérie AEp sa mdze vypocitat z nameranej
energetickej bilancie Q takto:

AE,,, = ASOC(%)-E 5 =0,0036-|AAD|- V,, =0.0036-Q-V,,, (MJ)

att att

kde Erpba [MJ] je celkova energeticka kapacita batérie a Vi, [V] je menovité
napdtie batérie.
Korekeny koeficient spotreby paliva (Kyye) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,er) sa stanovi na zaklade série merani
vykonanych vyrobcom. Tato séria by mala obsahovat’ aspon jedno meranie s
Qi <0ajednos Q;>0.

Ak sa druha podmienka nemoze realizovat’ v jazdnom cykle (Cast’ jedna alebo
cast’ dve) pouzitom v tejto skiiSke, potom je na technickej sluzbe aby posudila
Statisticku dolezitost’” extrapolacie nevyhnutnej na stanovenie hodnoty spotreby
paliva s Epae = 0.

Korekeny koeficient spotreby paliva (Kyyel) sa stanovi takto:

Koo =(0YQC,-YQ, 'Zci)/(n'ZQ? —(ZQi)Z) (1/100 km/ Ah)

kde:

Ci : spotreba paliva namerand pocas i-tej skasky vyrobecu (1/100 km)
Qi : energetickd bilancia namerana pocas i-tej skusky vyrobcu (Ah)
n : pocet udajov

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokruhli na Styri podstatné Cislice (napr.
0,xxxx alebo xx,xx). Statisticki dolezitost korekéného koeficientu spotreby
paliva posudi technicka sluzba.

Samostatny korekény koeficient spotreby paliva sa stanovi pre hodnoty spotreby
paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (Co)

Spotreba paliva Cy s Epae = 0 sa stanovi podla tejto rovnice:
C,=C-K,., ' Q (1/100km)

kde:

C : spotreba paliva namerana pocas skusky (1/100 km)
Q : energeticka bilancia namerané pocas skusky (Ah)

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovi oddelene pre
hodnoty spotreby paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.

Korekény koeficient emisii CO; (Kcoz) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient emisii CO, (Kcoz) sa stanovi na zéklade série merani
vykonanych vyrobcom. Tato séria by mala obsahovat aspon jedno meranie s
Qi <0ajednos Q;>0.

Ak sa druha podmienka nemoze realizovat’ v jazdnom cykle (Cast’ jedna alebo
Cast’ dve) pouZzitom v tejto skuSke, potom je na technickej sluzbe aby posudila
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5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.

5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.
6.3.1.

Statisticku dolezitost’ extrapolacie nevyhnutnej na stanovenie hodnoty emisii CO,
S Epait = 0.

Korekény koeficient emisii CO; (Kcoz) sa stanovi takto:

Keor =(0- QM =Y - SM - Q7 -(3Q,f)  (e/km/Ah)

kde:

M; : emisie CO, namerané pocas i-tej skusky vyrobcu (g/km)

Q; : energeticka bilancia namerana pocas i-tej skuSky vyrobcu (Ah)

n : pocet udajov

Korekény koeficient emisii CO, sa zaokruhli na Styri podstatné Cislice (napr.

0,xxxx alebo xx,xx). Statistickti doleZitost’ korekéného koeficientu emisii CO,
posudi technicka sluzba.

Samostatny korekény koeficient emisii CO, sa stanovi pre hodnoty spotreby
paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.

Emisie CO; pri nulovej energetickej bilancii batérie (M)
Emisie CO; s Ep,t = 0 sa stanovia podl’a tejto rovnice:
M, =M-K,, Q (g/km)

kde:
M”: emisie CO, namerané pocas skusky (gkm)
Q : energeticka bilancia namerané pocas skusky (Ah)

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovia oddelene pre
hodnoty emisii CO, nameranych pocas cyklu ¢asti jedna a Casti dve.

NENABIJATEENE EXTERNE (notOVC HEV) S PREPINACOM REZIMU
PREVADZKY

Tieto vozidla sa skuSaju v hybridnom rezime podla prilohy 6 s pouzitim
prislusného jazdného cyklu a prislusnych predpisov o radeni, ako je stanovené v
bode 1.4. tejto prilohy. Ak je k dispozicii niekol’ko hybridnych rezimov, skuska sa
vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po zapnuti zapalovacieho kl'uca
(normalny rezim).

Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) a spotreba paliva sa stanovia oddelene pre cast’
jedna (jazda v meste) a ¢ast’ dve (jazda mimo mesta) ur¢ené¢ho jazdného cyklu.

Na predkondicionovanie sa bez vyrovnavania teplot vykonaju aspon dva po sebe
idace uplné jazdné cykly (jeden cyklus Casti 1 a jeden casti dva), s pouzitim
prislusného jazdného cyklu a prislusnych predpisov o radeni, ako je stanovené v
bode 1.4. tejto prilohy.

Vysledky skusky

Vysledky skusky (spotreba paliva C [1/100 km] a emisie CO, [g/km] sa koriguja
podl’a funkcie energetickej bilancie batérie vozidla AEy.

" Poznamka prekladatela: v anglickom a vo franciizskom texte je uvedené C: spotreba paliva namerana pocas
skasky (1/100 km). Ide zrejme o chybu vzniknuti pri kopirovani z bodu 5.3.4.1.
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6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Korigované hodnoty (Cy [I/100 km] a My [g/lkm] by mali zodpovedat’ nulove;j
energetickej Dbilancii (AEpy = 0) a vypoCitaji sa s pouzitim korekéného
koeficientu stanoveného vyrobcom v d’alSich bodoch.

V pripade inych systémov uchovavanie energie nez je elektricka batéria, AEpay
reprezentuje AEgorge — energeticka bilancia zasobnika elektrickej energie.

Energetickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v doplnku 2 tejto
prilohy sa pouzije ako meritko rozdielu energetickej kapacity batérie na konci
cyklu a na zaciatku cyklu. Energeticka bilancia sa stanovi oddelene za cyklus Casti
jedna a cCasti dve.

Za podmienok uvedenych niZSie je povolené pouzit' nekorigované namerané
hodnoty C a M ako vysledky skusky:

1) v pripade, Ze vyrobca moze preukazat, ze medzi energetickou bilanciou a
spotrebou paliva nie je Ziadny vzt'ah,

2) v pripade, Ze AEv. vZdy zodpoveda nabitiu batérie,

3) v pripade, ze AEy vZdy zodpoveda vybitiu batérie a AEp, s toleranciou 1%
sa rovna energetickému obsahu spotrebovaného paliva (spotrebované palivo
je celkova spotreba paliva pocas 1 cyklu).

Zmena energetickej kapacity batérie AE,« sa modze vypocitat z nameranej
energetickej bilancie Q takto:

AE,,, = ASOC(%)-E 15, =0,0036-|AAD[-V,, =0.0036-Q-V,,, (MJ)

batt att

kde Erpvar [MJ] je celkova energeticka kapacita batérie a Vi, [V] je menovité
napétie batérie.

Korekeny koeficient spotreby paliva (Kyye) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient spotreby paliva (Kg,er) sa stanovi na zaklade série merani
vykonanych vyrobcom. Tato séria by mala obsahovat’ aspon jedno meranie s
Qi <0ajednos Q;>0.

Ak sa druha podmienka nemoze realizovat’ v jazdnom cykle (Cast’ jedna alebo
cast’ dve) pouzitom v tejto skuske, potom je na technickej sluzbe aby posudila
Statisticku dolezitost’ extrapolacie nevyhnutnej na stanovenie hodnoty spotreby
paliva s Ep,e = 0.

Korekény koeficient spotreby paliva (Kger) sa stanovi takto:

Koo =(0- Y00 -Y0, - T Vh-Y0 (X, f) a/100km/An)

kde:

C; : spotreba paliva namerand pocas i-tej skusky vyrobeu (1/100 km)
Qi : energetickd bilancia namerana pocas i-tej skusky vyrobcu (Ah)
n : pocet udajov

Korekény koeficient spotreby paliva sa zaokruhli na Styri podstatné Cislice (napr.
0,xxxx alebo xx,xx). Statistickii dolezitost' korekéného koeficientu spotreby
paliva posudi technické sluzba.

Samostatny korekény koeficient spotreby paliva sa stanovi pre hodnoty spotreby
paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.
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6.3.4.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.5.

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.6.2.

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie (Co)
Spotreba paliva Cy s Epae = 0 sa stanovi podla tejto rovnice:
C,=C-K;, Q (1/100km)

kde:
C : spotreba paliva namerana pocas skusky (1/100 km)
Q : energeticka bilancia namerand pocas skusky (Ah)

Spotreba paliva pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovi oddelene pre
hodnoty spotreby paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.

Korekény koeficient emisii CO; (Kcoz) stanoveny vyrobcom

Korekény koeficient emisii CO, (Kcoz) sa stanovi na zaklade série merani
vykonanych vyrobcom. Téato séria by mala obsahovat’ aspont jedno meranie s
Qi<0ajednos Q;>0.

Ak sa druha podmienka nemdze realizovat’ v jazdnom cykle (Cast’ jedna alebo
cast’” dve) pouzitom v tejto skuske, potom je na technickej sluzbe aby posudila
Statisticku dolezitost’ extrapolacie nevyhnutnej na stanovenie hodnoty emisii CO,
S Epait = 0.

Korekeny koeficient emisii CO; (Kco) sa stanovi takto:

Keor =(0-30M, -3 Q- SM )02 - (FQ.f ) (e/km/Ah)

kde:

M; : emisie CO, namerané pocas i-tej skusky vyrobcu (g/km)

Qi : energetickd bilancia namerana pocas i-tej skusky vyrobcu (Ah)

n : pocetudajov

Korekény koeficient emisii CO, sa zaokrtihli na Styri podstatné cislice (napr.
0,xxxx alebo xx,xx). Statisticku délezitost’” korekéného koeficientu emisii CO,
posudi technické sluzba.

Samostatny korek¢ny koeficient emisii CO, sa stanovi pre hodnoty spotreby
paliva namerané pocas cyklu Casti jedna a Casti dve.

Emisie CO; s Ep,e = 0 sa stanovia podl’a tejto rovnice:
M, =M-K,, Q (g/km)
kde:

M”: emisie CO, namerané pocas skusky (g/km)
Q : energeticka bilancia namerané pocas skusky (Ah)

Emisie CO, pri nulovej energetickej bilancii batérie sa stanovia oddelene pre
hodnoty emisii CO, nameranych pocas cyklu ¢asti jedna a Casti dve.

" Poznamka prekladatela: v anglickom a vo franciizskom texte je uvedené C: spotreba paliva namerana pocas
skasky (1/100 km). Ide zrejme o chybu vzniknuti pri kopirovani z bodu 6.3.4.1.
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Priloha 8 — doplnok 1

PRIEBEH STAVU NABITIA (SOC) ZASOBNIKA ELEKTRICKEJ ENERGIE/ENERGIE
(SOC) PRE OVC HEV

Priebehy stavu nabitia pre OVC-HEV sktiSané za podmienok A a B su:
Podmienka A

100 % [====== ==

S0C

minimum

e .

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

(1) vychodiskovy stav nabijania zdsobnika elektrickej energie/energie

(2) vybijanie podl'a bodu 3.2.1. alebo 4.2.2. tejto prilohy

(3) kondicionovanie vozidla podla bodu 3.2.2.1/3.2.2.2. alebo 4.2.3.1/4.2.3.2. tejto prilohy

(4) nabijanie po€as vyrovnavania teplot podla bodov 3.2.2.3. a 3.2.2.4., alebo 4.2.3.3. a
4.2.3.4. tejto prilohy

(5) skuska podla bodu 3.1.3. alebo 4.2.4. tejto prilohy

(6) vybijanie podl'a bodu 3.2.4. alebo 4.2.5. tejto prilohy

Podmienka B

I i i J' i 1 JI_ 1

100 % [ ======4--==-=—f-——-oodmmm oo e T s T R
l l l i : & l l
1 1 1 1 1 .‘:_‘ 1 1
I I I i I i i
b e 4 1 1 1 | |
T e SN i i L i i
1 T+ 1 1 | 1 1
1 1 1 1 LS s €2 1 €3
1 1 1 1 s 1 1
i ! | 1 __,_l_._‘r_ 1 1
1 1 o | 1 w7 | 1
mimimum f------ e FocEoas 4 by s - - Liod—o SEEEEEEE | ___’___:
1 1 1 1 A, A 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1
i i i i i i i I
M & @ 1 @3 (4) T W (- e (W BT W

(1) vychodiskovy stav nabijania

(2) kondicionovanie vozidla podl'a bodu 3.3.1.1. alebo 4.3.1.1. (voliteI'né) tejto prilohy
(3) wvybijanie podl'a bodu 3.3.1.1. alebo 4.3.1.1. tejto prilohy

(4) vyrovnavanie teplot podl'a bodov 3.3.1.2. alebo 4.3.1.2. tejto prilohy

(5) skuska podl'a bodu 3.3.2. alebo 4.3.2. tejto prilohy

(6) nabijanie podla bodu 3.3.3. alebo 4.3.3. tejto prilohy

(7) vybijanie podl'a bodu 3.3.4. alebo 4.3.4. tejto prilohy

(8) nabijanie podla bodu 3.3.5. alebo 4.3.5. tejto prilohy
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1.2.

1.3.

2.1.1.

2.2.

3.2.

Priloha 8 — doplnok 2
METODA MERANIA ENERGETICKEJ BILANCII BATERIE NOVC HEV

Uvod

Uelom tohto doplnku je uréit metédu a pozadované pristroje na meranie
energetickej bilancie hybridnych elektrickych vozidiel s vozidlovou nabijackou
(NOVC HEV). Meranie energetickej bilancie je potrebné na korigovanie nameranej
spotreby paliva a emisii CO, kvoli zmene kapacity batérie, ktora nastava pocas
skasky, s pouziti metdédy uvedenej v bode 5. a 6. tejto prilohy.

Metodu opisana v tejto prilohe pouzije vyrobca na merania vykonavané na ucely
stanovenia korekénych faktorov Kge @ Kcop, ako je stanovené v bodoch 5.3.3.2.,
5.3.5.2.,,6.3.3.2 2a6.3.5.2. tejto prilohy.

Technicka sluzba kontroluje, ¢i boli tieto meranie vykonané v sulade s postupom
opisanym v tejto prilohe.

Metddu opisanu v tejto prilohe pouZije technickd sluZzba na meranie energetickej
bilancie Q, ako je stanovené v bodoch 5.3.4.1., 53.6.1., 6.3.4.1. a 6.3.6.1. tejto
prilohy.

Meracie zariadenie a pristroje

Pocas skuSok podla bodov 5. a 6. tejto prilohy, sa prad batérie meria pomocou
prevodnika pradu typu svorkového alebo typu uzavretej slucky. Prevodnik pradu (t.
j. snima¢ pridu bez zariadenia na zber dat) musi mat presnost’” minimalne 0,5 %
nameranej hodnoty alebo 0.1 % maximalnej hodnoty rozsahu stupnice.

Na ucely tejto skusky sa nepouzivaji diagnostické skiiSobné pristroje OEM.

Prevodnik pradu sa namontuje na jeden vodi¢ priamo pripojeny k batérii. Aby sa
l'ahSie meral prud batérie pomocou vonkajSiecho meracieho zariadenia, vyrobca by
mal do vozidla zabudovat’ miesta pripojenia. Ak sa to neda uskuto¢nit, vyrobca je
povinny pomdct technickej sluzbe tym, Ze poskytne prostriedky na pripojenie
prevodnika pradu k vodicom pripojenym k batérii vysSie opisanym spdsobom.

Vystup z prevodnika pradu sa odobera s minimalnou frekvenciou odberu 5 Hz.
Namerany prud sa v priebehu ¢asu integruje a vysledkom je namerand hodnota Q
vyjadrend v ampérhodinéach (Ah).

Teplota v mieste snimaca sa meria a odobera s rovnakou frekvenciou odberu vzoriek
ako u prudu tak, aby sa tato hodnota mohla pouzit’ na moznii kompenzaciu odchylky
prevodnikov prudu a ak je to uskutocnitené, prevodnika napédtia pouzitého na
premenu vystupu z prevodnika pradu.

Zoznam pristrojov (vyrobca, model ¢., sériové c¢islo) pouzitych vyrobcom na
stanovenie korekcnych faktorov Kge a Kcor (ako je uvedené v bodoch 5.3.3.2.,
5.3.5.2., 6.3.3.2 a 6.3.5.2. tejto prilohy) a posledné udaje o kalibracii pristrojov sa
pripadne poskytnu technickej sluzbe.

Postup merania

Meranie pradu batérie zacne v rovnakom case ako zaciatok skuSky a kon¢i ithned’
potom, ¢o vozidlo absolvovalo uplny jazdny cyklus.

Hodnoty Q sa zaznamenaji oddelene pocas Casti jedna a Casti dve cyklu.
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Priloha 9

METODA MERANIA DOJAZDU VOZIDIEL POHANANYCH LEN ELEKTRICKOU
HNACOU SUSTAVOU ALEBO HYBRIDNOU ELEKTRICKOU HNACOU SUSTAVOU

3.2.

MERANIE DOJAZDU

Skuasobna metdda opisand nizSie umoziiuje meranie dojazdu vyjadreného v km
vozidiel pohdnanych len elektrickou hnacou sustavou alebo vozidiel pohananych
hybridnou elektrickou hnacou ststavou s nabijanim mimo vozidla (OVC-HEV,
ako je stanovené v bode 2. prilohy 8).

PARAMETRE, JEDNOTKY A PRESNOST MERANI
Parametre, jednotky a presnost’ merani st tieto:

Parametre, jednotky a presnost’ merani

Parameter Jednotka Presnost’ Rozlisenie
Cas s +0,1s 0,1s
Vzdialenost m +0,1 % I m
Teplota °C +1°C 1°C
Rychlost’ km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost’ kg +0,5 % 1 kg
PODMIENKY SKUSKY

Stav vozidla

Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre
pneumatiky pri teplote okolia.

Viskozita olejov pre mechanické pohybujlice sa casti musi zodpovedat
Specifikaciam vyrobcu vozidla.

Zariadenia na osvetlenie, svetelnt signalizciu a pridavné zariadenia musia byt’
vypnuté¢ s vynimkou tych, ktoré su nevyhnutné pre skusku a bezni dennt
prevadzku vozidla.

Vsetky zasobniky energie, ktoré su k dispozicii na iné ako trak¢éné ucely
(elektrické, hydraulické, pneumatické, atd’.), musia byt nabité na svoju
maximalnu vyrobcom udana hodnotu.

Ak su batérie v prevadzke pri teplote vysSej nez teplota okolia, tak musi vodi¢
pouzit’ postup odporuCeny vyrobcom vozidla, aby udrzal teplotu batérie v
normalnom prevadzkovom rozsahu.

Zastupca vyrobcu musi mat’ moznost’ overit’, Ze tepelna regulacia batérie nie je
ani nefunk¢na ani obmedzena.

Vozidlo musi prejst’ pred skaskou v priebehu siedmich dni najmenej 300 km s
tymi batériami, ktoré sit namontované v skuSobnom vozidle.

Klimatické podmienky

Pri skuskach, ktoré sa vykonavaju vonku, musi byt’ teplota okolia od 5 °C do 32
°C.
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4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.
4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

Skasky v uzavretom priestore sa vykonavaju pri teplote od 20 °C do 30 °C.
PREVADZKOVE REZIMY

Skusobna metdda zahiiia nasledujuce kroky:

(a)Pociatocné nabijanie batérie.

(b) Vykonanie cyklu a meranie dojazdu.

Ak sa vozidlo medzi jednotlivymi krokmi premiestiiuje, ma sa na d’alSie skasobné
miesto dotlacit’ (bez spitného dobijania).

Pociatoéné nabijanie batérie

Nabijanie batérie sa sklada z nasledujucich postupov:

Poznémka: ,,PoCiato¢né nabijanie batérie” plati pre prvé nabijanie batérie pri
preberani vozidla. V pripade niekolkych navzajom suvisiacich skuSok alebo
merani, sa prvé vykonané nabijanie je ,,pofiatoénym nabijanim batérie” a d’alSie
sa mdze urobit’ podla postupu pre ,,normalne no¢né nabijanie®.

Vybijanie batérie

Pre Cisto elektrické vozidla:

Postup zacina vybijanim batérie vozidla pocas jazdy (na skuSobnej drihe, na

vozidlovom dynamometri, atd’.) pri ustalenej rychlosti rovnajucej sa 70 % £ 5%

maximalnej tridsatminttovej rychlosti vozidla.

Vybijanie je ukoncené:

(a) ked vozidlo nie je schopné jazdit’ rychlostou rovnajicou sa 65 % maximalnej
tridsatminttovej rychlosti;

(b) alebo ked standardné pristrojové vybavenie pristrojového panela signalizuje
vodicovi, ze vozidlo ma byt’ zastavené; alebo

(c) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Pre externe nabijatelné hybridné elektrické vozidla (OVC HEV) bez prepinaca
rezimu prevadzky, ako je stanovené v prilohe 8:

Vyrobca poskytne prostriedky na vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v ¢isto
elektrickom rezime.

Postup zacne s vyprazdinovanim zasobnika elektrickej energie/energie vozidla,
pri¢om sa vozidlo jazdi (na skuSobnej dréhe, na vozidlovom dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h kym sa motor HEV pouZivajiici palivo
nenastartuje,

- alebo ak vozidlo nemdZze dosiahnut wustdlent rychlost 50 km/h bez
naStartovania motora pouzivajuceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo
nemodzZe jazdit s niZzSou ustilenou rychlostou bez toho aby sa motor
pouzivajuci palivo nastartoval pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti
(urc¢i sa dohodou technickej sluzby s vyrobcom),

- alebo podl'a odportac¢ani vyrobcu.

Motor pouzivajuci palivo sa zastavi do 10 sekund po jeho automatickom
naStartovani.
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4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

Pre externe nabijatelné hybridné elektrické vozidla (OVC HEV) s prepinaCom
rezimu prevadzky, ako je stanovené v prilohe 8:

Ak nie je k dispozicii Cisto elektricka poloha, vyrobca poskytne prostriedky na
vykonanie merania s vozidlom jazdiacim v €isto elektrickom rezime.

Postup za¢ne vyprazdiiovanim zasobnika elektrickej energie/energie vozidla,
pricom sa vozidlo jazdi s prepinacom v ¢isto elektrickom rezime (na skisSobne;j
drédhe, na vozidlovom dynamometri, atd’.) ustadlenou rychlostou rovnajucou sa
70 % * 5% maximalnej tridsatminutovej rychlosti vozidla.

Vybijanie je ukoncené:

- ked vozidlo nie je schopné jazdit’ rychlostou rovnajiicou sa 65 % maximalnej
tridsatmintitovej rychlosti;

- alebo ked Standardné pristrojové vybavenie pristrojového panela signalizuje
vodicovi, Ze vozidlo ma byt’ zastavené; alebo

- po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak nie je vozidlo vybavené Cisto elektrickym rezimom prevadzky, vyprazdnenie
zasobnika elektrickej energie/energie sa dosiahne jazdou vozidla (na sktiSobne;j
dréhe, na vozidlovom dynamometri, atd’.):

- ustalenou rychlostou 50 km/h kym sa motor HEV pouzivajici palivo
nenastartuje, alebo

- ak vozidlo nemo6ze dosiahnut’ ustalent rychlost 50 km/h bez naStartovania
motora pouzivajiceho palivo, rychlost’ sa znizi az kym vozidlo nemoze jazdit' s
nizSou ustalenou rychlostou bez toho, aby sa motor pouzivajuci palivo
nenastartoval pocas stanoveného ¢asu/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou
technickej sluzby s vyrobcom), alebo

- podla odportac¢ani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa zastavi do 10 sekind po jeho automatickom

nastartovani.

Vykonanie normalneho noé¢ného nabijania

U cisto elektrického vozidla sa batéria nabija podl'a postupu normalneho no¢ného
nabijania stanoven¢ho v bode 2.4.1.2. prilohy 7 po¢as maximalne 12 hodin.

U OVC HEV sa batéria nabija podl'a postupu normalneho no¢ného nabijania
opisané¢ho v bode 3.2.2.5. prilohy 8.

Vykonanie cyklu a meranie dojazdu
Pre cisto elektrické vozidlo:

Postup skasky podl'a bodu 1.1. prilohy 7 sa vykona na vozidlovom dynamometri
nastavenom podla doplnku 1 prilohy 7, az kym nie st splnené kritéria pre
skoncenie skusky.

Kritéria pre skoncenie skiisky st splnené, ked’ vozidlo neméze dosiahnut’ ciel'ova
krivku do 50 km/h, alebo ked Standardné pristrojové vybavenie pristrojového
panela signalizuje vodicovi, ze vozidlo ma byt’ zastavené.

Potom vozidlo spomali az na 5 km/h uvolnenim akceleratné¢ho pedéla bez
pouzitia brzdového pedala a napokon sa brzdenim zastavi.
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.24.

4.2.2.5.

Pri rychlosti 50 km/h, ked” vozidlo nedosiahne pozadované zrychlenie alebo
rychlost’ skiiSobného cyklu, zostava akceleracny pedal naplno stlaceny az kym sa
znova nedosiahne referen¢na krivka.

Aby sa reSpektovali l'udské potreby, st medzi jednotlivymi castami skuSok
povoleng tri prerusenia v celkovej dlzke najviac 15 minut.

Nakoniec, namerana hodnota D, prejdenej vzdialenosti v km je dojazdom vozidla
na elektricky pohon. Zaokruhli sa na najblizsie cel¢ ¢islo.

Pre hybridné elektrické vozidla

Na vozidlovom dynamometri nastavenom podl'a doplnkov 2, 3 a 4 prilohy 4
predpisu €. 83 sa vykona prislusny postup sktsky s radenim prevodovych stupiiov
podl'a bodu 1.4. prilohy 8.

Kfritérid pre skoncenie skusky st splnené, ked’ vozidlo nemdze dosiahnut’ ciel'ovi
krivku do 50 km/h, alebo ked Standardné pristrojové vybavenie pristrojového
panela signalizuje vodiCovi, ze vozidlo ma byt zastavené alebo ked’ sa naStartuje
motor pouzivajuci palivo. Potom vozidlo spomali az na 5 km/h uvolnenim
akceleratného pedala bez pouzitia brzdového pedala a napokon sa brzdenim
zastavi.

Pri rychlosti 50 km/h, ked’ vozidlo nedosiahne pozadované zrychlenie alebo
rychlost’ skiiSobného cyklu, zostava akceleraény pedal naplno stlateny az kym sa
znova nedosiahne referencnd krivka.

Aby sa reSpektovali l'udské potreby, s medzi jednotlivymi ¢astami skuSok
povolené tri prerusenia v celkovej dlzke najviac 15 mintt.

Nakoniec, namerand hodnota D, prejdenej vzdialenosti v km je dojazdom vozidla
na elektricky pohon. Zaokruhli sa na najbliZsie celé ¢islo.
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2.1.1.

2.2.

2.3.

Priloha 10

POSTUP SKUSKY EMISIi PRE VOZIDLA VYBAVENE PERIODICKY
REGENERATIVNYM SYSTEMOM

UvVOD

Tato priloha definuje osobitné ustanovenia tykajuce sa homologizacie vozidla
vybaveného periodicky regenerativnym systémom ako je uvedeny v bode 2.16.
tohto predpisu.

ROZSAH PLATNOSTI A ROZSIRENIE HOMOLOGIZACIE

Skupiny radu vozidiel vybavené periodicky regenerativnym systémom

Tento postup plati pre vozidla vybavené periodicky regenerativnhym systémom
definovanymi v bode 2.16. tohto predpisu. Na ucely tejto prilohy sa mozu vytvorit
skupiny radu vozidiel. Na ziklade toho sa vozidla vybavené periodicky
regenerativnymi systémami, ktoré maji identické parametre opisané nizSie alebo
maju tieto parametre v ramci stanovenych tolerancii, povazuju za vozidla patriace
do toho istého radu vozidiel z hladiska merani Specifickych pre definované
periodicky regenerativne systémy.

Identickymi parametrami su:
Motor:

(a) pocet valcov,

(b) zdvihovy objem motora (£ 15%)

(c) pocet ventilov,

(d) palivovy systém,

(e) proces spalovania (dvojdoby, Stvordoby, rota¢ny).

Periodicky regenerativny systém (t.j. katalyzator, filter Castic):

(a) konstrukcia (t.j. typ puzdra, druh drahého kovu, typ substratu, hustota komor),

(b) typ pracovného principu,

(c) systém davkovania a plnenia,

(d) objem (= 10%),

(¢) umiestnenie (teplota = 50 °C pri 120 km/h alebo 5 percentny rozdiel
maximalnej teploty/tlaku).

Typy vozidiel s rdznymi referenénymi hmotnost’ami

Faktor K; ziskany postupom podl’a tejto prilohy na homologizéciu typu vozidla s
periodicky regenerativnym systémom ako je definovany v bode 2.16. tohto
predpisu, sa mdze pouzit pre ostatné vozidld radu vozidiel s referen¢nou
hmotnost'ou v rozsahu dvoch nasledujucich vyssich tried ekvivalentnej zotrvacnej
hmotnosti alebo akejkol'vek nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Namiesto vykonavania postupov skusky definovanych v dalSej Casti sa moéze
pouzit’” konStantnd hodnota K; rovnd 1,05, ak technickd sluzba nevidi Ziadny
dovod, pre ktory by mohla byt tato hodnota prekrocena.

POSTUP SKUSKY

Vozidlo méze byt vybavené spinaom zabranujicim alebo umoziiujicim proces
regenerovania za predpokladu, Ze tato ¢innost nemé Ziadny vplyv na pdvodnu
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3.1.

3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.24.

kalibraciu motora. Tento spinac je povoleny len na tic¢ely zabranenia regenerovania
pocas zatazovania regenerativneho systému a pocas cyklov predkoncionovania.
Nesmie sa vSak pouzit’ pofas merania emisii pocas fazy regenerovania; skuska
emisii sa mad vykonéavat radSej s nezmenenou riadiacou jednotkou, ktord je
povodnym vybavenim vyrobcu (OEM).

Meranie emisii kysliénika uhli¢itého a spotreby paliva medzi dvoma cyklami, ked’
nastavaju fazy regenerovania

Priemernd hodnota emisii kysli¢nika uhli¢itého a spotreby paliva medzi fdzami
regenerovania a pocas zatazovania regenerativneho =zariadenia sa urci s
aritmetického priemeru niekolkych pribliZzne rovnomernych (ak st viac nez dva)
prevadzkovych cyklov typu I alebo ekvivalentnych cyklov skuSok motora na
skaSobnom zariadeni. Ako alternativu mdze vyrobca poskytnit’ udaje
preukazujuce, Ze emisie kysli¢nika uhli¢itého a hodnoty spotreby paliva zostavaji
konStantné v rozmedzi + 4 % medzi fizami regenerovania. V tomto pripade sa
modzu pouzit hodnoty emisii kysli¢nika uhli¢itého a spotreby paliva namerané
pocas riadnej skusky typu I. Vo vSetkych ostatnych pripadoch sa musia dokoncit’
merania emisii pre aspon dva prevadzkové cykly typu I alebo ekvivalentné cykly
skuSok motora na skuSobnom zariadeni: jeden hned’ po regenerovani (pred novym
zatazenim) a jeden Co najtesnejSie pred fazou regenerovania. Vsetky merania
emisii a vypocty sa vykonaju podl'a prilohy 6.

Proces zat'azenia a urcenie faktora K; sa vykona pocas prevadzkového cyklu typu I
na vozidlovom dynamometri alebo na skuSobnom zariadeni motora s pouZitim
ekvivalentného skusobného cyklu. Tieto cykly mozu prebiehat’ nepretrzite (t. j. bez
potreby vypinania motora medzi cyklami). Po 'ubovolnom pocte dokoncenych
cyklov sa méze vozidlo odstranit’ z vozidlového dynamometra a skuska moze
pokracovat’ neskor.

Pocet cyklov (D) medzi dvoma cyklami kde nasavaji fazy regenerovania, pocet
cyklov, pri ktorych sa meria hodnota emisii (n) a kaZzdé meranie emisii (M) sa
zaznamena v prilohe 1, bodoch 4.1.11.2.1.10.1. az 4.1.11.2.1.10.4. alebo
4.1.11.2.5.4.1.az4.1.11.2.5.4.4.

Meranie emisii kysliénika uhli¢itého a spotreby paliva podas regenerovania

Priprava vozidla na skusku emisii po€as fidz regenerovania sa moze v pripade
potreby dokonc¢it’ s vyuzitim pripravnych cyklov v bode 5.3. prilohy 4 predpisu ¢.
83 alebo ekvivalentnych cyklov skuSok motora na sktSobnom zariadeni, v
zévislosti od postupu zat'azovania zvoleného v bode 3.1.2. vyssie.

Podmienky skusky a vozidla na skasku opisant v prilohe 6 platia pred vykonanim
prvej platnej skisky emisii.

Regenerovanie nesmie nastat’ pocas pripravy vozidla. Toto sa mdze zabezpecit
jednou z tychto metod:

Na ucely predkondicionovacich cyklov sa modze namontovat fiktivny
regenerativny systém alebo Ciastkovy systém.

Kazda ind metdda dohodnutd medzi vyrobcom a homologizacnym organom.

Skuska emisii pri Startovani za studena vratane procesu regenerovania sa vykona
podl'a prevadzkového cyklu typu I alebo ekvivalentného cyklu skusky motora na
skasobnom zariadeni. Ak sa skuSky emisii medzi dvoma cyklami kde nastavaju
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3.2.5.

3.2.6.

3.3.

fazy regenerovania vykonavaju skuSkou motora na skiSobnom zariadeni, skuSka
emisii zahffiajica fazu regenerovania sa tiez vykona na skiSobnom zariadeni
motora.

Ak proces regenerovania vyzaduje viac nez jeden prevadzkovy cyklus, d’alSie
skuSobné cykly sa vykonaju okamzite bez vypinania motora az do dosiahnutia
tipIného regenerovania (dokonéi sa kazdy cyklus). Cas potrebny na pripravu novej
skusky by mal byt ¢o najkratsi (napr. vymena filtra Castic). PoCas tohto ¢asového
useku musi byt’ motor vypnuty.

Hodnoty emisii kysli¢nika uhli¢itého a spotreby paliva pocas regenerovania (M)
sa vypocitaju podla prilohy 6. Zaznamena sa pocet prevadzkovych cyklov (d)
meranych pocas Uplnej regeneracie.

Vypocet suétu emisii kysli¢nika uhli¢itého a spotreby paliva

n d

ZMsij ZMrij
M, =2 n>2;, M, =>
n d
_[M,-D+M,d
P D+d

kde je pre kazdé uvazované hodnoty kysli¢nika uhli¢itého a spotreby paliva:

M's; = hmotnost’ emisii CO, v g/km a spotreba paliva v 1/100 km pocas jednej
Casti (1) prevadzkového cyklu (alebo ekvivalentného cyklu skusky
motora na skiaSobnom zariadeni) bez regenerovania

M';j = hmotnost’ emisii CO, v g/km a spotreba paliva v 1/100 km pocas jedne;j
Casti (i) prevadzkového cyklu (alebo ekvivalentného cyklu skuSky
motora na skuSobnom zariadeni) pocas regenerovania. (ak je n > 1,
vykona sa prvy skusobny cyklus typu I za studena a d’alSie za hortica)

M = strednd hodnota emisii CO, v g/km a spotreby paliva v 1/100 km pocas
jednej Casti (1) prevadzkového cyklu bez regenerovania

M,; = strednd hodnota emisii CO, v g/km a spotreby paliva v 1/100 km pocas
jednej Casti (1) prevadzkového cyklu pocas regenerovania

M;; = strednd hodnota emisii CO, v g/km a spotreby paliva v /100 km

N = pocet skasobnych bodov, v ktorych sa vykondva meranie emisii
(prevadzkové cykly typu I alebo ekvivalentné cykly skiisky motora na
skiiSobnom zariadeni) medzi dvoma cyklami kde nastavaju fazy
regenerovania, > 2

o
I

pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie

D = pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami kde nastavaju fazy
regenerovania

Na obrazku 10/1 je uvedeny ndzorny priklad merania parametrov.
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3.4.

Emisie CO2

|
_ KM.H ' ‘D)"'(JM.- ' II-ff)]ll e _Mpi
My= w,

o M, _.FJ D d
:J Pocet cykloy

Obrazok 10/1: Parametre merané pri skiSke emisii kysli¢nika uhli¢itého a
spotreby paliva pocCas cyklov a medzi cyklami kde nasavaju fazy regenerovania
(schematicky priklad, emisie pocas ,,D* sa mézu zvysit alebo znizit')

Vypocet faktora regenerovania K pre kazdu uvazovanu hodnotu emisii kysliénika
uhlic¢itého a spotreby paliva (i)

K, =M, /M,

Vysledky Mg, M, a K; sa zaznamenaju v protokole skiiske dodanom technickou
sluzbou.

Kj sa mdze urcit’ po dokonceni jednej samostatného postupu.
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