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ABSTRAKT

Dizertatna praca sa zaobera problematikou Zelezni¢nej nakladnej dopravy s
doérazom na vyuzitie regionalnych Zelezni¢nych trati. Hlavnym cielom prace je
navrhnit metodiku na stanovenie prepravnych sluzieb, ktoré prispeji k zvyseniu
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy. Praca vychddza z detailnej analyzy
stucasného stavu zelezni¢nej nékladnej dopravy na Slovensku a v zahrani¢i, pricom
kladie doéraz na regionalne trate a identifikuje ich potencial pre lepSie vyuzitie v
logistickych retazcoch. Praca poskytuje strategické odportiania, ktoré mézu byt
vyuzité pri planovani rozvoja zelezni¢nej infrastruktiury a tvorbe politik udrzatel'nej
dopravy. Implementacia navrhnutych opatreni ma potencial zvysit' ekologicku aj
ekonomicku efektivnost’ Zelezni¢nej nékladnej dopravy, ¢im prispieva k naplneniu
environmentalnych zavazkov Slovenskej republiky a Europskej unie.

Kracové slova: regionalne trate, nakladna doprava, hodnotenie
ABSTRACT

The dissertation focuses on the issue of rail freight transport with an emphasis on the
utilization of regional railway lines. The main goal of the thesis is to propose a
methodology for determining transport services that will contribute to increasing the
competitiveness of rail freight transport. The thesis is based on a detailed analysis of the
current state of rail freight transport in Slovakia and abroad, emphasizing regional
railway lines and identifying their potential for improved utilization in logistics chains.
The work provides strategic recommendations that can be applied in planning railway
infrastructure  development and formulating sustainable transport policies.
Implementation of the proposed measures has the potential to enhance both ecological
and economic efficiency of rail freight transport, thereby contributing to the fulfillment
of environmental commitments of the Slovak Republic and the European Union.

Key words: regional lines, freight transport, evaluation.



1. UVOD

Doprava predstavuje sticast’ kazdodenného zivota obyvatelov a podnikov, priCom
zohrava neodmyslitelnt ulohu v ich Zivotoch. V poslednych rokoch sa ¢im dalej tym
viac hovori o ekoldgii a snahe minimalizovat’ dopad dopravy na Zivotné prostredie.
Vzhladom na tito skuto¢nost’, je potrebné podporit’ sluzby v Zelezni¢nej nékladnej
dopravy, ktora je vnimana ako ekologicky druh dopravy. Zasadnym krokom k podpore
nakladnej zelezni¢nej doprave je zlepSenie pristupu k sluzbam pre vyrobné podniky a
logistické centra, ¢im sa zvysi dostupnost’ Zelezni¢nej dopravy.

Mnoho vyrobnych podnikov a logistickych centier nemé priame napojenie na
zelezni¢nu infrastruktaru pomocou Zelezni¢nej vlecky a preto na uspokojenie svojich
prepravnych potreby volia cestn dopravu, ktora dokaze zabezpeéit' door-to-door
prepravu. Jedno z mnohych rieSeni na zabezpeéenie door-to-door prepravy, kde
stcastou je aj zelezni¢na doprava je vyuzitie komodality, ktorou je mozné zabezpecit’
komplexné logistické sluzby pre kone¢nych zdkaznikov. Z tohto dovodu je potrebné sa
zamerat’ na miesta, kde moze dojst’ k zmene prepravného mddu (cesta — Zeleznica) a
kde bude dochadzat’ ku koordinacii a vzajomnej spolupraci medzi jednotlivymi druhmi
dopravy. V takomto kontexte mdzu mat’ prave regionalne trate a stanice na nich délezity
vyznam z pohladu Zelezni¢nej dopravy. Prave vd’aka regiondlny tratiam je mozné
priblizit’ ponuku prepravnych sluzieb do regiénov a tym podporit’ ich ekonomicky
rozvoj a zabezpecit' ich napojenie na medzinarodné koridory.

Praca sa zaobera zelezni¢nou nakladnou prepravou so zameranim na regionalne trate
a analyzuje moznosti vyuzitia regionalnych trati, vd’aka ktorym by bolo mozné zlepsit’
ponukané sluzby v zeleznic¢nej doprave.



2. SUCASNY STAV RIESENEJ PROBLEMATIKY

Nakladna doprava je zakladnou sucastou vsetkych dodavatel'skych retazcov a
logistickych systémov. Vyznamnym spdsobom prispieva k rozvoju priemyslu a ma
nezastupitelné miesto pri podpore hospodarskeho rastu a prosperity. V nakladnej
doprave ma vyznamné postavenie aj zZelezni¢na doprava, ktora je vnimana za vhodny
druh prepravy hlavne pri velkoobjemnych prepravidch najméd na stredné a dlhé
vzdialenosti a patri medzi najekologickejSie spdsoby prepravy tovaru.

Uz dlhodobo je pozorovany nepriaznivy trend vyvoja nakladnej Zelezni¢nej dopravy
Unas aj v zahraniéi. Kym dopravné vykony v cestnej doprave rasti v zelezni¢nej
doprave vykony klesaju pripadne stagnuju. Medzi dolezité problémy ktorym nakladna
zelezni¢na doprava celi patria:

e nizka flexibilita — zelezni¢nd doprava je v mnohych pripadoch zavisla od
cestnej dopravy, ktorou je potrebné prepravit tovar po miesto zmenu
dopravného moédu (Zeleznicnt stanicu), kde ddjde k prekladke tovaru
Z cestnej dopravy na zelezni¢nu dopravu,

e zI4 dostupnost — mnoho spolo¢nosti a logistickych centier nie je
pripojenych priamo na Zelezni¢nu infrastruktiru a preto, v pripade zaujmu
musia hl'adat’ zelezni¢né stanice vhodné na nakladanie tovaru,

e nedostatoény technicky stav infrastruktury (najmé regionalne trate) —
nedostatocénd Udrzba a zly technicky stav trate negativnym spdsobom
ovplyvituju sluzby poskytované v zelezni¢nej doprave, ¢o sa prejavuje aj
na jej negativne vnimanie spolo¢nostou.

Prave regionalne trate, ktoré si predmetom skiimania dizertaénej prace moézu vyznamne
podporit’ vyuzivanie nakladnej Zzelezni¢nej dopravy a mézu predstavovat zdroj
prepravnych vykonov pre hlavné koridory, zvysit celkovi dostupnost’ nakladnej
zelezni¢nej dopravy a zvysit' jej atraktivnost’ pre koncovych uzivatel'ov.



3. CIEL DIZERTACNEJ PRACE

Hlavnym cielom dizertacnej prace je navrhnit metodiku stanovenia prepravnych
sluzieb pre zvySenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej nakladnej dopravy s vyuzitim
regionalnych trati. Navrh metodiky sa sklada z ¢iastkovych krokov, medzi ktoré patri:

e podrobna analyza a stav Zelezni¢nej nakladnej prepravy,

e definovanie ulohy regionalnych trati v Zelezni¢nej nakladnej preprave,

e podrobna identifikdcia a charakteristika prepravnych sluzieb
poskytovanych v nakladnej doprave,

e stanovenie nevyhnutného technického vybavenia potrebného na
zabezpecenie definovanych sluzieb.

Vystup dizertacnej prace je orientovany na definovanie sluzieb, ktoré je mozné
poskytovat koneénym zakaznikom tak, aby bola nédkladnd Zzelezni¢na doprava
konkurencieschopnd a aby mohla byt zabezpecend spoluprdca medzi cestnou a
zelezni¢nou dopravou prave pomocou regionalnych trati. Vystup prace je sticastou
rieSeného medzinarodného vyskumného projektu v ramci programu Interreg CE
Rail4Regions.

Ako z vyssie uvedeného textu vyplyva, kI'icovym prvkom nakladnej Zeleznicnej
dopravy je prave technické vybavenie stanic a stav trati, pomocou ktorého je mozné
poskytovat’ sluzby, pripadne jeho doplnenim rozsirit’ poskytované sluzby. Hodnotenie
technického stavu infraStruktary tvori hlavnl ¢ast’ metodiky.

Medzi Ciastkové ciele prace patri:

e analyza sucasného stavu sluzieb v nakladnej doprave u nas a v zahraniéi,

e analyza prepravnych sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy v zavislosti od
technického vybavenia regionalnych trati a stanic,

e navrh opatreni na rozsirenie sluzieb poskytovanych v nakladnej Zelezni¢nej
doprave na regionalnych trati.

Praktickym prinosom je definovanie a urCenie stanic, ktoré st vhodné na
poskytovanie sluzieb v nakladnej doprave. Toto méze mat’ délezity dopad na budice
planované investicie a podporu nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Zékladnym faktorom v kontexte navrhovanej metodiky je urCenie dolezitosti
existujuceho technického vybavenia stanic a nasledne ohodnotenie stanic na vybranej
trati pomocou Fuzzy logiky.



4. ZVOLENE METODY PRACE A VYSKUMU

Metoda dotazovania s prvkami expertného odhadu - lde o tradicny spdsob
ziskavania informacii, ktory spociva v priamej komunikacii medzi respondentom a
»moderatorom®. Prostrednictvom takéhoto dotazovania sa ziskavaju primarne udaje,
pricom pocas interakcie existuje priama spédtna vézba. Kvalita odpovedi zavisi od
ochoty respondentov spolupracovat, avSak ,moderator” ich méze motivovat' a
poskytovat’ im vysvetlenia na lepSie pochopenie otdzok;

Saatyho meroda - 1de o metédu urcenu pre stanovenie vdh hodnotiacich kritérii,
ktora podl'a jednoduchych principov ohodnoti jednotlivé kritéria. Pri tejto metode sa
vyuziva parové porovnavanie jednotlivych kritérii. Hodnotiace kritéria su
usporiadané v tabul’ke, v ktorej riadkoch a stipcoch st zapisané v rovnakom poradi
ako je zobrazené v tabul’ke 1. Pri vyuzivani tejto metody sa vyuziva pre vyjadrenie
velkosti preferencie najmd bodova stupnica so slovnym popisom jednotlivych
bodov. Kde 1 predstavuje, Ze porovnavané kritérid su rovnako vyznamné a9
vyjadruje ze prvé kritérium je absolutne vyznamnejsie ako druhé;

Tabulka 1 Vyjadrovanie preferencii pomocou Saatyho metody
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Zdroj: Autorka

Fuzzy logika - Fuzzy logiku mozno struéne opisat’ ako logicky systém rozsireny o
koncept Ciasto¢nej nepravdivosti, t. j. systém, ktorého tvrdenia mézu nadobudat’
pravdivostné hodnoty medzi hodnotami uplne pravdivé a uplne nepravdivé. Fuzzy
systtm sa sklada z3 zakladnych krokov ato z fuzzifikacie, pricom ide
0 transformaciu ¢iselnych hodnét na jazykové premenné. Ak sa pouziva bodovy
systém v kroku fuzzifikécie, tak tieto body su priamo interpretované ako fuzzy
prislusnosti. Ako priklad je mozné uviest’ vybavenie Zelezni¢nej stanice rampou.
Najvyssiu hodnotu ma kombinovana rampa, kde maximalny pocet bodov v tomto
pripade je 15. Bo¢na rampa moze mat’ 10 bodov a ¢elnd 8 bodov. Druhym krokom
je Fuzzy inferencia, ktor pri bodovom systéme mozno vykonat pomocou
skalarneho sucinu matice a urCenim vah definovanych kritérii. Tymto krokom sa
nahradza potreba stanovenia explicitnych pravidiel a umoziuje sa efektivna
kombinacia kritérii, pri zachovani ich doélezitosti. Poslednym krokom je
defuzzifikacia, pri¢om ide o prevedenie fuzzy hodnoty vystupnej premennej, tak aby
slovne ¢o najlepsie vyjadrovala vysledok vypoctu. Ide teda o proces, kde sa fuzzy
vystupy menia na ostré hodnoty, ktorych interpretacia si vyzaduje stanovenie
hodnotiacej Skaly, pomocou ktorej je mozné klasifikovat’ vysledky deffuzifikécie.



5. TEORETICKE VYCHODISKA PRE TVORBU METODIKY

Pre vytvorenie komplexnej metodiky a dosiahnutie definovanych cielov bolo
potrebné vykonat niekolko krokov tak, aby z tychto krokov mohla byt navrhnutd
komplexna metodika. Ide o ¢iasto¢nu pripravu metodiky, pomocou ktorej bolo mozné
ziskat’ znalosti ohl'adne skiimanej problematiky, ktoré boli nasledne vyuzité pri tvorbe
metodiky. Pre lepSie pochopenie postupu tvorby metodiky je cely proces s vyuzitymi

popisany na obrazku 1.

Definovanie prepravnych
sluzieb
* Analyza aktualnych sluzieb

+ Urceme potrebného techmckého
vybavema stanic

Vyber hodnotiacich

kritérii

* Na ziklade prepravaych sluZieb
a nevyhnutného technického
vybavema stanic - pre stanice

* Na ziklade stavu trate - pre trate

Definovanie moznosti
stanovenych kritérii

* Odbomé élanky a konzulticie
s domacim a zahramiénym
dobomilenm

Stanovenie vah kritérii a
navrh hodnotenia
= Odbomé élanky,
» Konzulticie s obdbornikm
Z praxe

Obrazok 1 Kroky pri ziskavani poznatkov pri tvorbe metodiky

5.1  Definovanie prepravnych sluZieb

Zdroj: Autorka

Predstavuje zakladny krok, pomocou ktorého je nasledne mozné popisat’ a urcit
technické vybavenie stanic, tak aby bolo mozné tieto sluzby poskytovat’. Pre potreby
dizertacnej prace boli analyzované nasledovné sluzby:

e zakladné sluzby:

o zabezpecenie prepravy,

o zabezpeCenie nakladky, vykladky, prekladky tovaru,

o deponovanie voziov,

o oznacenie a polepenie voziov.

e doplnkové sluzby:



O O O O O

O O O O

Zv0z a rozvoz na zelezni¢nu stanicu,

uprava tovaru po prekladke do Zelezniénych voziov,

prikrytie vozna,

plombovanie voznov,
zadrotovanie ventilov a poklopov cisterien, zabezpecenie otvorov

cisternového vozna visiacimi zamkami,
zistovanie hmotnosti zasielky,
skladovanie tovaru,

vyhotovenie fotografii nadkladu, voziiov a nalozenych voziiov,
overenie loZnej miery.

5.2 Vyber hodnotiacich Kkritérii pre stanice a vytvorenie hodnotiaceho systému

Na zaklade definovanych sluzieb bolo mozné urcit’ potrebné technické vybavenie
stanic, nevyhnutné na zabezpecenie sluzieb. V tomto kroku bola vyuzitd Saatyho
metdda na urCenie vah jednotlivych kritérii a nasledne Fuzzy logika sluziaca na
vytvorenie rozhodovacieho systému pre vyber vhodnych stanic na poskytovanie
prepravnych sluzieb v nakladnej dopravy. Jednotlivé kritéria a ich vahy su zobrazené

V tabulke 2.

Tabul’ka 2 Hodnotiace kritéria stanic a ich vahy

Kritérium
K1
K2
K3
E4
K5

K6
K7

K8
K9
K10
Kll
Ki2

K13
K14
K15

Suma
Zdroj: Autorka

Kritérium
Vypravne oprivnenie
Obsadenost’ stanice
Qdstavna plocha pre
cestné vozidla
Pripcjenie na cestoi
infrastrulonim
Manipulaéna kolaj
Rampy
Manipulaéné plochy
(zlozisko)
Kolajové vahy
Sklady - kryté
Sklady - otvoreng
Ostatné technicke
vybavenie
Osvetlenie
Eamerové zabezpefenie
Oplotenie
manipulaénych ploch]

Vlasmy vektor
matice

410
3.95
1.51

3.56

3.78
1.61
1.94

0.73
0.47
0,70
0.36
0.58

0.68
0.24
0,15

24.44

Normalizovany
vektor matice (viahy)
0.17
0.16
0.06

0.15

0.16
0.07
0.08

0.03
0.02
0.03
0.01
0.02

0.03
0.01
0.01

1.00



Jednotlivé kritéria mézu nadobudat’ rézne moznosti, ktorym prisluchaju rézne body,
priCom stanovenie bodov a celého hodnotiaceho systému bolo vytvorené pomocou
fuzzy logiky.

5.3  Vyber hodnotiacich kritérii pre trate a vytvorenie hodnotiaceho systému

Hodnotenie hodnotiaceho systému pre trate bol zaloZeny na jednoduchom systéme
hodnotenia, ktory vyuziva kli€ové ukazovatele trati a nasledne ich ohodnotenie. Pri
hodnoteni trati boli vybrané 4 kritéria, ktoré taktiez mézu nadobtdat’ rézne moznosti.
Ide o tieto kritéria:

e kategoéria zataZenia - minimalna hodnota, ktora je povolena na trati,

e maximalna diZka vlaku - minimalna hodnota, ktoré je povolend na trati,

e rozhodné stiipanie - maximalna hodnota, ktora je stanovena na trati,

¢ maximalna rychlost’ vlaku - minimalna hodnota, ktora je povolend na trati.

Body tratiam boli pripisané na zéklade hodndt ktoré skumana trat’ nadobuda.
Detailne popisanie a nastavenie hodnotiaceho systému je sucastou dizertacnej prace.
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6. NAVRH METODIKY STANOVENIA PREPRAVNYCH SLUZIEB

NajvyznamnejSou ¢astou navrhu je komplexny navrh metodiky stanovenia
prepravnych sluzieb. Metodika pozostava z viacerych faz, ktoré sa skladaju z d’al§ich

krokov.

6.1  Faza 1: vyber trate a analyza regionov, vyber skiimanej trate

definovanie regionov — V rdmci tohto kroku je nevyhnutné presne
identifikovat’ okresy, ktorymi vybrana Zelezni¢na trat’ prechadza. Tato
analyza je dolezitéd pre spravne posudenie ekonomického, priemyselného a
dopravného potencidlu danej trate a jej okolitého regionu.,

stanovenie potencidlu nakladnej dopravy — Stanovenie potencialu je mozné
stanovit’ analyzou hospodarstva v regionoch, ktorymi trat’ prechadza
pomocou dostupnych dat a na zaklade zberu informaécii o regionoch a
priemysle. Pokial’ si k dispozicii aj historické tidaje o vyvoji priemyslu
V regidne a planované strategické ciele, tieto udaje moézu byt pouzité pre
stanovenie budiceho potencialu na danom uzemi. Avsak tento krok nie je
hlavnou problematikou dizertacnej prace a stanovenie potencidlu
predstavuje naro¢né vypocty a analyzu potencidlu. Z tohto dovodu nie je
venovana tomuto kroku pozornost’ v metodike a ani v jej aplikovani, av§ak
je potrebné poznamenat’ Ze ide o rozhodovaci vstup aplikovania metodiky,

6.2 Faza 2: hodnotenie trate

zber technickych parametrov o Zelezniénych tratiach — v tomto kroku je
potrebné vykonat’ zber tdajov o Zelezni¢nych tratiach a ich technickych
$pecifikaciach. Pre vykonanie hodnotenie trate je potrebné zozbierat’ tidaje
popisane v predoslej kapitole v Casti ,,Vyber hodnotiacich kritérii pre trate
a vytvorenie hodnotiaceho systému*.

aplikovanie navrhnutého konceptu hodnotenia — po zbere udajov o
jednotlivych tratiach, ktoré trat’ dosahuje je mozné vykonat’ navrhnuty
proces hodnotenia a kazdému kritériu pripisat’ body, tak ako to je popisane
v dizerta¢nej praci v kapitole 5.2.3. Vytvorenie hodnotenia Zelezni¢nych
trati — vytvorenie konceptu hodnotenia v priprave metodiky. Ciel'om
hodnotenia je urcit’, ¢i trat’ je vhodna na prevadzku nékladnej dopravy,
alebo je potrebné navrhnat' opatrenia na jej moderniziciu a zlepSenie
technického stavu.

stanovenie vysledkov — v tomto kroku, je potrebné stanovit vysledky
hodnotenia. Pokial trat’ nedosahuje prahovti hodnotu (aspon 20 bodov), tak
je potrebné prijat’ opatrenia na zlepsenie jej technického stavu, ktoré zvysia
jej celkové hodnotenie. Pokial’ trat’ spifia prahovii hodnotu, je mozné v
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d’alSom kroku vykonat’ hodnotenie Zelezni¢nych stanic. Avsak pokial’ ma
trat’ v niektorom z ukazovatel'ov kritickl hodnotu, pripadne ziskala maly
pocet bodov, odporica sa v budicnosti vykonat opatrenia na zlepSenie
tychto kritickych kritérii. Naopak, trat’ ktora nedosiahla pozadovany pocet
bodov nie je vhodna na Zelezniéni nakladni dopravu a je potrebné ju
vylicit' a ukonéit’ cely proces stanovenia prepravnych sluzieb. Avsak
alternativou moéze byt pripadnd modernizacia trate, ¢im sa zlep$i jej
celkovych technicky stav. Preto je potrebné preverit’, ¢i sa na danej trati
planuju moderniza¢né ukony v blizkej dobe, alebo nie,

6.3  Faza 3 hodnotenie stanice, zber tidajov

zber technickych parametrov o staniciach — pre kazdu stanicu je potrebné
vykonat' individudlny zber udajov, pricom sa zabezpeci, aby boli
zhromazdené relevantné informacie umoznujice hodnotenie na zaklade
stanovenych kritérii. Kazda stanica je hodnotena na zéklade suboru kritérii
amoznosti ktoré mézu nadobudat’, ktoré boli definované v dizertacnej praci
v kapitole 5.2.2. Vytvorenie hodnotenia Zelezni¢nych trati — vytvorenie
Fuzzy systému. Tieto kritéria predstavuju kIicové parametre urcujuce
funkénost’ a efektivitu stanice v ramci nakladnej dopravy,

aplikovanie navrhnutej fuzzy logiky — po ziskani potrebnych informacii o
jednotlivych staniciach je mozné aplikovat’ metddu hodnotenia stanic
zalozent na fuzzy logike. Tato metdda umoznuje spracovat’ viacrozmerné
udaje a vyhodnotit’ funkénost’ a potencial kazdej stanice na zaklade
definovanych kritérii a im patriacich moznostiam (subkritéii). Na zaklade
ziskanych udajov o staniach sa kazdému kritériu priradi konkrétna hodnota
(body) z transformacnej normalizovanej matici (podla toho aké hodnoty
stanica nadobuda a tento krok sa vykona pre kazdé kritérium). Body
pridelené na zaklade kazdého kritéria sa s¢itaju, aby sa ziskal celkovy pocet
bodov pre konkrétnu stanicu. Na zaklade celkového poc¢tu bodov je mozné
vykonat’ defuzzifikaciu,

aplikovanie $kalovania a stanovenie vysledkov — po séitani bodov je
pomocou stanovenej Skaly mozné vykonat’ premenu hodndt (dosiahnutych
bodov) na jasne definované vystupy. Ide o kategorie, do ktorych st
zaradené stanice na zéklade hodnotenia a hodnotiaca Skala je popisana
v dizertacnej praci v kapitole 5.2.2. Vytvorenie hodnotenia zelezni¢nych
trati — vytvorenie Fuzzy systému. Na zaklade hodnotenia je mozné urcit’
vyuzitie stanic v Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Ako bolo spomenuté, aj
stanice s nizkym hodnotenim mézu byt vyuzité na poskytovanie sluzieb v
nakladnej doprave, avSak stanice s vyssim hodnotenim ponukaji lepSie
podmienky na poskytovanie sluzieb a preto je vhodné zamerat’ sa na ich
d’al$i rozvoj a modernizaciu,
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e vyber vhodnych stanic — pri vybere Zelezni¢nych stanic, ktoré v
hodnotiacom procese dosiahli najvyssi pocet bodov a tym preukazali
zohl'adnit” aj d’alSie faktory. Medzi najdolezitejsie patri vzdialenost’ medzi
jednotlivymi stanicami, Gzemny dosah a spadova oblast, ktord maju
obsluhovat’, regionalny potencial nakladnej dopravy, ekonomicka
narocnost’ a efektivita potrebnych investicii. Zohl'adnenie tychto aspektov
umoziuje efektivne urcit’ optimalny pocet stanic na vybranej Zelezni¢nej
pokrytie lizemia a zirovenn minimalizovat’ prevadzkové a investicné
naklady. Takyto pristup podporuje nielen hospodarnost’ rieSenia, ale aj
funkénost’ a dostupnost’ poskytovanych sluzieb pre koncovych zakaznikov.

e osobna kontrola stanic — v tomto kroku je potrebné vykonat kontrolu stanic,
ktoré presli hodnotenim, & spiiaju dané kritéria (stav ramp, dizky
manipulacnych kol'aji, stav skladov a pod.) a je potrené skontrolovat’ vietky
kritéria. Touto kontrolou je nasledne mozné porovnat’ skutoény stav so
Specifikaciami uvedenymi v oficidlnych dokumentoch. Pri tomto kroku sa
analyzuju len vybrané stanice,

e identifikécia rozdielov — v tomto kroku sa porovnaji hodnotiace kritéria s
redlnym stavom. Je potrebné preskimat’ a pripadne identifikovat’ rozdiely
pri vSetkych kritériach, ktoré boli v praci navolené. Ak sa zistia odchylky
medzi redlnym stavom a oficidlnymi udajmi, je potrebné tieto odchylky
analyzovat’. Identifikdcia rozdielov nemusi byt len v chybnosti dostupnych
udajov, ale mézu sa tykat' aj zhorSeného technického stavu vybavenia
stanice. Preto je v tomto kroku potrebné identifikovat, ¢i zisteny rozdiel
zamedzuje vyuzitiu technického vybavenia pri ktorom bol rozdiel
identifikovany a nasledne uréit’ zavaznost problému/rozdielu (mala,
strednd, vyznamna zavaznost’),

e moznosti odstranenia nedostatkov - Po zadeleni odchylok do definovanych
skupin je mozné uréit’ spdsoby ich odstranenia. Ako bolo napisané vysSie,
pokial’ niektora zo stanic nadobuda vyznamné odchylky, ktoré obmedzuji
jej vyuzitie v nakladnej doprave a zmenilo by sa aj jej hodnotenie pomocou
fuzzy logiky a nebola by vhodna na vyzitie v nakladnej doprave, tak je
potrebné ju odstranit’ a z hodnotenia vylicit. V pripade ak sa nezmeni
hodnotenie stanice, tak je mozné ju nechat’ v hodnoteni.,

6.4  Faza 4: stanovenie prepravnych sluzZieb v nidkladnej doprave na ziklade
dostupného technického vybavenia
e navrh aktudlne moznych poskytovanych sluzieb - na zaklade technického

vybavenia stanice, ktoré bolo zistené v predoslych krokoch, je mozné urcit,
aké sluzby dokazu dopravcovia poskytovat’ na Zelezni¢nych staniciach. Ide
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0 sluzby popisané v predoslej kapitole ,, Teoretické vychodiska pre tvorbu
metodiky*,

e navrh opatreni na zvicSenie rozsahu poskytovanych sluzieb - po vykonani
hodnotenia zelezni¢nych trati a stanic a identifikacii stanic vhodnych pre
nakladnt Zelezni¢nu dopravu a stanovenia sluzieb, ktoré je tam mozné
aktualne poskytovat’ je kl'ucové navrhnut opatrenia, ktorymi je mozné
roz§irit’ rozsah moznych poskytovanych sluzieb. Tieto opatrenia moézu
zahrnat technické Gpravy stanic, ktorymi sa zabezpeci zvySenie efektivity,
kapacity a atraktivity nakladnej zelezni¢nej dopravy. Malo by ist’ hlavne o
finan¢ne nenarocné Upravy, ktorymi je, ale mozné dosiahnut’ pozadovany
vysledok. V tomto kroku je mozno definovat’, ktoré sluzby nie je mozné
aktualne pontkat kvoli nedostatocnému technickému vybaveniu. Na
zaklade definovania chybajtcich sluzieb je mozné urcit, ktoré technické
vybavenie na stanici chyba a navrhnut' opatrenia na jeho doplnenie,
pripadne vylepSenie poskytovanych sluzieb..

6.5 Implementacia navrhnutej metodiky na vybrani Zelezni¢nu trat’

Uvedena kapitola poskytuje prakticku aplikaciu navrhovanej metodiky. Komplexna
metodika aplikovana na Zelezniént trat’ Zvolen — Sahy. V dizertaénej praci sa podrobne
analyzovala spomenuta trat’ a stanice na nej. V dizerta¢nej praci s priamo aplikované
hodnotiace systémy aj pre trat’ aj pre jednotlivé stanice, priCom prebehlo detailny zber
udajov pre potreby vykonania hodnotenia a nasledne stanovenie moznych prepravnych
sluzieb a navrhy na ich rozsirenie.

14



7. TEORETICKE A PRAKTICKE PRINOSY DIZERTACNEJ PRACE

Dizertatna praca obsahuje viacero teoretickych a praktickych prinosov. K
najvyznamnej$im teoretickym prinosom dizertacnej prace patria:

e roz8irenie poznatkov v existujicom vyskume v nakladnej doprave,
e detailnd analyza nakladnej zelezni¢nej dopravy, hlavaych prvkov

infraStruktary a technického vybavenia v zavislosti od poskytovanych
sluzieb,

e identifikacia ocakavani zakaznikov od nakladnej dopravy,
e identifikacia kI'aicovych prvkov technickej zakladne Zelezni¢nych stanic,
e navrh metodiky pre stanovenie prepravnych sluzieb v nakladnej Zelezni¢nej

doprave pomocou regionalnych trati.

Tieto prinosy st kl'i¢ové pre buduci vyvoj rieSeného odboru a mézu sluzit’ ako zaklad
pre d’alsi vyvoj a vyskum v oblasti ndkladnej Zelezni¢nej dopravy.

K najvyznamnejs$im praktickym prinosom dizertacnej prace patria:

lepSia informovanost’ prepravcov ohladne sluzieb dostupnych v nakladnej
doprave,

stanovenie vah kritérii pri stanoveni prepravnych sluZieb,

aplikacia navrhnutej metodiky na praktickom priklade,

navrh zlepSenia dostupnosti prepravnych sluzieb v nakladnej Zelezniénej
doprave,

moznost zvySenia miery spokojnosti prepravcov pri vyuzivani nékladnej
dopravy,

moznost’ zvy$ena komodality medzi r6znymi druhmi dopravy.
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8. ZAVER

V ramci predlozenej dizertacnej prace bol naplneny hlavny ciel’, ktorym bolo
navrhnutie metodiky stanovenia prepravnych sluzieb za tucfelom zvySenia
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej nakladnej dopravy, s dérazom na vyuzitie
regiondlnych Zzelezni¢nych trati. Vysledkom je komplexny metodicky pristup, ktory
umoznuje detailne posudit aktudlny stav technicko-prevadzkovych podmienok
regionalnych trati a stanic, priCom identifikuje moznosti ich lepSicho vyuzitia a
poskytuje odporti¢ania na konkrétne opatrenia, ktoré by mali byt realizované s cielom
poskytovat komplexné sluzby a pomocou stanic na regionalnych tratiach prepojit
cestnu a zelezni¢nu dopravu.

Praca poukazala na to, ze existuju vyznamné prilezitosti na zvySenie podielu
zeleznicnej nékladnej dopravy na trhu, avSak je potrebné analyzovat potreby
zakaznikov v regionoch a podl'a toho modernizovat’ regiondlne trate a stanice na nich.
Prave stanice na regionalnych tratiach mozu sluzit’ ako prekladacie uzly medzi cestnou
a zelezni¢nou dopravou, ¢im sa zvysi celkova efektivita a flexibilita zelezni¢nej dopravy
a tak sa dosiahnu zavazné ciele na znizenie uhlikovej stopy. Navrhované opatrenia,
zahfnajice modernizaciu a roz$irenie technického vybavenia, odporii¢ania na doplnenie
manipulaénych zariadeni na stanice a vytvorenie uzlov na zelezni¢nej sieti, su plne v
stlade s aktualnymi environmentalnymi politikami Eurdpskej tnie a ciel'mi Slovenska
v oblasti udrzatel'nej dopravy.

Vysledky prace potvrdzuju dolezitost regionalnych trati, ich vyuzitie a lepSie
zapojenie do nakladnej dopravy. Prave pomocou nich je mozné poskytovat’ Siroku skalu
prepravnych sluzieb a priblizit’ ndkladnt Zelezni¢ni dopravu zakaznikom. Navrhovana
metodika v praci je vieobecne aplikovatel'na na regionalne trate a vyber optimalnych
stanic pre poskytovanie sluzieb v nakladnej Zelezni¢nej doprave. Tato metodika moze
byt aj zakladom pre rozhodovacie subjekty na lokalizaciu investicii uréenych na
modernizaciu.

Praca poskytuje prakticky ramec pre d’alSie strategické rozhodovanie a planovanie v
oblasti rozvoja zelezni¢nej dopravy na Slovensku, pricom jej vysledky moézu byt
vychodiskom pre tvorbu d’al§ich narodnych a regionalnych stratégii, ktoré by podporili
ekologickejsie a efektivnejsie rieSenia v oblasti nakladnej dopravy.
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SUMMARY

The dissertation focuses on enhancing the competitiveness of rail freight transport
through the use of regional railway lines. The main objective is to develop a
methodology for determining transport services that can be provided on regional lines
to support the shift from road to rail. The methodology includes a comprehensive
evaluation of railway lines and stations based on selected criteria using Saaty's method
and fuzzy logic. This approach allows the identification of stations with high potential
for freight services and provides recommendations for technical improvements. The
practical outcome of the dissertation includes the definition of services, evaluation of
infrastructure conditions, and a proposal for the modernization and optimal use of
regional infrastructure to support sustainable rail freight transport. The proposed
methodology was applied to the Zvolen—Sahy railway line.

LE RESUME

La thése se concentre sur le renforcement de la compétitivité du transport ferroviaire
de marchandises grace a l'utilisation des lignes ferroviaires régionales. L'objectif
principal est de développer une méthodologie pour déterminer les services de transport
pouvant étre assurés sur les lignes régionales afin de favoriser le transfert modal de la
route vers le rail. La méthodologie comprend une évaluation compléte des lignes et gares
ferroviaires a ’aide de critéres sélectionnés, en utilisant la méthode de Saaty et la
logique floue. Cette approche permet d’identifier les gares a fort potentiel pour les
services de fret et de proposer des recommandations pour leur amélioration technique.
Le résultat pratique inclut la définition des services, 1’évaluation de 1’état de
Iinfrastructure et une proposition de modernisation et d’utilisation optimale de
I’infrastructure régionale au profit d’un transport ferroviaire durable. La méthodologie
a été appliquée 4 la ligne Zvolen—Sahy.
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