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ROZSAH ZNALOSTI

ZSR DP 1

Organizaény

Funkcia (pracovna €innost’)

Uplna znalost’

Informativna

utvar znalost’
GR ZSR
. ¢l. 1-4; 25-28;
. . Y ¢l. 5-24; 29-61; 129, o
Odbor dopravy gls;\r/?]qngi:i%iier 84-94; 134; 22815’581146
y disp 136; 137: 147; oL,
Prilohy €. 1-7,
Veduci oddelenia, Hlavny celv predois
kontrolor dopravy y predp
Zamestnanci zaoberajuci sa . ) ~ | ¢l. 1-4; 25-28;
Odbor dopravy | spracovanim technologickych ¢l. 5-24; 29-61, | g5, 138139,
postupov prac ZST, §g69413173014%§4 14’1-146’; 148-
priepustnosti, vylukovych 1471 ’ " | 151; Prilohy
rozkazov, €asovych prvkov GVD ' ¢. 1-7;
Veduci oddelenia cely predpis
¢l. 1-4; 85; 86;
Odbor obehodu Zamestnanci zaoberajuci sa ¢l. 5-80; 84; 87- | 89; 90; 93-
ol OV I 89; 131: 134; | 128; 130; 132;
136-150; 133; Prilohy
¢. 1-7;
¢l. 1-4; 83-
Odbor : Veduci oddelenia 134; 149; 150;
ozhamovace Priloha &. 7
geﬁgsﬁﬁiioga Zamestnanci zaoberajuci sa
elektrotechniky fnpégg%\gg\;nae;ﬁzf;kgggﬂ ¢l. 83-134; ¢l. 1-4; 149;
Oddelenie , : Priloha &. 7 150;
: podkladov potrebnych pre ich
elektrotechniky M
vypocet
Veduci oddelenia cely predpis
. . ) | ¢l 1-4; 25-28;
OR-URD Veduci referent ZP cl. 5'2_4’ 29'61’_ 95; 138; 1309;
Technologicke | ;¢ 461 kontrolor doprav 84-94; 130-134; | 141 146: 149-
oddelenie K . pravy 136; 137; 140; . ’
ontrolor dopravy 147 148- 151;
' ' Prilohy €. 1-7,
Veduci oddelenia cely predpis
¢l. 5-14; 15-23; | ¢l. 1-4; 24-31;
32-41; 44-46; 42: 43; 47; 48;
. Veduci referent ZP — analyza 48f50; 52_-61; 5L _90; 130- _
OR - URD GVD 84; 86-89; 103- |133; 137-139;
Oddelenie 107; 123; 124; |141-146; 148-
riadenia 134; 136; 140; |151;
dopravy 147, Prilohy €. 1-7,
. . . | €l. 1-4; 25-28;
Kontrolny dispecer 22592415261 95; 138-146;
Prevadzkovy dispecer Ao o 1148-151;
136; 137; 147; . ] .
Prilohy €. 1-7,
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Cl. 58; 61; 84-
Veduci oddelenia 134; 149-151,
Priloha &. 7
OR - SEE &l. 58; 84; 86-90; | 01 891 94-103;
Elektrodispecer 12’2_ 123 ' 121; 124-128;
Priloha &. 7 130-134; 149-
' 151;
5 ¢l. 83-133; 134;
ZE Veduci oddelenia 149; 150;
Priloha ¢. 7
. Prednosta IV cely predpis
UIvP - — - - .
InSpektor pre dopravné Skolenie | cely predpis
8. 5-24; 2061, | S 142528
5ST Zamestnanci predkladajuci 84-94; 130-134; 14’1_146_ 149'_
podklady pre zostavu GVD 136; 137; 140; oo
_ ! 151; Prilohy
147; 148; & 1.7

Odborna skuska cislo

Uplna znalost’

Informativna znalost’

Cl. 5; 7-9; 13, 14, 32-41; 44,

¢l. 1-4; 6; 10-12; 15-31; 45-

19, 20* 48; 50; 52; 55-58; 61; 87- 47; 49; 51; 53; 54; 141; 149-
89; 134; 136; 147; 151; Prilohy €. 1-7,
Gl. 1-4; 5-41; 44-46; 52-61;
70 84-95; 130-134; 136; 138;

140-151; Prilohy €. 1-7,

! Plati len pre zamestnancov s odbornou skuskou &. 19 a 20, ktorym nie je rozsah znalosti v tomto
predpise ur€eny podfa funkcie alebo pracovnej €innosti.
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ZOZNAM POUZITYCH ZNACIEK A SKRATIEK

AB Automaticky blok

Bz Bronz

BZD Bezpecnost zelezniCnej dopravy

Cu Med

GVD Grafikon vlakovej dopravy

GR ZSR Generalne riaditelstvo Zeleznic Slovenskej republiky

DOzz Dialkovo ovladané zabezpeCovacie zariadenie

DK Dopravna kancelaria

EMZ Elektromagneticka zamka

ETCS Eurépsky systém riadenia jazdy vlaku (European Train Control
system)

HKV Hnacie kofajové vozidlo

HI Hlasnica

Hr Hradlo

JM Zostava trolejového vedenia

NL Nosné lano

NU Napajaci Usek

OR Oblastné riaditelstvo

0SS Jednotné kontaktné miesto pre zakaznikov (One Stop Shop)

RPB Reléovy poloautomaticky blok

SEE Sekcia elektrotechniky a energetiky

SpS Spinacia stanica

SZ7Z Stani¢né zabezpecCovacie zariadenie

TNS Trak&na napajacia stanica

TV Trakené vedenie

TZZ Tratoveé zabezpeCovacie zariadenie

UIvP Ustredny institut vzdelavania a psycholdgie

URD Usek riadenia dopravy

VOJ Vnutorna organizacna jednotka

ZE Zelezniéna energetika

ZP Zelezniéna prevadzka

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezniéna stanica

T Tau - prevadzkovy interval (stani¢ny, tratovy)

V zozname sa uvadzaju len znacCky a skratky, ktoré nie su vysvetlené priamo
v predpise.
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ZOZNAM POUZITYCH POJMOV

Casové prvky GVD

su v zmysle tohto predpisu stanicné a tratové prevadzkoveé
intervaly, nasledné medziCasy a prestupné Casy.

Dopravna

je miesto na drahe urCené na riadenie dopravy.
Rozdeluju sa na dopravne:
- s kolajovym rozvetvenim - stanice, vyhybne a odbocky;
- bez kolajového rozvetvenia - hlasnice, hradla a oddielové
navestidla s automatickou €innostou.

Dopravny tok

je organizovany pohyb dopravnych prostriedkov urCeny
pdsobiskom, smerom, intenzitou a frekvenciou.

Druhy viak

je vlak, ktory ma obsadit rozhodujuce miesto pre urCenie
prevadzkového intervalu hned po prvom viaku.

Grafikon vlakovej
dopravy

je ur€ena organizacia vlakovej dopravy, z ktorej vyplyva typova
¢innost vSetkych Zelezni¢nych organizacnych zlozZiek suvisiaca
s vlakovou dopravou.

Chod (vlaku alebo
kolajového vozidla)

je pohyb dopravného prostriedku po drahe, na ucely tohto
predpisu sa pouZiva pojem jazda.

Medzistaniény
oddiel

je priestorovy oddiel ohraniCeny z oboch stran stanicami alebo
vyhybriami (odbockami).

Medzistani¢ny
usek

je Sira trat’ bez ohladu na to, Ci je rozdelena na tratové oddiely.

Nasledny
medzicas

je najkratSi ¢as medzi odchodom (prechodom) prvého viaku zo
stanice a odchodom (prechodom) druhého vlaku ztej istej
stanice do toho istého priestorového oddielu, resp. najkratSi
C¢as medzi prichodom (prechodom) prvého vliaku do stanice a
prichodom (prechodom) druhého vlaku do tej istej stanice z
toho istého priestorového oddielu pri dodrzani pravidelnych
Casov jazdy, predpisanych pobytov, pripadne instalovaného
vykonu a dovoleného zatazenia pevnych trakénych zariadeni.

Prevadzkovy
interval

je najkratSi Cas potrebny na splnenie vSetkych ukonov
predpisanych na zaistenie plynulych jazd vlakov a bezpecnosti
v miestach rozhodujucich pre jeho urCenie.

Je to teda najkratS§i €as medzi plynulymi jazdami dvoch
po sebe iducich vlakov so zretelom na nemozné alebo
nedovolené suc€asné jazdy, t. j. najkratsi Cas medzi prichodom,
odchodom alebo prechodom prvého viaku a prichodom,
odchodom alebo prechodom druhého vlaku.

Priestorovy oddiel

je Cast trate medzi dvoma dopravnhami.

13
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Prvy vilak je vlak, ktory prvy obsadi rozhodujuce miesto pre urCenie
prevadzkového intervalu.

Radiové je telekomunikacné zariadenie alebo jeho technicka Cast, ktoré

zariadenie je schopné komunikovat pomocou vysielania, prijmu alebo
vysielania a prijmu radiovych vin.

Sled vliakov Casové usporiadanie vlakov iducich v rovnakom smere po tej
istej kolaji. RozliSujeme tri pripady vzajomného casového
usporiadania vo vztahu k vzajomnej rychlosti viakov:

- prvy je rychlejsi ako druhy (sled rychly — pomaly),
- prvy je pomalSi ako druhy (sled pomaly — rychly),
- oba vlaky maju rovnaku rychlost’ (sled rovnako rychle).

Stanica je na ucely tohto predpisu dopraviia s kolajovym rozvetvenim
alebo jej samostatna Cast, ako su osobné, vchodové,
odchodové skupiny kolaji a pod.

Staniéna je ucelena c¢innost vykonavana bez preru$enia jednym

(technologicka) zamestnancom alebo skupinou zamestnancov na jednom

operacia pracovisku, ktoru je potrebné vykonat na ukonCenie urcitej

fazy technologického postupu.

Telekomunikacné
zariadenie

je technické zariadenie na vysielanie, prenos, prijem,
prepojenie alebo spracovanie signalov a informacii vo forme
obrazu, zvuku alebo dat prostrednictvom vedeni, radiovymi,
optickymi alebo inymi elektromagnetickymi prostriedkami, ako
aj pridruzené prostriedky.

Trat'ovy oddiel

je priestorovy oddiel ohraniCeny najmenej z jednej strany
oddielovym navestidlom.

Trat'ovy usek

rozumie sa nim pre potreby vypoctu elektrickych medzi¢asov
spravidla suvisly usek trate. Ak sa vtomto useku medzi
niektorymi stanicami meni rozsah vlakovej dopravy vedenych
v zavislej trakcii o viac ako dve dvojice vlakov, alebo ak usek
obsahuje vlakotvornu stanicu, z ktorej vychadzaju aspon tri
vlaky, pripadne ak su suvislé Casti tohto useku jednokofajné
a dvojkolajné, rozdefuje sa z hfadiska priepustnosti na
Ciastkové useky.

Typovy vlak

je pre zjednoduSenie vypoctov fiktivny vlak, ktory svojimi
vlastnostami  (rychlost, dizka, druh)  najvhodnejsie
charakterizuje skupinu realnych vlakov v danom GVD,
dopravni, na tratovom useku.

Vlakova cesta

je usek kolaje v dopravni s kofajovym rozvetvenim uréeny pre
danu jazdu vlaku.

Vyprava viaku

je suhrn predpisanych ukonov, po splneni ktorych méze viak
odist.

14
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, PRVA CAST
ZAKLADNE USTANOVENIA

Uvodné ustanovenia

1. Predpis ZSR DP 1 ,Stanovenie prevadzkovych intervalov a naslednych
medzi€asov“ stanovuje pravidla pre urCenie prevadzkovych intervalov a naslednych
medzicasov.

2. Prevadzkové intervaly a nasledné medziCasy patria medzi zakladné prvky
(normativy) grafikonu vlakovej dopravy. Su urené pre riadenie jazd vlakov
a pre zaistenie plynulej jazdy viakov so zretefom na bezpecCnost, prevadzkoveé
predpisy a dalSie interné riadiace akty ZSR.

3.  Predpis je zavazny pre zamestnancov ZSR v stanovenom rozsahu znalosti; pre
iné pravnické a fyzické osoby vykonavajuce zmluvou dohodnuté prace pre ZSR je
predpis zavazny na zaklade zmluvy. Vynimky z tohto predpisu schvaluje generalny
riaditel ZSR.

4.  Dnrom nadobudnutia ucinnosti tohto predpisu sa:

a) rusi predpis ZSR D 23/S ,Sluzobny predpis pre stanovenie prevadzkovych
intervalov a nasledného medzi¢asia“, schvaleny pod €. 20584/1967, ktory
nadobudol ucinnost’ 01.07.1968,

b) rudia élanky 124 az 170 a &lanok 218 predpisu ZSR D 24/S ,Predpis pre
zistovanie priepustnosti Zelezniénych trati“, schvaleny pod &. 14290/65, ktory
nadobudol uc€innost dria 01.10.1965, v zneni vydanej 1. zmeny ucinnej od
30.09.1975.

15
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DRUHA CAST
PREVADZKOVE INTERVALY

Zakladné ustanovenia

5. Prevadzkové intervaly a nasledné medziCasy sa pouzivaju pri konStrukcii
grafikonu vlakovej dopravy, pririadeni jazd vlakov apri projekénych pracach
Zelezni€nej infrastruktury. Dalej sa pouzivaju pri vypocte priepustnosti zelezni¢nych
trati podla osobitného predpisu.

6. Za miesta rozhodujuce pre urenie prevadzkoveho intervalu sa povaZzuju:

a) stanicne zhlavia, ak nie je dovolena sucasna jazda prvého a druhého viaku a
ich vlakové cesty alebo predpisané pokraCovanie (prediZenie) vlakovych
ciest sa ohrozuiju;

b) staniCna kolaj, ak sa uvazZuje o jej obsadeni jazdou len jedného vlaku na
jednu volnu kolaj;

c) priestorové oddiely (medzistanicné oddiely, tratové oddiely), ak v jednom
oddiele smie byt pravidelne len jeden vlak;

d) nastupiStia v staniciach s uroviovym pristupom - mozné ohrozenie
cestujucich nastava pri nastupovani a vystupovani do/z vlaku stojaceho na
vzdialenejSej kolaji od vypravnej budovy (pristupovej cesty k vlaku) vlakom
iducim po kofaji blizSej k vypravnej budove (pristupovej ceste).

7. Prichodom vlaku sa na ucely tohto predpisu rozumie okamih zastavenia vliaku
(v dopravni, zastavke, vleCke, nakladisku a pod.) na mieste, kde vlak pravidelne
zastavuje. Miestom zastavenia je:

a) koniec nastupista pri vlaku zastavujucom pre nastup a vystup cestujucich,
b) pri ostatnych vliakoch miesto, kde konc¢i viakova cesta pre zastavujuci vlak,
c) na vileCke a nakladisku hrot jazyka, resp. namedznik odbocnej vyhybky.

8. Odchodom vlaku sa rozumie okamih uvedenia vlaku do pohybu (z dopravne,
zastavky, vleCky, nakladiska a pod.) z miesta, kde vlak pravidelne stoji. Tymto
miestom je:

a) koniec nastupista pri vlaku zastavujucom pre nastup a vystup cestujucich,
b) pri ostatnych vlakoch miesto, kde kon€i vlakova cesta pre zastavujuci viak,
c) na vileCke a nakladisku namedznik odbo&nej vyhybky.

9. Prechodom vlaku sa rozumie okamih, kedy €elo vlaku mifa miesto ur¢ené na
zaznamenanie jeho prechodu. Miesto urené na zaznamenanie prechodu je:

a) stanoviste vypravcu, na ktorom sa zaznamenava ¢asovy udaj o jazde vlaku,
prip. uroven miesta, ktoré by bolo vypravcom obsadené pri miestnom
ovladani dopravne (spravidla dopravna kancelaria),

b) pri odbocke (vyhybni sluziacej na prechod vlakov z jednej tratovej kolaje na
inu kolaj tej istej trate) vchodové navestidlo,

c) na Sirej trati oddielové navestidlo,

d) pri odboCke (odbocnej vyhybke), ktora nie je zaroven dopraviiou, je to
namedznik odboc¢nej vyhybky.

17
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10. Dizka prevadzkovych intervalov a naslednych medzi¢asov zavisi od:
a) druhu stani¢ného a tratového zabezpecovacieho zariadenia,
b) spbsobu obsluhy vymen,
c) kolajového usporiadania dopravne,

d) vzajomnej vzdialenosti arozmiestnenia jednotlivych miest rozhodnych
pre vypocet prevadzkovych intervalov a naslednych medzi¢asov (navestidlo,
uréené miesto za navestidlom, dopravna kancelaria, stavadlo a podobne),

e) rychlosti a dizky vlaku,

f) organizacie prace pri vchode, odchode a prechode vlakov najma z hladiska
poCtu a spoOsobilosti zamestnancov zuCastnenych na priprave a zruSeni
vlakovej cesty a technoldgie ich prace.

11. Ak su v stanici dopravné kolaje rozdelené hlavnymi navestidlami, usporiadané
za sebou tak, Ze vytvaraju vzhfadom na dovolené vlakové cesty viaceré (dalSie)
priestorové oddiely, pri stanovovani prevadzkovych intervalov a naslednych
medziCasov sa povazuju za samostatné tratové oddiely nadvazujuce na
medzistanicny oddiel, resp. tratové oddiely v medzistanicnom useku.

Ak sa v drahe urCenej pre vypocet dynamickej zlozky vlaku nachadza zastavka, je
potrebné pri stanovovani prevadzkovych intervalov a naslednych medzi€asov
zapocitat’ aj dynamické zlozky jazdy a pripadny pobyt vlaku na zastavke, ak je nimi
predmetny prevadzkovy interval, resp. nasledny medzi¢as dotknuty/ovplyvneny.

12. Na dvojkofajnych tratiach vybavenych obojsmernym tratovym zabezpecovacim
zariadenim, ako aj v pripadoch pravidelnych jazd vlakov po nespravnej kofaji, sa
prevadzkove intervaly a nasledné medzi€asy pocitaju pre kazdu tratovu kofaj.

13. Prevadzkové intervaly a nasledné medziCasy sa musia stanovit co
najpresnejSie. Ich spravne stanovenie, ako aj ich dodrziavanie je zakladnym
predpokladom pre zaruc€enie plynulej dopravnej prevadzky.

14. Prevadzkové intervaly a nasledné medziCasy sa vypocitavaju postupom
stanovenym v tomto predpise. Pri planovani a organizovani dopravnej prevadzky su
preto:

a) v GVD hodnoty prevadzkovych intervalov a naslednych medziCasov
vypocitané presne na konkrétny pripad, podla vstupnych parametrov viakov,
dopravni, trati a technologickych ¢asov ku konkrétnej situacii;

b) pre operativne riadenie, prip. projekéné zamery, hodnoty prevadzkovych
intervalov a naslednych medzi¢asov vypocCitané pre typové vlaky so
zodpovedajucimi typovymi parametrami dopravni, trati a technologickymi
casmi.

18



ZSR DP 1

Rozdelenie prevadzkovych intervalov

15. Prevadzkové intervaly (z) sa delia podla rozhodujiceho miesta pre ich uréenie:

a)

b)

stanicné — rozhodujucim miestom pre ich urCenie je zhlavie, stani¢na kofaj
alebo nastupiste,

tratové — rozhodujucim miestom pre ich urCenie je priestorovy oddiel.

16. Stani¢né prevadzkové intervaly su:

a)
b)

c)
d)
e)

interval postupnych vchodov — 7,

interval postupného vchodu a odchodu — 7y,

ba) interval krizovania — i (Specificky typ 7yo0),
interval postupnych odchodov — 7,

interval postupného odchodu a vchodu — 7y,

|nterva| pre néStUpiéte - Tna'st, pr-vs Tna'st. 0-Vsy Tna'st. o-pr.

17. Tratové prevadzkove intervaly su:

a)
b)

interval naslednej jazdy — 7y,

interval protismernej jazdy — 7p.

Rozbor prevadzkovych intervalov

18. Kazdy prevadzkovy interval sa sklada z Casov staniCnych operacii ts; a Casov
dynamickej zlozky tg.

19. Cas staniénych operacii ty; zahffia ¢asy trvania vSetkych potrebnych ukonov
spojenych so zabezpeCenim jazd vlakov v dopravni, napr. zistovanie volnosti
vlakovej cesty, obsluha zariadeni, chdédza, potrebné hlasenia, vyprava vlaku.

20. Zlozka stani¢nych operacii je ovplyvnena:

a)

b)
c)

d)
e)

druhom stanicného zabezpeCovacieho a oznamovacieho zariadenia,
spésobom obsluhy vymen a druhom navestidiel,

druhom tratového zabezpecCovacieho zariadenia,

stavebnym usporiadanim dopravne, c¢lenitostou zhlavi, typom vyhybiek,
poctom zaustenych trati, situovanim vypravnej budovy,

poctom, druhom a kvalifikaciou prevadzkovych zamestnancov,
miestnymi ustanoveniami.

21. Cas dynamickej zloZky ty vyjadruje &as jazdy vlaku potrebny na prejdenie
urCenej vzdialenosti vztiahnutej k predmetnému intervalu, napr. na uvolnenie kolaje,
prichod k uréenému miestu, odchod z ureného miesta.
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22. Dynamicka zlozka je ovplyvnena:
a) parametrami vlaku (dizkou, rychlostou, hmotnostou a radom HKV),

b) prechadzanou vzdialenostou (zhlavia, zabrzdnej vzdialenosti, uZitoénej dizky
dopravnych kolaji),

c) tratovymi parametrami (sklonové a smerové pomery v stanici a Vv jej
blizkosti),

d) zastavenim, rozjazdom alebo prechodom vlaku.
23. Prevadzkové intervaly sa stanovuju vypoctom alebo Casomernym pozorovanim.

Prevadzkové intervaly mézu nadobudat aj zaporné hodnoty, ak to v dopravniach
miestne podmienky (napr. viac obvodov v dopravni) a zabezpefovacie zariadenie
umoznuju.
24. Pre vypoCet mozno pouzivat technologické Casy uvedené v Prilohe €. 1.
25. Pre vypocet Ciastkového Casu jazdy (t) mozno pouzit tieto vztahy:

a) pre rovhomerny pohyb viaku

t = é 0,06 [min; m,km.h™1] (1)
b) pre rovhomerne zrychleny (spomaleny) pohyb viaku
_ U2V

T 216a
26. Pre vypocet Ciastkovej drahy (1) mozno pouzit tieto vztahy:

[min; km.h™1,m.s™?] (2)

a) pre rovhomerny pohyb viaku

vt . -1 -
l = 0,06 [m; km.h™!, min] 3)
b) pre rovnomerne zrychleny (spomaleny) pohyb vliaku
_ vi-vi . -1 -2
l= —— [m; km.h™!, m.s™¢] (4)

27. Premenné, pouzité v predchadzajucich Clankoch, vyjadruju nasledovné veliCiny:
V —rychlost vlaku pre vztahy rovhomerného pohybu,

V1 — zaciato€na rychlost vlaku pre vztahy rovhomerne zrychleného
(spomaleného) pohybu,

V, — konec¢na rychlost vlaku pre vztahy rovhomerne zrychleného (spomaleného)
pohybu,

| - prejdena draha vlaku,
{ - Cas jazdy vlaku,
a — s kladnym znamienkom = stredné zrychlenie,

a — so zapornym znamienkom = stredné brzdné spomalenie.
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Vo vypoctoch su pouzivané nasledujuce hodnoty stredného zrychlenia, resp.
stredného brzdného spomalenia ,a“

0,55 m.s? pre vlaky osobnej dopravy a ruéfiové viaky,
0,45 m.s? pre vlaky nakladnej dopravy a sluZobné vlaky brzdené v rezime ,P*,
0,35 m.s? pre vlaky nakladnej dopravy a sluzobné vlaky brzdené v reZime ,G*.

V Prilohe €. 1 su tabulky s vypocitanymi ¢asmi a drahami podfa ¢l. 25 a 26.

28. Pri vypoctoch dynamickych zloZiek intervalov, a to len v pripadoch, kedy sa viak
blizi k predzvesti hlavného navestidla (samostatna predzvest hlavného navestidla
alebo hlavné navestidlo zlu€¢ené s predzvestou nasledujuceho navestidla), je
potrebné pocitat’ aj s dohladnostou navestidiel a predzvesti.

Dohladnost je vzdialenost, rovnajuca sa najmenej drahe, ktoru vozidlo prejde
najvyssSou dovolenou rychlostou za 7 s (0,12 min), priCom tato vzdialenost nesmie
byt kratSia ako 100 m.

Dohladnost dava ruSnovodiCovi Casovy priestor na uvedomenie si navesti
a spravnu reakciu na fu.

29. V pripade mimoriadnej zlozitosti vypoctu je mozné ako Ciastkové, tak i vysledné
hodnoty prevadzkovych intervalov urcit aj asomernym spésobom — priamym
meranim. Kazdé meranie je potrebné vykonat za porovnatelnych podmienok
minimalne 10-krat, priCom zo zistenych hodnét sa vypocCita priemerna hodnota
trvania meraného deja.

30. Cas, v ktorom prebiehaju dva alebo viacej &iastkovych ukonov, &asovo sa
prekryvajucich, sa pogita len raz. Ukony, ktoré méZzeme vykonat pred okamihom
prichodu, odchodu alebo prechodu prvého vlaku alebo po okamihu prichodu,
odchodu alebo prechodu druhého viaku, sa do prevadzkovych intervalov nesmu
pocitat.

31. Ciastkové &asy sa poditaju s presnostou na stotiny minuty, prevadzkové
intervaly sa zaokruhluju na polovicu minuty, a to nasledovne:

a) hodnoty presahujuce cellU minutu alebo polmindtu o najviac 0,1 min sa
zaokruhluju smerom dolu (napr. 2,10 = 2,00 min, -0,90 = -1,00 min),

b) ostatné hodnoty smerom hore (napr. 2,11 = 2,50 min, -0,89 = -0,50 min).
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_ TRETIA éAsT
STANICNE PREVADZKOVE INTERVALY

VSeobecné ustanovenia

32. Stanitné prevadzkové intervaly sa stanovuju pre dopravne s kolajovym
rozvetvenim, resp. pre ich samostatné Casti, ako su osobné, vchodové, odchodové
skupiny kolaji a pod.

33. VsSeobecny vztah na stanovenie stani¢ného prevadzkového intervalu ma tvar:

T =tgq + tgr + tep + gz [Min; min, min, min, min] (5)
kde:
T - stani¢ny prevadzkovy interval,
tsu - Cas na vykonanie stani¢nych ukonov, ktoré suvisia s jazdou prvého vlaku,
ta1 - dynamicka zlozka prvého vlaku,
tsto - ¢as na vykonanie stani¢nych ukonov, ktoré suvisia s jazdou druhého vilaku,
tao - dynamicka zloZka druhého vlaku,

pricom indexy 1 a 2 vyjadruju vztah k prvému alebo druhému viaku.

Priklad schémy stanice s vyznadenim zhlavi, diZok kolaji, vypravnej budovy je
uvedeny v Prilohe €. 3.

Prevadzkovy interval postupnych vchodov

34. Interval postupnych vchodov 7, vyjadruje najkratSi Cas medzi okamihom
prichodu (prechodu) prvého vlaku a okamihom prichodu (prechodu) druhého vlaku
v stanici. Rozhodujucim miestom pre urCenie intervalu, bez ohfadu na smer jazdy
vlakov, méze byt

a) navchodovom (Obr. €. 1) aj odchodovom zhlavi druhého vlaku (Obr. €. 2), ak
zastavuju oba vlaky v stanici,

b) na vchodovom zhlavi druhého vlaku (Obr. €. 3), ak v stanici prechadza aspon
jeden z dvoch vlakov, alebo na odchodovom zhlavi druhého viaku (Obr. €. 3),
len ak prechadza prvy vlak cez stanicu a druhy viak opacného smeru v
stanici zastavuje,

c) na vchodovom zhlavi a dopravnej kolaji druhého vlaku (Obr. €. 4), ak oba
vlaky maju planovany vchod na rovnaku kofaj (vchod na obsadenu kofaj).

Obr. €. 1 Rozhodujuce miesta pre urCenie prevadzkového intervalu postupnych
vchodov Tpv na vchodovom zhlavi — oba vlaky zastavuju
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Obr. €. 2 Rozhodujuce miesta pre urCenie prevadzkového intervalu postupnych
vchodov 1,y na odchodovom zhlavi — oba vlaky zastavuju

ST N
RN 7 < \

Obr. €. 3 Rozhodujuce miesta pre urCenie prevadzkového intervalu postupnych
vchodov 1, — aspon jeden vlak prechadza

1&

Obr. €. 4 Rozhodujuce miesto pre uréenie prevadzkového intervalu postupnych
vchodov 1, — planovany vchod vliakov na rovnaku kolaj
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Prevadzkovy interval postupného vchodu a odchodu

35. Prevadzkovy interval postupného vchodu a odchodu 7, je najkratSi ¢as medzi
okamihom prichodu (prechodu) prvého vlaku a okamihom odchodu (prechodu)
druhého vlaku v stanici. Rozhodujuce miesto pre urenie prevadzkového intervalu je
vzdy len na odchodovom zhlavi druhého odchadzajuceho (prechadzajuceho) viaku.

TVO

TVO

TVO |

Tvo

\/

Obr. €. 5 Rozhodujuce miesta pre urCenie prevadzkového intervalu postupného
vchodu a odchodu Ty,

36. Specifickym pripadom prevadzkového intervalu postupného vchodu a odchodu
v pripade, ked druhy vlak ide do priestorového oddielu, z ktorého prisiel prvy viak, je
prevadzkovy interval krizovania ty .
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Obr. €. 6 Rozhodujuce miesta pre uréenie prevadzkového intervalu krizovania 7.
Prevadzkovy interval postupnych odchodov

37. Prevadzkovy interval postupnych odchodov 7, je najkratSi ¢as medzi okamihom
odchodu (prechodu) prvého vlaku a okamihom odchodu (prechodu) druhého viaku
zo stanice. Rozhodujuce miesto pre urCenie prevadzkového intervalu je pri vlakoch
rovhakého smeru vzdy len na odchodovom zhlavi odchadzajuceho
(prechadzajuceho) prvého i druhého viaku.

Tpo

Tpo

Obr. €. 7 Rozhodujuce miesta pre uréenie prevadzkového intervalu postupnych
odchodov T, — vlakov rovnakého smeru

38. Pri vlaku opacného smeru neexistuje rozhodujuce miesto pre urCenie
prevadzkového intervalu (pozri Obr. & 8). Prevadzkovy interval postupnych
odchodov vlakov opacnych smerov sa stanovuje len v staniciach, v ktorych podla
technologickych postupov prace nemozno oba vlaky su€asne vypravit, napriklad ak
jeden vypravca vypravuje vlaky z niekolkych nastupist.
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Obr. €. 8 Prevadzkovy interval postupnych odchodov t,, — vlakov opaéného smeru

Prevadzkovy interval postupného odchodu a vchodu

39. Prevadzkovy interval postupného odchodu a vchodu 7, je najkratS§i ¢as medzi
okamihom odchodu (prechodu) prvého vlaku a okamihom vchodu (prechodu)
druhého vlaku. Rozhodujuce miesto pre urCenie prevadzkového intervalu je
odchodové zhlavie, resp. cela kolaj odchadzajuceho (prechadzajuceho) prvého viaku
Vv stanici.

Tov

Tov

Tov

Tov

Obr. €. 9 Rozhodujuce miesta pre urCenie prevadzkového intervalu postupného
odchodu a vchodu 1o,
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Prevadzkovy interval pre nastupiste

40. V staniciach sa vzhfadom na mozné ohrozenie bezpec€nosti cestujucich pri

urovhovom vystupovani a nastupovani z/do vlakov stojacich na vzdialenejSej kolaji

od vypravnej budovy viakom iducim po kolaji blizSej k vypravnej budove [A2]

stanovia esSte prevadzkoveé intervaly pre nastupiste:

a) na dvojkofajnej trati, resp. v odbocCnej stanici; v pripadoch, Ze prvy viak na
odchodovom zhlavi odchadza na inu tratovu kolaj, nez z ktorej pride druhy

viak:

aa)

ab)

postupného prechodu (odchodu) a vchodu pre nastupiSte medzi prvym
prechadzajucim (odchadzajucim) viakom a druhym zastavujucim
V|ak0m - Tna’st. pr-v (Tnést_ o-v) (Obr é 10),

postupného odchodu a vchodu (prechodu) pre nastupiSte medzi
prvym odchadzajucim vlakom a druhym zastavujucim
(prechadzajucim)

Vlakom - Tna’st_ 0-V (Tna’st_ o.pr) (Obr. é 11),

V pripadoch podfla pism. aa) a ab) sa predpoklada, Ze jazda druhého vlaku sa smie
dovolit az vtedy, ked prvy vlak opustil koniec nastupista.
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Obr. €. 10 Prevadzkovy interval postupného prechodu (odchodu) a vchodu pre

néStUpiéte Thast.pr-v (Tnést. o—v)

Tnast o-v
.

i
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.
.
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Obr. €. 11 Prevadzkovy interval postupného odchodu a vchodu (prechodu)

pre nastupiste Tnast. o-v (Tnast. o-pr)
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b) na jednokolajnej trati, resp. na dvojkolajnych usekoch pri prevadzke po jednej
kofaiji; v pripadoch, Ze prvy vlak na odchodovom zhlavi bude odchadzat na
rovnaku tratovu kolaj, z ktorej pride druhy vlak (Obr. €. 11a);

Obr. €. 11a Prevadzkovy interval pre nastupiste Thast.

Prevadzkovy interval pre nastupiSte podla pism. a) a b) je potrebné urcit vzdy,
ak prislusny stani€ny prevadzkovy interval (najma@ Ty, Tov, Tpo) Sice dovoluje
vzajomné jazdy vlakov v kratSom intervale, akym je Cas potrebny na bezpecny
vystup/nastup cestujucich z/do vlaku stojaceho na (resp. vlaku s dovolenou jazdou
po) vzdialenejSej kolaji od vypravnej budovy, ale technoldgia stanice to neumozriuje
(napr. z dévodu personalneho obsadenia stanice, technického vybavenia stanice,
nemoznosti oznacit vlakom miesta zastavenia).
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Prestupny €as

41. Prestupny Cas je Cas potrebny na bezpecny prestup cestujucich medzi dvomi
vlakmi. Pri tomto intervale neexistuje rozhodujuce miesto pre jeho urcenie.

Sklada sa z €asu vystupovania tyys, Casu presunu medzi vliakmi tye a z Casu nastupu
thas. Prestupny Cas 7, sa stanovi ako sucet tychto Ciastkovych Casov:
Tpe = tyys T tpre + thgs [min; min, min, min] (6)

Jednotlivé Ciastkové Casy sa vypocitaju:
- ¢as vystupovania:
1
tyys = Coav T tuyc " Neest k_ [min; min, min, —, —] 7
dvl

- ¢as presunu:

tore = bnast + bpes + Inas2 0,06 + Lsen 0,06 [min; m,m,m, km.h~Y,m,km.h™'] (8)
Vcn Usch

- Cas nastupovania:

1
thas = thac " Mcest k_ + tzav [min; min, —, —, min] (9)

dv2

kde:

tws - Cas vystupovania,

tore - Cas presunu medzi viakmi,

thas - C€as nastupovania,

toav - €as na otvorenie dveri,

t.,qv - C€as na zatvorenie dveri,

twe - Cas vystupovania jedného cestujuceho,

thac - C€as nastupovania jedného cestujuceho,

Neest - pPriemerny pocet prestupujucich cestujucich,

lhas1 - vzdialenost presunu po nastupisti vystupovania,

les - vzdialenost presunu,

lhasz - vzdialenost presunu po nastupisti nastupovania,

lsch - vzdialenost prechodu po schodiskach, eskalatoroch alebo vytahoch,

Vch - priemerna rychlost chédze cestujucich pri presune,

Vsch - Ppriemerna rychlost pohybu cestujucich na schodiskach, eskalatoroch,
vytahoch,

kav1 - pocet dveri pre vystupovanie v prvom vlaku,
kawz - pocet dveri pre nastupovanie v druhom vlaku.

Jednotlivé Ciastkové Casy mozno povazovat za konstantné veli€iny — technologické
Casy, niektoré su uvedené v Prilohe €. 1.

Stanovenie prestupného €asu zavisi od priestorovej konfiguracie nastupistnych hran,

medzi ktorymi je predpokladany prestup. Prestupny ¢as sa ur€i v troch hodnotach:

a) zakladny prestupny ¢as — Cas potrebny na prestup cestujucich medzi dvoma
vlakmi,

b) najkratSi prestupny €as — Cas potrebny na prestup cestujucich medzi dvoma
vlakmi pri ich pravidelnom najpriaznivejSom rozmiestneni v stanici. Tento ¢as sa
pouzije pri konkrétnych vlakoch, ktoré stoja pri jednom ostrovnom nastupisti, pri
kratkych vlakoch stojacich vedfa seba a pod.,
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c) najdlhsi prestupny éas — Cas potrebny na prestup cestujucich medzi dvoma
vlakmi pri ich pravidelnom najnepriaznivejSom rozmiestneni v stanici. Tento ¢as
sa pouzije pri konkrétnych vlakoch alebo skupine vlakov urcitého smeru,
vzhlfadom na priestorové usporiadanie kolaji a nastupistnych hran, medzi ktorymi
je predpokladany prestup.

Do Casu potrebného na bezpeCny prestup cestujucich je zahrnuta aj prekladka

batozin.

Priklad vypoctu prestupného €asu je uvedeny v Prilohe €. 3.

Ostatné technologické ¢asy

42. Pri konstrukcii GVD je potrebné zohladnovat aj iné technologické Casy, napr.
Cas na preradenie priamych voznov, ¢as na prechod zataze medzi vlakmi, ¢as na
doplnenie prevadzkovych hmét, ¢as na vymenu HKYV, prip. zmenu personalu, ¢as na
dozbrojenie voznov, doplnenie materialu a pod.

43. Nakolko na stanovenie tychto Casov su potrebné aj technologické postupy
dopravcu a z nich vyplyvajuce Ciastkové Casy, postup stanovenia ich hodnoty nie je
priamym predmetom tohto predpisu.
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TRATOVE PREVADZKOVE INTERVALY

VSeobecne

44. Rozhodujucim miestom pre urCenie tratového prevadzkového intervalu jazd
vlakov je priestorovy oddiel. Vlaky do neho mézu vstupovat alebo z neho vystupovat
v dopravniach alebo na niektorych stanovistiach, ktoré nie su zaroven dopravhami
(odbocke, kolajovej krizovatke, kolajovej spleti, nakladisku a viecke).

45. VSeobecny vztah na stanovenie tratového prevadzkového intervalu ma tvar:

T =ty + ty + tsp + tgp [Mmin; min, min, min, min]| (10)
T - tratovy prevadzkovy interval,
tsu - Cas na vykonanie stanicnych ukonov, ktoré suvisia s jazdou prvého vlaku,
ta1 - dynamicka zloZka prvého vlaku,
tst2 - Cas na vykonanie stani¢nych ukonov, ktoré suvisia s jazdou druhého vlaku,
tao - dynamicka zlozka druhého vlaku,

pricom indexy 1 a 2 vyjadruju vztah k prvej alebo druhej stanici a k prvému alebo
druhému vlaku.

46. Tratové prevadzkové intervaly naslednej jazdy 7, a protismernej jazdy 7, sa
stanovia pre vSetky dopravne len na tratiach, na ktorych sa jazda vlakov zabezpecuje
telefonickym dorozumievanim, poloautomatickym blokom alebo automatickym
hradlom.

Prevadzkovy interval naslednej jazdy

47. Ak idu oba vlaky tym istym smerom, nazyva sa tento prevadzkovy interval
intervalom naslednej jazdy 7, (Obr. €. 12, 13, 14).

48. Prevadzkovy interval naslednej jazdy 7, je najkratSi Cas potrebny na splnenie
vSetkych predpisanych ukonov medzi okamihom prichodu (prechodu) prvého vlaku
do (v) prednej dopravne (stanica B) ohraniCujucej dany priestorovy oddiel, v ktorej
prvy vlak priestorovy oddiel opusta, a okamihom odchodu (prechodu) druhého viaku
rovnakého smeru zo (v) zadnej dopravne (stanica A), z ktorej druhy vilak vstupuje
do priestorového oddielu.

Hodnota intervalu zavisi od toho, &i prvy vilak v prednej dopravni zastavuje alebo
prechadza a ¢i druhy vlak v zadnej dopravni prechadza alebo z nej odchadza.
Interval sa vztahuje vzdy k zadnej dopravni.
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Tn Tn
Stanica A \
1 2 1 2. 1 2 1 2
Stanica B
\ Tn Lrn

Obr. €. 12 Varianty prevadzkového intervalu naslednej jazdy t, medzi dvomi
dopraviiami

Tn Tn Tn

Stanica A

Odbocka

Viecka,
nakladisko

Stanica B

Obr. €. 13 Varianty prevadzkového intervalu naslednej jazdy t, medzi dvomi
dopravnami a niektorymi stanoviStami

Tn Tn Tn

Stanica A

Odbocka

Viecka,
nakladisko

Stanica B

Obr. €. 14 Varianty prevadzkového intervalu naslednej jazdy t, medzi dvomi
dopravnami a niektorymi stanovistami
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Prevadzkovy interval protismernej jazdy

49. Ak idu oba vlaky protismerne, nazyva sa tento prevadzkovy interval intervalom
protismernej jazdy 7, (Obr. €. 15).

50. Prevadzkovy interval protismernej jazdy 7, je najkratSi mezny Cas potrebny na
splnenie predpisanych ukonov medzi okamihom:

a) prichodu (prechodu) prvého viaku k odbocCke, kolajovej spleti, vleCke alebo
nakladisku, kde vlaky uvolfiuju tratovu kolaj (priestorovy oddiel), a okamihom
odchodu (prechodu) druhého viaku opacného smeru zo susednej dopravne do
toho istého priestorového oddielu;

b) prichodu (prechodu) prvého vlaku do stanice a okamihom odchodu (prechodu)
vlaku opacného smeru z odbocky, kofajovej spleti, vlieCky alebo nakladiska
do toho istého priestorového oddielu, ktory prvy viak opustil.

Ak prvy vliak opusta priestorovy oddiel v dopravni za odbocCkou (kofajovou spletou),
ktora nie je dopravnou, a druhy vlak ma do neho vstupit na tejto odbocCke, pri druhom
vlaku treba pocitat s ¢asom potrebnym na ukony v dopravni pred odboc¢kou na
odbocnej trati a Casom jazdy z tejto dopravne k odbocke. Podla toho sa prevadzkovy
interval protismernej jazdy stanovuje aj v pripadoch, ked k stretnutiu oboch viakov v
skutoCnosti ani neddjde.

51. Prevadzkovy interval protismernej jazdy 7, sa stanovi pre obidve stanice, ktoré
ohraniCuju obojsmerne prechadzanu tratovu kofaj, kde je odbocka, ktora nie je
dopravnou, kofajova splet, nakladisko alebo vleCka, a kde zaroveri viak uvolni
tratovu koflaj.

Stanica A

Odbocka

vlecka,
nakladisko

Stanica B

Obr. €. 15 Varianty prevadzkového intervalu protismernej jazdy t,
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~ PIATA CAST _
NASLEDNE MEDZICASY

VSeobecne

52. Nasledné medziCasy su:
a) odchodové medzicasy I,
b) prichodove medzicasy I,
c) elektrické medziasy le (Ta, Ts, Tc, Tp, Te).
53. Dizka nasledného medzi¢asu zavisi od:
a) druhu tratového a stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia,
b) rychlosti a dizky vlakov,

c) dizky stanic, od poétu a dizky priestorovych oddielov v medzistaniénych
usekoch,

d) dopravnej technolégie (predpisaného postupu pri prijimani a vyprave vlakov),

e) parametrov pouzitej trakénej sustavy (vykonu napajacej stanice, dovoleného
prudového zatazenia trolejového vedenia a pod.).

54. Nasledny medziCas sa stanovuje vzdy pre kazdy konkrétny sled vilakov v
medzistanicnom useku.

V ramci sledu dvoch vlakov, v zavislosti od ich jazdnych €asov v medzistani€chom
useku (vratane pobytov), rozliSujeme sledy:

a) rovnako rychlych vlakov, ak su ich jazdné ¢asy rovnaké;

b) rychly — pomaly, ak jazdny €as prvého vlaku je kratSi ako jazdny ¢as druhého
viaku;

c) pomaly — rychly, ak jazdny Cas prvého vlaku je dlh$i ako jazdny €as druhého
vlaku.

Pre potreby prislusného Prevadzkového poriadku sa ur€ia nasledné medzicasy pre
sledy vlakov zaradenych do skupin.

Pri prichodovych a odchodovych medziCasoch sa vlaky zaraduju do skupin podla ich
jazdnych €asov v medzistani€énom useku (vratane pobytov), pricom do jednej skupiny
mozno zaradit vlaky, ktorych jazdny €as sa neliS§i oviac ako jednu minutu,
s prihliadnutim na zastavovanie alebo prechadzanie vlakov v dopravniach
ohrani€ujucich medzistanicny usek. Nemozno vSak zluCovat zastavujuce vlaky s
prechadzajucimi viakmi.

Prichodovy a odchodovy medzi€as v medzistanichnom useku sa pre skupiny viakov
stanovuje podla jazdného Casu:

a) najdlhSieho v skupine, ak tento vlak ide ako prvy,
b) najkratSieho v skupine, ak tento viak ide ako druhy.
Pri elektrickych medziCasoch sa vlaky zaraduju do skupin podla ich hmotnosti.
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55. Odchodovy medzi¢as |, je najkratSi ¢as medzi odchodom (prechodom) prvého
vlaku zo stanice a odchodom (prechodom) druhého vlaku z tej istej stanice po tej istej
tratovej kolaji do toho istého priestorového oddielu pri dodrzani pravidelnych
jazdnych Casov a predpisanych pobytov.

Odchodovy medzi¢as sa stanovuje do najblizSej stanice, v ktorej je mozné
predchodenie alebo jazda vlaku na inu trat.

56. Prichodovy medzi€as |, je najkratSi Cas medzi prichodom alebo prechodom
prvého a druhého vlaku do stanice z toho istého priestorového oddielu
za predpokladu, Ze druhy vlak v celom medzistanichom useku nemusi jazdny Cas
prediZit, t. j. Ze sa v zadnej stanici dodrzi nasledny (odchodovy) medzi¢as.

57. Prichodovy medziCas sa stanovuje od najblizSej stanice, v ktorej je mozné
predchodenie alebo jazda vlaku na inu trat'.

58. Elektricky medzi€as |, je najkratSi dovoleny ¢as medzi dvomi nasledujucimi
vlakmi vedenymi v elektrickej trakcii. DiZka elektrického medziGasu zavisi
od inStalovaného vykonu a dovoleného zatazZenia pevnych trakénych zariadeni a od
odoberaného vykonu vlakmi z trakéného vedenia.

59. Natratiach s telefonickym sp&ésobom dorozumievania, poloautomatickym
blokom alebo automatickym hradlom sa odchodovy a prichodovy medzi€as vypocita
Z jazdnych Casov a prevadzkového intervalu naslednej jazdy.

60. Na tratiach s automatickym blokom sa odchodovy a prichodovy medziCas
vypocita z predpisaného priestorového odstupu medzi prvym a druhym vlakom.

61. Elektrické medzi¢asy sa porovnavaju s odchodovymi medziCasmi a dlhSie z
oboch platia pre riadenie jazd vlakov vedenych v elektrickej trakcii.

62. Neobsadené.
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Odchodové medzi€asy na tratiach s telefonickym dorozumievanim,
poloautomatickym blokom alebo automatickym hradlom

63. Spodsob stanovenia odchodového medzi€asu zavisi od poctu priestorovych
oddielov v medzistani€énom useku.

64. Odchodovy medzi€as |, v medzistanichom oddiele A-B (Obr. €. 16) je sucet
Casu jazdy t;j (vratane pripadnych pobytov v medzistanicnom oddiele) prvého vlaku
z A do B a prevadzkového intervalu naslednej jazdy 7, vypocCitanym pre stanicu A.

I, = tj; + T, [min; min, min] (11)
kde:
l, - odchodovy medzi€as (pre stanicu A),
ty - Cas jazdy prvého vlaku (medzi stanicami A a B)
T, - prevadzkovy interval naslednej jazdy (zo stanice A).
I, I,
t]l Tn tjl Tn
Stanica A
Zasta'vka ............................................................................
Stanica B

Obr. €. 16 Odchodovy medzic¢as |, v medzistanicnom oddiele

65. Ak je medzistani¢ny uUsek rozdeleny na tratové oddiely (1, 2...n), pre zadnu
(odchodovu) stanicu A sa vypocitavaju Ciastkové odchodové medzicasy (lo; az /on) a
najdlhsi z tychto Ciastkovych odchodovych medziCasov je odchodovy medzicas lo.

Prvy &iastkovy odchodovy medzitas 1o, (Obr. &. 17a) sa rovna suétu asu jazdy
"™ prvého vlaku zo stanice A kprvému hradlu (hlasnici) a prevadzkového

. . e A .
intervalu naslednej jazdy 7, zo stanice A.

I = 7 4 ol [min; min,min] - (12)
kde:
|£_Hrl - prvy Ciastkovy odchodovy medzi¢as medzi stanicou A a Hr 1,
t,-Al_Hrl - Cas jazdy prveého vlaku medzi stanicou A a Hr 1,
rnA - prevadzkovy interval naslednej jazdy zo stanice A.
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Stanica A

Hr 1

Obr. €. 17a Prvy Ciastkovy odchodovy medzias |£_Hr1v medzistanicnom useku
s hradlami
Druhy &iastkovy odchodovy medziéas 1, (Obr. &. 17b) sa rovna suétu jazdného
gasu ty “" prvého vliaku zo stanice A k druhému hradlu (hlasnici), zva&seného o
prevadzkovy interval naslednej jazdy Tr']m medzi prvym a druhym vlakom pre prvé

hradlo (hlasnicu) a zmenseného o ¢&as jazdy t, “™ druhého vlaku zo stanice
A k prvému hradlu (hlasnici).

155712 = 712 4 ofr — 577 [min; min, min, min] (13)
kde:
IOAZ_Hr2 - druhy Ciastkovy odchodovy medzicas medzi stanicou A a Hr 2,
ti™"? - &as jazdy prvého viaku medzi stanicou A a Hr 2,
™™ - prevadzkovy interval naslednej jazdy pre Hr 1.
ti;™ - &as jazdy druhého viaku medzi stanicou A a Hr 1.
A-FHr2 A-Hrl
]02 {ﬂ
Stanica A
1 2.
Hr 1l
Hr 2
A-Hr2 Hrl
t!l ’ Tn

Obr. & 17b Druhy &iastkovy odchodovy medzidas 15 ™ v medzistaninom Gseku
s hradlami
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Dalsi ¢iastkovy odchodovy medzigas lox '™ pre X-té hradlo (hlasnicu) sa rovna stétu
giastkovych jazdnych &asov t;*"™™ prvého vlaku zo stanice A k X-tému hradlu
(hlasnici), zva&Seného o prevadzkovy interval naslednej jazdy 7,""*™» medzi prvym a
druhym vlakom pre predchadzajuce X-1 hradlo (hlasnicu) a zmenseného o Cas jazdy
t,"""* druhého vlaku zo stanice A k predchadzajlicemu hradlu (hlasnici) X-1.

VSeobecne plati vztah:

I = 71X ¢ THr= tj’;_HT(X_l) [min; min, min, min] (14)
kde:
|0AX_HrX - Ciastkovy odchodovy medziCas medzi stanicou A a Hr X,
tjA[H'X - Cas jazdy prveho vlaku medzi stanicou A a Hr X,
TnHr(H) - prevadzkovy interval naslednej jazdy pre Hr X - 1.
tJ-A{Hr(X_l)- Cas jazdy druhého vlaku medzi stanicou A a Hr X -1,

pricom X oznacuje poradové Cislo hradiel (hlasnic), pre ktoré sa Ciastkové medzi€asy

pogitaju, napr. pre tretie hradlo (X = 3) plati: 153" =t ™" +7,"* =t ™ [min].

A-B A-HrX
I "
Stanica A
Hr 1
1 2.
Hr 2
Hr X \
Stanica B
A-B HrX|
t,"] Tn

Obr. €. 17c Odchodovy medzi¢as |, v medzistanicnom useku s X hradlami
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66. Postup stanovenia odchodového medziCasu v medzistaniénom Useku
rozdelenom na tratové oddiely je platny pre vSetky pripady sledov viakov:

a) rychly — pomaly,
b) pomaly — rychly,
c) rovnako rychle.
Odchodové medzi€asy na trati s automatickym blokom

67. Odchodovy medzi€as na trati s AB sa osobitne stanovuje pre kazdy uvedeny
pripad sledu viakov, Obr. €. 18:

a) rovnako rychle,
b) pomaly — rychly,
c) rychly — pomaly.

[ I PR [RP

Stanica A

Stanica B

1. —prvyviak; 2. — druhy vlak; P — pomaly vlak; R — rychly viak

Obr. €. 18 Odchodové medzi¢asy na trati s AB; sled vlakov rovnako rychlych
(vlavo), pomalého a rychleho (v strede) a rychleho a pomalého (vpravo)

68. Odchodovy medziCas na trati s AB pre sled rovnako rychlych vlakov vychadza
z podmienky, Ze Celo druhého (nasledného) vlaku je oddelené od konca prvého viaku
tromi volnymi oddielmi automatického bloku. Odchodovy medzi¢as je tak priamo
umerny vzdialenosti Ciel oboch vlakov a stanovi sa na zaklade vztahu:

I, = L&’%H”l 0,06 [min; m,m, km.h~1] (15)
kde: Lsoqq — Najvacsi sudet dizok troch po sebe iducich tratovych oddielov,
| — diZzka prvého vlaku,
v — rychlost’ vlaku.
V pripade, ak trat s AB ma:
a) len dva tratové oddiely, potom sa do vysSie uvedeného vypoctu ako treti volny

oddiel zapocitava aj dopravna kolaj v zadnej stanici (spolu tri volné oddiely),
b) jeden tratovy oddiel, ide o interval naslednej jazdy.

Vo vztahu (15) sa uvazuje s jednotnou rychlostou pre tri po sebe iduce tratové
oddiely. V pripade rozdielnych rychlosti v jednotlivych oddieloch je potrebné celkovy
Cas jazdy pocitat ako sucCet Casov jazdy v jednotlivych oddieloch s prislusnou
rychlostou.
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69. Odchodovy medziCas na trati s AB pre sled prvého pomalého nasledovaného
druhym rychlym viakom (I5R) sa stanovi rozdielom ¢asov jazdy pomalého a rychleho
vlaku v skimanom medzistanichom uUseku a pripo€itanim prichodového medzi¢asu
v prednej stanici podfa vztahu:

IZR =t -t} + I, [min; min, min, min] (16)
kde:
|0PR - odchodovy medziCas pre prvy pomaly a druhy rychly viak,
tjp - ¢as jazdy pomalého vlaku medzi stanicami A a B,
th - ¢as jazdy rychleho vlaku medzi stanicami A a B,
| b - prichodovy medzi€as v prednej stanici B.

70. Odchodovy medzi€as na trati s AB pre sled prvého rychleho nasledovaného
druhym pomalym viakom (IZP) sa vypodita ako sucet Ciastkového ¢asu jazdy prvého
vlaku do okamihu uvolnenia v poradi druhého tratového oddielu za odchodovym
(cestovym) navestidlom a €asu potrebného na dokoncenie pripravy vlakovej cesty
a vypravu druhého (odchadzajuceho) vlaku v pripadoch, ak:

a) prvy aj druhy vlak sa rozbieha
IFP =ty + tyy, [min; min,min] (17a) ,
b) prvy vlak sa rozbieha a druhy prechadza
IRP =t.,, + 0,12 [min; min] (17b),
c) prvy aj druhy vilak prechadza
IFP = 22004200 0,06 + 0,12 [min; m, m, km.h"!] (18a),
d) prvy vlak prechadza a druhy sa rozbieha
IBP = Lz%d“"l +0,06 + tyg, [min; m, m, km.h~", min] (18b),

kde:
| " - odchodovy medzi¢as pre prvy rychly a druhy pomaly viak,
t,, - Cas potrebny na rozbeh ajazdu prvého vlaku (do okamihu uvolnenia v poradi
druhého tratového oddielu) vypocitany podfa Prilohy €. 2,
ty - Cas na vypravenie druhého pomalého viaku.
L, - diZka (prvych) dvoch priestorovych oddielov (za odchodovym, cestovym

pévestidlom),
I, -dlzka prvého rychleho viaku,

vV  -rychlost prvého rychleho viaku,

0,12 - dohladnost - v pripadoch, Ze druhy vlak je prechadzajuci, uvazujeme, zZe Celo
tohto vlaku je vzdy najmenej na dohladnost pred odchodovym, pripadne i
cestovym navestidlom.

Vo vztahoch (18a, 18b) sa uvaZzuje s jednotnou rychlostou pre dva po sebe iduce
tratové oddiely. V pripade rozdielnych rychlosti v jednotlivych oddieloch je potrebné
celkovy Cas jazdy pocitat ako sucet Casov jazdy v jednotlivych oddieloch s prislusnou
rychlostou.
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Prichodové medzi€asy na trati s telefonickym dorozumievanim,
poloautomatickym blokom alebo automatickym hradlom

71. Spbdsob stanovenia prichodového medziCasu zavisi od poctu priestorovych
oddielov v medzistani€énom useku.

Prichodovy medzi€as |, v medzistanichom oddiele A-B (Obr. ¢. 19) je sucet
prevadzkoveého intervalu naslednej jazdy zo stanice A a Casu jazdy druhého vlaku
v medzistanicnom oddiele (i s pripadnymi pobytmi).

L, = 1, + tj; [min; min, min] (19)
kde:
I, - prichodovy medzi€as (pre stanicu B),
T, - prevadzkovy interval naslednej jazdy (zo stanice A),
t, - Cas jazdy druhého vlaku (medzi stanicami A a B).
Tn tjz Tn tj2

Stanica A

zastavka

Stanica B

/p IP

Obr. €. 19 Prichodovy medzicas I, v medzistanicnom oddiele
72. Ak je medzistani¢ny usek rozdeleny hlasnicami alebo hradlami na tratové oddiely

(pozri Obr. €. 20a, 20b, 20c), vypocitavaju sa pre prednu stanicu B Ciastkové
prichodové medziCasy. Ako je z Obr. ¢ 20a zrejmé, prvy Ciastkovy prichodovy
medzi¢as I,7*" sa rovna sUcétu prevadzkového intervalu naslednej jazdy z hradla X

a Casu jazdy druhého vlaku od hradla X do prednej stanice B.

IEX=B = gfIrX 4 ¢7%8 [min; min,min]  (20)

kde:
17 - prvy &iastkovy prichodovy medzigas Hr X -B,
TnHrX - prevadzkovy interval naslednej jazdy na hradle X,
t;* " - &as jazdy druhého viaku od hradla X do prednej stanice B.

T;’]r,‘( t;gr)(—g

Hr X q\
1. 2.
Stanica B
IHTX—B
pl

Obr. €. 20a Prvy Ciastkovy prichodovy medzi¢as IJ7*~*
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Dalsie Giastkové prichodové medzidasy (pozri Obr. &. 20b) sa skladaju zo suétu
Ciastkového Casu jazdy druhého vlaku od hradla Hr X-1, Hr X-2, ..., az Hr 1 do
stanice B zvacSeného o prevadzkovy interval naslednej jazdy z hradla Hr X-1 az Hr 1
zmenseného o ¢as jazdy prvého vlaku od hradla Hr X, Hr X-1, ... aZ Hr 2 do stanice
B.

[Ag078 = 08 D A (o i, min,min] (21)
kde:

|;|2r(><fl)*B - druhy cCiastkovy prichodovy medzi€as pre hradlo X - 1

t}*zr(x‘l)‘B - €as jazdy druhého vlaku od hradla X - 1 do prednej stanice B,
rnHr(X’l) - prevadzkovy interval naslednej jazdy z hradla X - 1,

" - 8as jazdy prvého vlaku od hradla X do prednej stanice B.

Hr{X-1)  Hr(X-1)-B
Tﬂ tj2
Hr X-1
1 2.
Hr X
Stanica B —
rX— X —-1)—
tjl [fz( X-1)-8

Obr. €. 20b Druhy Ciastkovy prichodovy medzi¢as Igzr(x"l)‘B

Posledny Ciastkovy prichodovy medzi€as Iy, (pozri Obr. €. 20c) sa sklada zo suctu
Casu jazdy druhého vlaku v celom medzistanicnom useku zva¢seného o prevadzkovy
interval naslednej jazdy zo stanice A, zmenseného o €as jazdy druhého viaku od
hradla 1 do stanice B.

P =57 + ot — t/7777F [min; min, min, min] ~ (22)

kde:

1" - posledny &iastkovy prichodovy medziéas,

t;° - &as jazdy druhého viaku zo stanice A do prednej stanice B,
rnA - prevadzkovy interval naslednej jazdy zo stanice A,

ti " - &as jazdy prvého viaku od hradla 1 do prednej stanice B.
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A A-B
Z-n tj2
Stanica A
Hr 1
Hr X-1
1 2.
Hr X
Stanica B
HA-B A-B
f; / pX

Obr. €. 20c Posledny ¢iastkovy prichodovy medzi¢as I/ ®

73. Najdlhsi z tychto Ciastkovych prichodovych medziasov l,1 az l,x je prichodovy
medzicas Ip.
74. Prichodovy medzi¢as (Obr. €. 21) mozno stanovit aj pri poznani odchodového

medziCasu v zadnej dopravni ako sucet tohto odchodového medzi€asu a rozdielu
jazdnych €asov druhého a prvého vilaku podfa vztahu:

I7 =12+ t5% — t77® [min; min, min, min] (23)
kde:
IS - prichodovy medzi€as pre stanicu B,
IOA - odchodovy medzi€as pre stanicu A,
tJ.AZ‘B - €as jazdy druhého vlaku zo stanice A do stanice B,
ti° - &as jazdy prvého viaku zo stanice A do stanice B.
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A A-B
! I
Stanica A
1 2.
Stanica B
A-B B
gl >L ! p J‘
Pl

Obr. €. 21 Prichodovy medzicas I,

75. Uvedeny postup stanovenia prichodového medziCasu v medzistanichom useku
rozdelenom na tratoveé oddiely je platny pre vSetky pripady sledov viakov:

a) rychly — pomaly,
b) pomaly — rychly,
c) rovnako rychle.
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Prichodové medzi€asy na trati s automatickym blokom

76. Prichodovy medzi¢as I;® na trati s AB pre sled prvého pomalého nasledovaného
druhym rychlym vlakom vychadza z podmienky, Ze celo nasledného viaku je na
dohladnost pred poslednym oddielovym navestidlom automatického bloku pred
vchodovym navestidlom (ktoré ma charakter predzvesti vchodového navestidla) v
okamihu, kedy je za prvym vlakom zruSena a pre druhy vlak pripravena vlakova cesta
a dovoleny vchod (prechod) druhého viaku:

a) pre zastavujici viak ;R = t,. + t)c + tyqq [min; min, min,min]  (24a)
b) pre prechodiaci viak

lodad+lzni+lm . o _
IR =t, +t,+ 0,12 + w- 0,06 [min; min, min,m, m, m, km.h~1] (24b)
2

kde:

I, - prichodovy medzi¢as

t,. - ¢as na zru$enie vlakovej cesty po prvom vlaku,

tpC - ¢as na postavenie vlakovej cesty pre druhy vlak,

t.o - Cas potrebny na zastavenie vlaku vypocitany podfa Prilohy €. 2,

loaq - dizka priestorového oddielu,

Lo - dizka zhlavia,

loo - diZka kolaje od konca zhlavia po miesto zaznamenavania Gdajov o jazde,
v, - rychlost’ druhého vlaku.

77. Prichodovy medziCas (I,) na trati s AB pre sled vlakov rovnako rychlych mozno
vypocitat' aj zjednodusenym spdsobom, kedy mozno prichodovy medzi€as nahradit
odchodovym medzi¢asom pre rovnako rychle vlaky podfa vztahu (15). Za hodnotu
prichodového medzi€asu sa dosadi odchodovy medziCas pre rovnako rychle viaky
toho druhu vlaku, ktory ide druhy v poradi.

Stanica A

Stanica B

1. —prvy vlak; 2. — druhy vlak; P — pomaly vlak; R — rychly viak

Obr. €. 22 Prichodové medzi€asy na trati s AB, sled vlakov rovnako rychlych (vlavo),
pomalého a rychleho (v strede) a rychleho a pomalého (vpravo)

Postup stanovenia prichodového medzi¢asu uvedeny v Clankoch 76 a 77 je platny
pre vSetky pripady sledov vlakov:

a) rychly — pomaly,
b) pomaly — rychly,
c) rovnako rychle.
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78. Prichodovy medziCas (I,), odvodeny zo vztahu (23), mozZno stanovit aj pri
poznani odchodového medziCasu v zadnej dopravni ako sucet tohto odchodového
medziCasu a rozdielu jazdnych ¢asov druhého a prvého vlaku podla vztahu (16).

Nasledné medzi¢asy na tratiach s inym tratovym zabezpeéovacim zariadenim

79. Nasledné medziCasy pre iné typy tratovych zabezpecovacich zariadeni budu
stanovené podla ich technickych podmienok.

Nasledné medzi€asy na tratiach so zjednodusenym riadenim dopravy

80. Na tratiach so zjednoduSenym riadenim dopravy je nasledny medzi€as suctom
Casu jazdy (a pripadnych pobytov na trati) prvého viaku v Useku medzi dopravhami
a intervalu naslednej jazdy (pozri €l. 64 a 71).

81. Neobsadené.
82. Neobsadené.
83. Neobsadené.
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Medzi¢as medzi vlakmi v elektrickej trakcii

Zakladné ustanovenia

84. Parametre pevnych trakénych zariadeni, t. j. trakénych napajacich stanic (TNS)
a trakéného vedenia, obmedzuju priepustnost elektrifikovanej trate. Priepustnost
elektrifikovanej trate sa vypocitava z najkratSieho medziasu, v ktorom mozu za sebou
nasledovat’ vlaky dopravované HKV elektrickej trakcie v obmedzujucom vypoctovom
useku, t. j. vypoCtovom useku, ktory ma najmensSiu vykonnost. Tento medzi€as sa
nazyva elektricky medzicas.

85. Za vypoctovy usek sa povazuje (pozri Obr. €. 23a, 23b, 23c a ¢l. 95d)):
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a)

b)

v jednosmernej trak¢nej sieti

aa) polovica useku medzi TNS pre vypocCet Tgr a Tgn,

ab) cely usek medzi TNS pre vypocet Tgy,

ac) prilahlé polovice usekov k TNS pre vypocet Tgy;

v striedavej trakcnej sieti usek medzi TNS a neutralnym usekom (na konci
napajaného useku) pre vypoclty Tgr, Ten, Teu pri vSetkych TNS a pre vypocet
Tem pri TNS s dvomi trakénymi transformatormi;

v zelezni¢nych uzloch, v ktorych sa stykaju tri a viac elektrifikovanych trati, su
hranice vypoctovych usekov zavislé na polohe TNS:

ca) TNS jev uzle, alebo je vyrazne blizSie k uzlu ako susedné TNS.
Elektricky medzi¢as Tgt, Ten @ Tgu Sa ur€i podobne ako pri nerozvetvenej trati.
Pre vypocCet Tgy sa do prislusnych vztahov dosadzuje sucet spotrieb vSetkych
prifahlych vypoc&tovych usekov k uvazovanej TNS;

cb) TNS nie je v uzle.

Vychadza sa zo zjednodusSujuceho predpokladu, Ze trolejové vedenie je v uzle
elektricky rozdelené a kazda z TNS napaja prislusny uUsek k uzlu
jednostranne.
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Obr. €. 23a Ur€enie vypoctovych usekov v jednosmernej trakénej sieti (€l. 85 pism.
a)) pre medzistaniény usek ZST A — ZST B. V tomto pripade je elektricky medzias
v medzistaniénom Useku ZST A — ZST B definovany ako
Taae) = max{Ter1; Ter2; Tent; Tenz; Teu; Teuz; Tem}
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Obr. €. 23b Urcenie vypoctovych usekov v striedavej trakénej sieti
(¢1.85 pism. b)) pre medzistaniény Usek ZST A — ZST B.
V tomto pripade je elektricky medzi¢as v medzistaniénom tseku ZST A — ZST B
definovany ako
Teas) = max{Tgr1; Teni; Temi; Teut Terz; Tenzs Temz; Teuz; Ters; Tens; Tews; Teus}
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Obr. €. 23c Priklady vplyvu polohy TNS voci Zzeleznicnému uzlu na uréenie
vypoctovych usekov.

Vlavo je k vypoctu elektrického medziCasu Tgy pouZita spotreba elektrickej energie
ziskana ako sucet Ciastkovych spotrieb a;; a,; az (pozri vztahy 26 a 27).
Vpravo sa Ciastkové spotreby pre vypocet elektrickych medzi¢asov Tgr uréuju zo
spotrieb v usekoch ohrani€enych polohou TNS a zelezni¢nym uzlom. V oboch
pripadoch sa predpoklada jednosmerna trakéna siet.
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86. Podla pouzitia sa elektricky medzi€as deli na Ta, T, Tc, Tp, Te.

87. Elektricky medzi€as Ta plati pre konsStrukciu GVD a odchody pravidelne
zastavujucich vlakov zo stanic leziacich na tratovych usekoch, v ktorych sucet
vSetkych vlakov osobnej dopravy a ruSnovych vlakov v jednom smere za 24
hodin predstavuje najviac 25% z celkového poctu vSetkych viakov.

88. Elektricky medzi¢as Tg plati pre konstrukciu GVD a odchody pravidelne
zastavujucich vlakov zo stanic lezZiacich na tratovych usekoch, v ktorych sucet viakov
osobnej dopravy a rusfiovych vlakov v jednom smere za 24 hodin predstavuje viac
ako 25% z celkoveého poctu vSetkych viakov. Na tratiach s prevazZujucou nakladnou
dopravou (€l. 87) sa elektricky medzi¢as Tg pouZije pre odchody viakov nakladnej
dopravy a sluzobnych vlakov zo stanic, kde nie je ich pobyt stanoveny GVD.

89. Elektrické medzi€asy T¢, Tp a Tg platia pre riadenie sledu vlakov v usekoch so
znizenym vykonom pevnych trakénych zariadeni vplyvom ich mimoriadneho
prevadzkového stavu. Elektrické medziCasy Tc, Tp a Tg sa pouziju na zaklade
prikazu elektrodispecera.

90. VypocCe; elektrickych medzi€asov Ta, Tg, Tc, Tp a Te sa vykonava pre tieto
hmotnosti vlakov (hmotnostou viakov M sa rozumie celkova hmotnost viaku):

a) vlaky o hmotnosti od 251 t do 1300 t pre M =1100t
b) vlaky nakladnej dopravy od 1301 t do 1600 t pre M = 1500t
c) vlaky nakladnej dopravy od 1601 t do 1800 t pre M =1700t
d) vlaky nakladnej dopravy od 1801 t do 2000 t pre M =1900 t
e) vlaky nakladnej dopravy od 2001 t do 2200 t pre M =2100t
f)  vlaky nakladnej dopravy od 2201 t do 2400 t pre M = 2300 t
g) vlaky nakladnej dopravy od 2401 t do 2600 t pre M = 2500t

a dalSie vypocty konkrétne pre kazdu vyssSiu poZzadovanu hmotnost viaku.

Pre vlaky do celkovej hmotnosti 250 t vratane sa elektricky medziCas
nestanovuje.

91. Neobsadené.
92. Neobsadené.
93. Elektricky medziCas sa vypocita pre kazdy smer jazdy zvlast.

94. Charakter jazdy vlakov na jednokofajnej trati je iny nez na dvojkolajnej trati.
Zatazenie pevnych trakénych zariadeni v tomto pripade zavisi od velkého mnoZstva
kombinacii poctu vlakov a smeru ich jazdy v tratovom useku a preto su pri vypocte
elektrickych medzi€asov na jednokolajnych tratiach prijaté rezervy vychadzajuce
z moznych najnepriaznivejSich situacii.
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95. Vypocet elektrickych medziCasov je mozné vykonat automatizovane pomocou
na to ureného softvéru alebo ru¢ne. Pri ruénom vypocte sa postupuje nasledovne:

a) z redukovaného pozdiZzneho profilu tratového Useku sa uréi stredny redu-
kovany sklon (sreq)’ Vo vypodtovych Usekoch, na zaklade ktorého sa stanovi
merna spotreba elektrickej energie elektrického vlaku (w) pre kazdy smer
jazdy podla Tab. €. 1. Ak su k dispozicii hodnoty mernych spotrieb elektrickej
energie (stanovené vypoctom alebo overené z prevadzky), pouziju sa priamo
tieto hodnoty,

b) pre vypoctové useky so strednym redukovanym sklonom vacsim ako 4 %o sa
pre smer jazdy po spade elektricky medziCas nepocita, pretoze nie je
obmedzeny vykonom pevnych trak¢nych zariadeni,

c) pri vypocte elektrickych medzi¢asov sa najprv stanovi elektricky medziCas Tg
a potom postupne Ta, Tc, Tp, Tg,

d) vypocet elektrickych medzi€asov Tg pre jednotlivé vypoctové useky pozostava
z vypoctu elektrickych medziCasov Tgym, Tet, Ten @ Tsu, ktoré su dané:

da) Tgm dovolenym pretazenim TNS,

db) Tgt dovolenym prudovym zatazenim vodiCov TV,
dc) Tgn nastavenim nadprudovych ochran TNS a SpS,
dd) Tgy pripustnym ubytkom napatia v TV.

Tab. €. 1 Merna spotreba elektrickej energie elektrického vlaku (w) pre jednotlivé
stredné redukované sklony (Syeq)

Sted (%) 3| 2|10 1 2 | 3| 4|5 | 6 |7 8
w
o 1| 4 | 7 | 10 |13,2 |16/4 |19,2 |22,8 |26,0 |29,2 32,4 |356
(Wht'km™?)
Sted (%o) 9 | 10 | 112 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20
w
. |388 420 |452 |484 |516 |54,8 |580 |612 |644 |67,6 |708 |74,0
(Wht'km?)

Hodnoty w pre s,eg Neuvedené v tabulke sa urcia interpolaciou.

2 Stredny redukovany sklon je vazenym priemerom redukovanych sklonov pre prislusny vypoctovy
usek.
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Postup vypoétu pre dvojkolajnu trat’ s jednosmernou trakénou siet'ou 3000 V

96. Elektricky medziCas Tgy sa stanovi z vykonu TNS so zretefom na jej dovolené
pretazenie pre zodpovedajuci vypoctovy usek podla vztahu:

6,24
M

Tgm = 40-10~ M [min; Wh.t™1,MV.At]  (25)

kde Xa; je spotreba elektrickej energie vo vypoctovom useku pre Tgwm
vztiahnuta na tonu hmotnosti vlaku (Obr. &é. 24). V pripade obojstranného
napajania:

aj :W]

N |~

[(Wh.t L, Wh.t™ Y. km™1, km] (26)

a v pripade jednostranného napajania

aj =w; L [Wh.t ™5 Whot™  km™1, km] (27)
kde:
w; — merna spotreba elektrickej energie v j-tom Useku podfa Tab. €. 1.
L  —vzdialenost susednych TNS
Py — menovity vykon TNS dany suctom vykonov vsetkych usmerfiovacich
jednotiek v TNS 3
M  — celkova hmotnost vlaku podfa ¢l. 90.
A B
!
aa12 a2 2. kol'aj ! ap12 ag2
i
aa11 aa1 1. kolaj : aB11 a2

Obr. €. 24 Schéma napajania useku medzi TNS A - B
NizSie uvedené indexy su pouZité aj v dalSich vztahoch (pozri Obr. €. 24):

1, 2, 11, 12 — veli€iny vztahujuce sa k j-temu useku trate napajaného rovnako
oznacenymi napajacmi.

Sv pripade, ak sa vo vypocdtovom Useku nachadzaju zariadenia napdjané z TV, ktorych inStalovany
vykon je vy33i ako 160 kW, je potrebné menovity vykon TNS zniZit o predpokladany su¢asny vykon
tychto zariadeni.
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97. MedziCas Tgt, ktory reSpektuje dovolené prudové zatazenie trolejového
vedenia, sa vypodita pre zodpovedajuci vypoétovy tsek podla vztahu® °:

Zaj . 10_2 i
Tprj = — ‘M [min; Wh.t™1,A,t] (28)
T
kde:
I — pripustné trvalé prudové zatazenie zostavy TV podla Tab. €. 2.

Tab. €. 2 Pripustné trvalé prudové zatazenie podla zostav TV °

Zostavy trolejovych vedeni prtijrtl)[:\)/lés;r;?zat;;lse It Sué[i3nitel’
(A

1. | 150 Cu + 120 Cu 1164 1,60.10°
2. | 150 Cu + 120 Cu + 240 AlFe 1861 1,10.10°
3. | 150 Cu + 120 Cu + 2 X 240 AlFe 2559 0,87 .10°
4. | 150 Cu + 210 AlFe 1231 1,55.10°
5. | 150 Cu + 210 AlFe + 240 AlFe 1934 1,08.10°
6. | 150 Cu + 210 AlFe + 2 X 240 AlFe 2636 0,86 .10°

98. Elektricky medziCas Tgn je dany vypocCitanym nastavenim nadprudovej ochrany
napajaca s aktivnou vazbou napajacov (29b). Pre zodpovedajuci vypoctovy usek sa
vypocita podfla vztahu:

2a; - 1072 - ¢c5 * My

Ton;i = ‘M [min; Wh.t™',—, — A 2
BN I —— 200 [min; Wh.t™, —, —, A, t] (29)
kde:
my — redukény koeficient na strednu hmotnost' viaku,
Mg
My — stredna hmotnost Pn vlaku v prisluSsnom tratovom useku (t), pozri
¢l. 132,
M, — vztazna hmotnost vlaku (pre vSetky vypocty v tomto predpise je
M, = 2200 t),
cs — sucinitel SpiCkového prudu v napajaci podla Tab. €. 3,

4 Vo vypoctovych usekoch, v ktorych je inStalovany vykon zariadeni napajanych z TV (P;y) vySSi ako
Pwit, j€ Eotrebne’ pri vypoéte znizit hodnotu dovoleného prudového zatazenia vodicov TV It o (Piyy -
Pwi*10°/3, kde Piry je hodnota v MW a Py;; ma hodnotu (1,2+x*0,6)MW a x je pocet lan zosilfiovacieho
vedenia zostavy TV vo vypoctovom Useku. V pripade, Zze sa v Useku pocet lan meni, uvazuje sa ich

® Pokial je zosilfiovacie vedenie len na Casti vypoc&tového Useku, t.j. do vzdialenosti L, od TNS, potom
sa do vztahu (28) dosadzuje hodnota I pre zostavu TV bez zosilfiovacieho lana zva€Sena o hodnotu
600 L,/(L/2), maximalne vSak do hodnoty I+ zodpovedajucej zostave TV so zosilfiovacim lanom.

® Hodnota trvalého pripustného prudového zataZenia (l1) v tabulke zodpoveda opotrebovaniu
trolejového drotu o 15 %.
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L,ast — VypoCitana hodnota nastavenia nadprudovej ochrany napajaca podla

vztahu:
Lnase = =22 [A; @.km™1,km] (29b)
L
2
kde:
r — celkovy merny odpor vypoctového useku v zmysle [A3],
L — vzdialenost susednych TNS.

Tab. €. 3 Hodnoty sucinitela Spi€kového prudu v napajaci pre urcené hodnoty
strednej hmotnosti Pn vlaku a stredného redukovaného sklonu

Sred <
<6% >6%
Mo °
do 1400t 2,3 2,0
nad 1400 t 2,0 1,7

99. Elektricky medzi¢as Tgy, ktory sa urCi na zaklade pripustného ubytku napatia
v trakénej sieti, sa vypocita pre zodpovedajuci vypoctovy usek podfa vztahu:

Tgyi = (aAj + aBj) “L+cpcs B -mg M [min; Wh.t 1 km,—,—, —,—t] (30)
kde:

¢, - sucinitel spdsobu napajania trolejového vedenia podla Tab. €. 4,

B - sucCinitel odporu TV vyjadrujuci vplyv odporu TV na ubytok napatia.
Pocita sa podla vztahu:

r
B ==

min2

60 [—; Q.m™1, V] (30a)

kde:
r — celkovy merny odpor vypoctového useku v zmysle [A3],

v v

Hodnoty sucinitela odporu TV B pre bezne pouzivané zostavy TV su uvedené
v Tab. €. 2.

Tab. €. 4 Sucinitel sp6sobu napajania trolejového vedenia

Spbdsob napajania Sucinitel ¢,
jednostranné 0,70
obojstranné napajanie 0,20
Stvorstranné napajanie 0,12

Vypocet Tgy sa vykonava:

a) prijednostrannom napajani useku dlhSieho ako 10 km,

b) pri obojstrannom napajani bez prie€neho prepojenia v usekoch medzi TNS
dlhSich ako 23 km,

c) pri obojstrannom napajani s prie€nym prepojenim len v jednom mieste (spinacia
stanica) a strednym redukovanym sklonom vacsim ako 6 %o.
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100. Pri vypoCte Tgv a Tgr sa nepocCita s vplyvom prieCnych prepojeni trolejovych
vedeni (spinacich stanic).

101. Najvacsia z hodnbét Tgm, Ter, Ten @ Tgu vypoCitana pre dany druh vlaku
hmotnosti M urCuje najkratSi elektricky medzi€as Tg pre dany smer jazdy v ramci
vypoctového useku.

7;, = max {TBMi; TBTi; TBNi; TBUi} [mln, mln,mln,mln,mln] (31)
102. Ak je stredny redukovany sklon trate v obidvoch prilahlych poloviciach useku

medzi TNS = 3 %o, je mozné vykonat uUpravu vypocitaného medzi€asu Tgy na
dvojkolajnych tratiach nasledovne.

Pokial v smere do stupania je Tgm mensSi ako najvacsia z hodnét Tgr, Ten @ Tau, j€
mozné o rozdiel medzi Tgy a najvacsou z hodnét Tgr, Ten @ Teu zmensSit hodnotu Tgy
v smere klesania.

103. Elektricky medzi€as Ta plati pre cely tratovy usek (t. j. cely usek medzi dvoma
stanicami, v ktorych dochadza k zmene vlakovej zataze alebo poctov Pn vlakov).

Elektricky medziCas T sa rovna najdlhSiemu elektrickému medzi¢asu Tg, ktory
sa vyskytuje v danom tratovom useku a v danom smere.

T, = max {Tg;} [min; min] (32)
104. Elektricky medzi¢as Tc sa stanovi pre pripad vyluky jednej alebo viacerych
usmerniovacich jednotiek v TNS, ¢o ma za nasledok znizenie jej vykonu. Elektricky

medzi¢as T¢ sa vypocCita podlfa vztahu (25), v ktorom sa za hodnotu Py dosadi
hodnota zodpovedajuca obmedzenému vykonu TNS.

Pokial hodnota Tc¢ je v danom vypoctovom useku menSia ako Tg, potom elektricky
medzi¢as Tc = Tg.

105. Elektricky medzi€as Tp sa stanovi pre pripad prevadzky bez vazby napajaca.
Elektricky medzi€as Tp sa vypocita podla vztahu (29), do ktorého sa dosadi hodnota

p N ] ) s
—"g“ zodpovedajuca prevadzke bez vazby napajacov.

Pokial je hodnota Tp v danom vypoctovom Useku mensia ako Tg, potom elektricky
medzi¢as Tp = Tg.

106. Elektricky medziCas Tg sa stanovuje pre pripad, Ze je jedna TNS vylu¢ena z
prevadzky. Vypocita sa ako elektricky medzi€as Tg.

107. Pri pouZiti podpornych TNS sa elektricky medzi¢as urCuje podla pouZitej
regulacie napatia podpornej TNS, najvhodnejSie metdédou vyrovnavacich prudov.
Pokial je to nutné, stanovi sa v usekoch s podpornymi TNS medzi¢as Te (pri vyluceni
hlavnej TNS z prevadzky) a elektricky medzi€as Tg' (pri vylu€eni podpornej TNS z
prevadzky).

108. Neobsadené.
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Postup vypoétu pre jednokolajnu trat’ s jednosmernou trakénou siet'ou 3000 V

109. Elektricky medzi¢as Tgm sa stanovi z vykonu TNS so zretelom na jej dovolené
pretaZenie ’ pre zodpovedajlci vypoctovy Usek (Obr. &. 25):

a) ak je stredny redukovany sklon trate pre jeden smer jazdy v prifahlych
Castiach vypocCtoveho useku rozdielneho znamienka, zoberie sa do vypoctu, v
kazdej Casti, vacSia z obidvoch mernych spotrieb, t. j. pre smer jazdy do
stupania. Vypocitany elektricky medziCas bude pre obidva smery jazdy
rovnaky:

M
Tap = 40 - 1076 2 Qmax 5= [min;Wh.t™',e,MV.4]  (33)
M

b) ak je stredny redukovany sklon trate pre jeden smer jazdy v prifahlych
Castiach vypoctového useku rovnakého znamienka, potom sa pocita elektricky
medzi¢as pre parny a neparny smer jazdy samostatne podla vztahu:

M
Tpyn = 40-1076 - z a5 min;Wh.t™, e, MV.A] (34)
M

Tomp = 40 - 1076 Z [min; Wh.t=1,¢,MV.A] (35)
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Obr. €. 25 Schéma napajania jednokolajnej trate

MensSia z hodnét Tgun, Temp Sa vynasobi koeficientom rozdielneho sklonu k, ktory sa
ur¢i podfa Tab. €. 5.

Tab. €. 5 Koeficient rozdielneho sklonu podla stredného redukovaného stupania

Stredné red. stupanie vypoctového Useku Koeficient rozdielneho sklonu (k)
S < 2 %o 1,0
s=2az4 %o 1,2
s =4 az 6 %o 1,4

"Vo vypoctovych usekoch, v ktorych je instalovany vykon zariadeni napajanych z TV (Piv) vySSi ako
Pwit, j€ Eotrebne’ pri vypoéte znizit hodnotu dovoleného prudového zatazenia vodicov TV It o (Pity -
Pwi*10°/3, kde Piry je hodnota v MW a P,,;; ma hodnotu (1,2+x*0,6)MW a x je pocet lan zosilfiovacieho
vedenia zostavy TV vo vypodtovom Useku. V pripade, Ze sa v Useku pocet lan meni, uvaZuje sa ich
najnizsi pocet.

59



ZSR DP 1

110. Elektricky medzi€as Tgr sa vypocCita pre prislusny vypoctovy usek podla
vztahov®:

2a;y - 1072
TBTszf’VI—-M [min; Wh.t=1,t, A] (36)
T

2a;p - 1072
TBTP]-=JPI—-M [min; Wh.t=1,t,4] (37)
T

MenSia z hodnét Ty, Tete Sa vynasobi koeficientom rozdielneho sklonu k z Tab.
¢. 5.

111. Elektricky medziCas Tgn sa vypocita pre prislusny vypocCtovy usek podla
vztahov:

T _ ZajN . 10_2 . CS . m@
BNNS = st — 200

M [min;Wh.t™1,t,A] (38)

T _ Zajp ' 10_2 . CS . m@
BNPT st — 200

M [min;Wh.t™1,t,A] (39)

MensSia z hodndt Tgnn, Tene Sa vynasobi koeficientom rozdielneho sklonu k z Tab. €.
5.

112. Elektricky medzi€as Tgy sa vypocita pre prislusny vypoctovy usek medzi TNS
nasledovne:

a) ak dochadza k zlomu redukovaného sklonu v ramci vypoc¢tového useku, tak sa
do vztahu pre vypocCet Tgy vyberie z oboch Casti vacSia z hodnét a (t. j. pre
smer do stupania). Vypocitany elektricky medzi¢as bude pre obidva smery
rovnaky:

Tev = (@1 max + Q2 max) "L Cn* cs*B-mg-M [min;Wh.t™1, km,t] (40)

b) ak ku zmene redukovaného sklonu pre jeden smer jazdy nedochadza, potom
sa pocita medzi€as pre kazdy smer jazdy samostatne podfla vztahov:

Teun = ay "L ¢y ¢cs "B - mg M [min; Wh.t™, km, t] (41)
Teup = ap *L* ¢y~ cs *B - my - M [min; Wh.t™t, km, t] (42)

MenSia z hodndt Tgun, Teup Sa vynasobi koeficientom rozdielneho sklonu k
z Tab. €. 5.

8 pokial je zosilfiovacie vedenie len na &asti vypoctového useku, t.j. do vzdialenosti L, od TNS, potom
sa do vztahu (28) dosadzuje hodnota I+ pre zostavu TV bez zosilfiovacieho lana zva&3ena o hodnotu
600 L,/(L/2), maximalne vSak do hodnoty I+ zodpovedajucej zostave TV so zosilfiovacim lanom.
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113. Elektricky medziCas Ta sa rovna najdlhSiemu z elektrickych medziCasov Tg,
ktory sa vyskytuje v danom tratovom useku a v danom smere podla vztahu (32).

114. Az na zmeny uvedené v Cl. 109 az 113 sa vypocet priepustnosti jednokolajnych
trati vykonava podla obdobnych zasad ako na dvojkolajnych tratiach. Elektrické
medzi€asy T¢, Tp a Te sa ur€ia zo vztahov v €l. 104 az 107, pricom sa dosadzuju
hodnoty zodpovedajuce prisluSnému mimoriadnemu stavu napajacich zariadeni.

115. Pre krizovanie vlakov sa elektricky medzi€as neurcuje.
116. Neobsadené.
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Postup vypoétu pre dvojkolajnu trat’ so striedavou trakénou sietou 25 kV,
50 Hz

117. Elektricky medziCas Tgu sa stanovi z vykonu trakéného transformatora so
zretelom na jeho dovolené pretazenie pre zodpovedajuci vypocCtovy usek napajany
tymto trakénym transformatorom podla vztahu:

xaj
St-cosq@

Tgm = 40-1076 - ‘M [min; Wh.t™1, t MV.A]  (43)

kde Xa; je spotreba elektrickej energie vo vypoctovom useku pre Tgwm
vztiahnuta na tonu hmotnosti viaku (Obr. €. 26).

aj =wj L [Wh.t™; Wh.t™' km™, km] (44)
kde:
w; — merna spotreba elektrickej energie v j-tom Useku podfa Tab. €. 1.
L - dizka j-teho useku napajana trak&nym transformatorom
St — menovity vykon trakéného transformatora °
M  — celkova hmotnost vlaku podfa ¢l. 90.

cos @ — Uc€innik na vystupe trak&ného transformatora.

A B
2. kol'aj :
aa12 , a ! ag12 , ap2
/_E_/ A /_:_/ /_E_/
aa11 /_E_/ aa1 /_:_/ ap11 /_g_/ ag2
! 1. kolaj i !

L I
L

Obr. €. 26 Schéma napajania dvojkolajnej trate so striedavou trakénou sietou 25
kV, 50 Hz.

NizSie uvedené indexy su pouzité aj v dalSich vztahoch (pozri Obr. €. 26):

1, 2, 11, 12 — veli€iny vztahujuce sa k j-temu useku trate napajaného rovnako
oznacenymi napajacmi.

9 . Sy . i . . . R .

V pripade, ak sa vo vypoc¢tovom uUseku nachadzaju zariadenia napajané z TV, ktorych inStalovany
vykon je vy33i ako 160 kW, je potrebné menovity vykon TNS zniZit o predpokladany su¢asny vykon
tychto zariadeni.
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118. Elektricky medzi€as Tgy, ktory sa urCi na zaklade maximalneho pripustného
ubytku napatia v trakCne;j sieti, sa vypocita podla vztahu:
_0,7- aj-L'- cs *6 -mg M

Tpyj = [min; Wh.t™1, km, t] (45)
Ccos @
kde:
cs — sucinitel Spickového prudu podla Tab. €. 3,
§ —sucinitel impedancie podla Tab. €. 6,

my — stanovi sa podfa Cl. 98, vztah (29a).

119. Elektricky medziCas Tgr, ktory reSpektuje dovolené prudové zatazenie TV, sa
vypocita pre prislusny vypoctovy usek podla vztahu:

2,6 ' a]- _3 . 1
TBTj = m -107° - M [mln; Wh.t™", t,A] (46)
kde:
Iy — pripustné trvalé prudové zatazenie zostavy TV podla Tab. €. 6.

120. Elektricky medziCas Tgyn, ktory je dany maximalnym pripustnym Spickovym
prudom napajaca s ohladom na vypocitané nastavenie jeho nadprudovej ochrany, sa
vypocita pre prislusny vypoctovy usek podfa vztahu:

_29-a;-¢ 1073 - my

TBN j —
/ Ingst = COS @

M [min;Wh.t™1,t,A] (47)

kde:

Lnast — nizSia z hodnét vypocitaného nastavenia nadprudovej ¢asovo nezavislej
ochrany trakéného transformatora (prepocCitanou na sekundarnu stranu
transformatora) a dvojnasobku vypocitaného nastavenia nadprudovej
okamihovej ochrany prisluéného prieéneho vypinaca v prifahlej SpS *°. Pre
uréenie I, pozri [A3].

10 o o x . . Lo .o . . :
Pri vypocte elektrického medzi€asu Tg sa pri ureni |, UvaZuje aj s nastavenim nadprudovej
okamihovej ochrany pozdiznych vypinagov v prifahlej SpS.
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121. Najvacsia z hodnét Tem, Ter, Ten @ Teu vypoCitana pre danu hmotnost M urcuje
najkratSi elektricky medzi€as Tg pre dany smer jazdy v ramci vypoctového useku.

TB = maX{TBMi; TBTi; TBNi; TBUi} [mln, min, min, min, mln] (4‘8)
S vplyvom prie€nych prepojeni TV sa pri vypoctoch Tgy, Ter @ Ty Nepocita.

Tab. €. 6 Hodnoty sucinitela impedancie pre ur€ené zostavy TV a hodnoty
pripustného trvalého prudového zatazenia

Suginitel impedancie 5 . 107

Pripust
né i !
trvalé Trat Trat Trat
pradov Trat dvoj- dYO.J' . d\,/qj' ,
Zostavy trolejovych vedeni é jedno- kolajna | Kotaina | kofajna

bez zopnuta

zataZe | kolajna |s priecnym| . = !
prieéneho | na konci

nie | ienil
(A)T prepojenim prepojenia| Useku
1 [100Cu+ 70 Fe 530 2,3 1,2 2,6 2,1
2 [100 Cu+ 508z 729 1,9 1,1 2,2 1,7

Ak je stredny redukovany sklon trate vo vypoctovom useku 3 %o, je mozné upravit
vypocitany elektricky medzi€¢as Tgy na dvojkolajnych tratiach nasledovne.

Pokial v smere do stupania je Tgy mensi ako najvacSia z hodnét Tgr, Ty a Tguy, je
mozné o rozdiel medzi Tgy a najvacsej z hodnét Tgr, Ten @ Tey zmensit hodnotu Tgy
v smere klesania.

122. Elektricky medziCas Ta plati pre cely tratovy usek (t. j. cely usek medzi dvomi
stanicami, v ktorych dochadza k zmene vlakovej zataze alebo poctu Pn viakov).

Elektricky medzi¢as Ta sa rovna najdlhSiemu elektrickému medzi€asu Tg, ktory sa
vyskytuje v danom tratovom useku v danom smere.

Ty = max {Tg;} (49)

Elektricky medzi¢as T¢ sa stanovuje len pri TNS s dvomi trakénymi transformatormi,
a to pre pripad vyluky jedného transformatora. Pokial je hodnota Tc < Tz v
zistovanom useku, potom sa hodnota T¢ v tabulkach elektrickych medzi¢asov
neuvadza. Elektricky medzi¢as T sa stanovi zo vztahu (43).

123. Elektricky medziCas Tg sa stanovuje pre pripad vyluky celej TNS. Vypocita sa
podobne ako elektricky medzi¢as Tg pri dosadeni hodnét zodpovedajucich tomuto
mimoriadnemu stavu.
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Postup vypoétu pre jednokolajnu trat’ so striedavou trakénou sietou 25 kV,
50 Hz

124. Elektricky medziCas Tgm sa stanovi z vykonu trakéného transformatora TNS so
zretefom na jej dovolené pretazenie'* pre zodpovedajtici vypoétovy Usek napajany
tymto trakénym transformatorom, pre parny (Tgump) @ neparny (Tgun) Smer jazdy
samostatne podla vztahu (43). MenSia z hodnét Tgun, Tevwp Sa vynasobi koeficientom
rozdielneho sklonu k z Tab. €. 5.

125. Elektricky medzias Tgy sa vypocCita podla vztahu (45) pre parny (Tsup)
a neparny (Tgun) sSmer jazdy samostatne. MenSia z hodnét Tgun, Teup Sa vynasobi
koeficientom rozdielneho sklonu k z Tab. €. 5.

126. Elektricky medzi€as Tgr sa vypoCita podla vztahu (46) pre parny (Tstp)
a neparny (Tgrn) smer jazdy samostatne. MenSia z hodnét Tgrn, Tere Sa vynasobi
koeficientom rozdielneho sklonu k z Tab. €. 5.

127. Elektricky medziCas Tgny sa vypocita podla vztahu (47) pre parny (Tenp)
a neparny (Tsnn) smer jazdy samostatne. MenSia z hodndt Tgnn, Tene Sa vynasobi
koeficientom rozdielneho sklonu k z Tab. €. 5.

128. Pre krizovanie vlakov sa elektricky medzi¢as neurcuje.
129. Neobsadené.

Podklady pre vypocet a platnost’ elektrickych medzi¢asov

130. Hodnoty elektrickych medzi¢asov vypocCitanych podla ¢l. 90 az 128 platia do
doby zmeny vykonu napajacich zariadeni alebo pokial na zaklade skusenosti z
prevadzky nie je u€elné ich hodnoty upravit a pokial sa stredna hmotnost Pn vlakov
nezmeni o viac ako 15%.

131. Pri zostave grafikonu vlakovej dopravy mozno v niektorych pripadoch elektricky
medziCas skratit. Pre zostavu grafikonu vlakovej dopravy je mozné u jedného viaku v
Casovom intervale 90 minut namiesto elektrického medziCasu Ta pouzit elektricky
medzi€as Tg, pripadne aj kratSi. Skratenie je zavislé na dopravnom toku pred a po
pouziti skrateného medziCasu; vypocCty presahuju ramec tohto predpisu. Pouzitie
skrateného elektrického medzi¢asu vyZaduje prerokovanie a suhlas Odboru
oznamovace] a zabezped&ovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR.

11 . B . i ; . . S .

V pripade, ak sa vo vypoctovom Useku nachadzaju zariadenia napajané z TV, ktorych inStalovany
vykon je vy33i ako 160 kW, je potrebné menovity vykon TNS zniZit o predpokladany su¢asny vykon
tychto zariadeni.
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132. Pre vypocty elektrickych medzicasov predlozi Odbor dopravy GR ZSR Odboru
oznamovacej a zabezpecovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR najneskér 21 dni
po ukoné&eni platnosti predchadzajuceho GVD tieto podklady:

c) urCenie tratovych usekov,

d) strednd hmotnost Pn vlakov dopravovanych HKV elektrickej trakcie pre
kazdy tratovy usek urCenu na zaklade udajov o hmotnostiach Pn vlakov
v uplynulom GVD.

133. VypoCty  elektrickych  medziCasov  vykonava  Odbor  oznamovace]
a zabezpedovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR. Vysledky spracuje do tabuliek
(Priloha €. 7, Tab. €. 1 a 2) a tieto odovzda Odboru dopravy, Odboru obchodu GR
ZSR aprislusnym OR do 21 dni od dodania prislusnych podkladov. Tabulky
elektrickych medzi¢asov Ta a Tg sa pouziju pre zostavu GVD, tabulky Ta, Ts, Tc, Tp
a Te sluzia pre riadenie viakovej dopravy.

134. Pri zvlast naroCnych sklonovych pomeroch (Seq = 6 %) mbdze Odbor
oznamovace] a zabezped&ovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR internym
riadiacim aktom urcit stanice, v ktorych je nutné v smere jazdy do stupania
dodrziavat’ elektrické medziCasy aj pre prechod vlakov. Toto opatrenie je mozné
uplatnit’ aj len pre urcité hmotnosti vliakov. Stanice, smer jazdy a hmotnosti vlakov,
pre ktoré plati toto opatrenie, sa vyznacCia v tabufkach elektrickych medziCasov
vhodnym spdsobom.

135. Neobsadené.
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SIESTA CAST
EVIDENCIA PREVADZKOVYCH INTERVALOV
A NASLEDNYCH MEDZICASOV

Zakladné ustanovenia

136. Casové prvky GVD stanovené podla tohto predpisu pouzivaju:

a) konstruktéri cestovného poriadku pri tvorbe GVD,

b) vypravcovia a dispeCersky aparat pri operativnom riadeni dopravy.

137. Casové prvky GVD sa stanovuju za predpokladu, Ze véetky dotknuté miesta su
normalne obsadené, Ze ich vybavenie je v poriadku a Ze kofaje su schodné.

138. Stanovenie ¢asovych prvkov GVD (okrem elektrickych medzi€asov) zabezpecia
prislusné OR pre vSetky dopravne vo svojom obvode (stanice, vyhybne, odbocky,
hradla a hlasnice; pre nakladiska, kolajové splete a kolajové krizovatky, ktoré nie su
suCasne dopravitami, a pripadne ipre vleCcky odbocCujuce zo Sirej trate
a obsluhované za sucasného uvolnenia tratovej kolaje).

Jazdné casy potrebné na vypolet naslednych medzi€asov stanovuje
konstruktér GVD prislusnej trate.

139. Pre medzistanicné oddiely sa tabulka naslednych medzi€asov [, a I
nespracovava.

140. Casové prvky GVD sa aktualizuju pri kazdej zmene, ktora ich ovplyviiuje (napr.
zmena stavebnych parametrov kolajiska dopravne a trate, vyznamnejSia zmena
jazdnych €asov, dlhodobé vylukové Cinnosti, zmena technologickych postupov prac
stanice, zmena stanicného alebo tratového zabezpelovacieho zariadenia, zmena
poCtu prevadzkovych zamestnancov). Aktualizacia elektrickych medziasov sa
vykonava v pripadoch stanovenych v ¢l. 130.

141. Stanovené Casové prvky GVD sa zapisuju v predpisanej forme (elektrické
medzi¢asy podla ¢l. 133). Metodicky sa spracuju podla vzorov prehfadov uvedenych
v Prilohe €. 6 tohto predpisu:

a) Vzor vyhotovenia prehladu stanoveného stani¢ného prevadzkového intervalu,
b) Vzor vyhotovenia prehladu stanoveného tratového prevadzkového intervalu,
c) Vzor vyhotovenia prehfadu stanovenych naslednych medzicasov |, a |,

d) Vzor vyhotovenia prehladu stanovenych prestupnych ¢asov.

Prevadzkové intervaly pre vleCky, nakladiska, kolajové krizovatky a splete sa
zapisuju do vhodne zostavenej tabulky.

Vsetky Ciastkové hodnoty Casov sa uloZia na prislusnom OR po cely ¢as platnosti
prevadzkovych intervalov.
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Postup pri vyplnovani prehladov prevadzkovych intervalov

142. Sucastou prevadzkovych intervalov je zjednoduSena schéma dopravne
s uvedenim nazvov susednych dopravni, s vyznaCenim umiestnenia vypravnej
budovy, stavadiel, nastupist, hlavnych navestidiel a predzvesti (hamedzniky len tam,
kde nie su odchodové navestidla), s uvedenim vSetkych vzdialenosti potrebnych pre
vypocet prevadzkovych intervalov (podfa Prilohy €. 6).

Pri vacsich alebo zloZitejSich kolajiskach, pri ktorych by dochadzalo k neprehladnosti
schémy, méze byt schéma dopravne rozdelena aj na niekolko logickych Casti
vztahujucich sa na vypocet jednotlivych intervalov (napr. osobna skupina, nakladna
skupina, zhlavie, kolajisko s nastupistami a pod.).

143. Pri vyhotoveni prehladu stani¢nych prevadzkovych intervalov sa urci, ktoré
stani¢né prevadzkové intervaly sa v dopravni mézu uskutoCnit. Berie sa pritom do
uvahy, €i vlaky v dopravniach prechadzaju, zastavuju alebo odchadzaju, ana
viackolajnych tratiach vybavenych obojsmernym tratovym zabezpecCovacim
zariadenim aj tratova kolaj (jazda proti spravnemu smeru). V prehlade sa uvedu
parametre typovych vlakov v osobnej doprave (OD) a nakladnej doprave (ND), pre
ktoré boli dané intervaly vypocitané. Do prehladu sa tieto intervaly stanovuju pre
typovy vlak v nasledovnom rozliSeni:

a) O, = zastavujuci vlak osobnej dopravy a rusfiovy vlak. Za vchodovu/odchodovu
kolaj je povazovana vzdy pravidelna kolaj (jazda priamym alebo odbocnym
smerom), podla ktorej sa pocita nasledne aj s jednotnou rychlostou
vchodu/odchodu viaku;

b) O, = prechodiaci vlak osobnej dopravy a rusnovy vlak. Za kolaj prechodu je
povazovana vzdy pravidelna kofaj (hlavna dopravna koflaj), podfla ktorej sa pocita
nasledne aj s jednotnou rychlostou prechodu vilaku;

c) N, = zastavujuci vlak nakladnej dopravy a sluzobny vilak. Za
vchodovu/odchodovu kolaj je povazovana vzdy pravidelna kolaj jazdou
odbocnym smerom, podla ktorej sa pocCita nasledne aj s jednotnou rychlostou
vchodu/odchodu viaku;

d) N, = prechodiaci vlak nakladnej dopravy a sluzobny vlak. Za kolaj prechodu je
povazovana vzdy pravidelna kofaj (hlavna dopravna koflaj), podla ktorej sa pocita
nasledne aj s jednotnou rychlostou prechodu vilaku.

Pokial sa v danej dopravni (na danej trati) vyskytuju pravidelne aj iné rychlosti viakov,
ktoré zasadne ovplyvniuju prevadzkoveé intervaly, doplnia sa do prehladu aj tieto typ
vla3léov. Tieto typy budu oznacené danou rychlostou v hornom indexe, napr. Op16 ,
Nz .
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Stanovené intervaly sa zapiSu do prislusnych poli€ok tabulky uvedenej v Prilohe €. 6.
V hlavicke tabulky sa spresni, ¢i vlak prichadza, prechadza alebo odchadza, a tiez sa
doplni nazov dopravne, na ktory smer alebo z akého smeru vlaky odchadzaju, resp.
prichadzaju. Vypinaju sa len relevantné polika podla vyskytu sledu viakov. Ak
mozno uskutoCnit' niektoré jazdy dvoch vlakov suCasne (vzhfadom na technickeé,
technologické a personalne moznosti), uvedie sa pismeno ,S* (su€asne) a ak treba
zistit' eSte potrebny prevadzkovy interval, ktory sa tiez v dopravni vyskytuje, vyjadria
sa obe moznosti vijednom okienku zlomkom, napriklad S/3,5. Rozhodnutie
0 moznosti pouzitia jednej z danych hodnét je potrebné vzajomne konzultovat
s prislusnym zamestnancom ZST. Policka pre prevadzkové intervaly, ktoré sa
v dopravni neuskutoCnia alebo sa nemo6zu vyskytnut a ak je su€asna jazda vylucena,
preciarknu sa lezatym krizom (X).

Sucastou prehfadu je schéma stani¢ného intervalu vo forme vyrezu zlistu GVD
(pozri zobrazenie intervalov v tomto predpise).

144. Pri vyhotoveni prehladu stanovenych tratovych prevadzkovych intervalov sa
urCi, ktoré tratové prevadzkové intervaly sa moézu uskutoCnit v prilahlych
medzistanicnych usekoch. Berie sa pritom do uvahy, ¢i vlaky v dopravniach
prechadzaju, zastavuju alebo odchadzaju, a na viackolajnych tratiach vybavenych
obojsmernym tratovym zabezpelovacim zariadenim aj tratova kofaj (jazda proti
spravnemu smeru). V prehlade sa uvedie nazov vlastnej dopravne a druh
stanovovaného tratového prevadzkového intervalu. Taktiez sa v prehlade uvedu
parametre typovych vlakov v osobnej doprave (OD) a nakladnej doprave (ND), pre
ktoré boli dané intervaly vypocitané. Do prehladu sa tieto intervaly stanovuju pre
typovy vlak v nasledovnom rozliSeni:

a) O, = zastavujuci vlak osobnej dopravy a rusfiovy vlak. Za vchodovu/odchodovu
kofaj je povazovana vzdy pravidelna kolaj (jazda priamym alebo odboénym
smerom), podla ktorej sa pocita nasledne aj s jednotnou rychlostou
vchodu/odchodu viaku;

b) Op = prechodiaci vlak osobnej dopravy a rusnovy vlak. Za kolaj prechodu je
povazovana vzdy pravidelna kofaj (hlavna dopravna kolaj), podla ktorej sa pocita
nasledne aj s jednotnou rychlostou prechodu vilaku;

c) N, = zastavujuci vlak nakladnej dopravy a sluzobny vilak. Za
vchodovu/odchodovu kolaj je povazovana vzdy pravidelna kolaj jazdou
odbocnym smerom, podfa ktorej sa pocCita nasledne aj s jednotnou rychlostou
vchodu/odchodu viaku;

d) N, = prechodiaci vlak nakladnej dopravy a sluzobny vlak. Za kolaj prechodu je
povazovana vzdy pravidelna kofaj (hlavna dopravna kolaj), podla ktorej sa pocita
nasledne aj s jednotnou rychlostou prechodu vilaku.

Pokial sa v danych dopravniach (na danej trati) vyskytuju pravidelne aj iné rychlosti
vlakov, ktoré zasadne ovplyvriuju prevadzkové intervaly, doplnia sa do prehladu aj
tie’tlgotypy3(\)/lakov. Tieto typy budu oznacené danou rychlostou v hornom indexe, napr.
Op ", N7
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Stanovené intervaly sa zapiSu do tabulky uvedenej v Prilohe €. 6. V hlaviCke tabulky
sa spresni, &i vlak prichadza, prechadza, alebo odchadza. Vypifiaju sa len relevantné
poliCka podla vyskytu sledu vlakov. Policka pre prevadzkové intervaly, ktoré sa
v dopravni neuskutoCnia alebo sa nemdézu vyskytnut a ak je su€asna jazda vylucena,
pre€iarknu sa lezatym krizom (X).

Sucastou prehladu je schéma tratového intervalu vo forme vyrezu z listu GVD (pozri
obrazky v tomto predpise).

145. Pre vyhotovenie prehladu naslednych medziCasov |, a I, sa urCia skupiny
vlakov v slede, pre ktoré sa budu stanovovat nasledné medzi¢asy v zmysle ¢l. 54.

Skupiny vlakov sa vytvoria podla zistenych pravidelnych jazdnych ¢&asov
v konkrétnom medzistani€énom useku pre prislusny smer jazdy. Tieto jazdné Casy sa
usporiadaju osobitne pre zastavujuce a prechadzajuce vlaky. Pre tieto skupiny vlakov
rozliSené podla jazdnych Casov sa stanovia nasledné medzi€asy. Pri vypocte
naslednych medziCasov |, a I, je potrebné z doévodu pouZzitia prisluSného intervalu
naslednej jazdy t, rozliSovat, €i dané vlaky v prednej dopravni vchadzaju alebo
prechadzaju neznizenou rychlostou (po hlavnej kolaji). Podobne je potrebné dbat na
to, ¢i v zadnej dopravni vlaky prechadzaju alebo odchadzaju neznizenou rychlostou
(po hlavnej kolaiji).

Vzor vyplnenej tabulky je uvedeny v Prilohe €. 6. V konkrétnych pripadoch sa moze
pocet skupin vlakov zistenych podla jazdnych €asov odliSovat, pricom tomuto poctu
zodpoveda podet stipcov a riadkov v tabulke.

146. Pre vyhotovenie prehladu stanovenych prestupnych Casov je potrebné urcit
miesta v stanici, medzi ktorymi sa stanovia prestupné €asy (kolaje, nastupistia). Tieto
miesta s polohou nastupist’ a trasa presunu cestujucich sa zakresli v schéme stanice.
Vzajomna vzdialenost jednotlivych uvedenych miest sa vyznaci v metroch.

Prestupny Cas sa vyjadruje v tvare zakladny prestupny Cas, prip. najkratsi a najdlhsi
prestupny €as alebo aj €as na preradenie priamych voziiov. Prestupny ¢as méze byt
vyjadreny aj adresne medzi jednotlivymi nastupistami a kolajami, ¢o sa vyjadri
v prehlfadnej tabulke, podla vzoru v Prilohe €. 6.

Schval'ovanie ¢asovych prvkov GVD

147. Prehlady prevadzkovych intervalov a tabulky naslednych medzi€asov tvoria
prilohu prislusného Prevadzkového poriadku.

148. Casové prvky GVD sa spracovavaju a schvaluji v zmysle [A1].

Informaciu o schvalenych prehladoch prevadzkovych intervalov a naslednych
medzi¢asov aich dostupnosti (intranetovy portdl ZSR) za$le prisludné OR
zainteresovanym odborom GR ZSR podielajucim sa na tvorbe GVD, operativnom
riadeni dopravy a tvorbe/schvalovani technologickych postupov prac stanic.
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SIEDMA CAST
PRECHODNE USTANOVENIA

149. Prevadzkové intervaly a nasledné medzi¢asy stanovené podla predpisu ZSR
D 23/S je mozné pouzivat’:

a) pritvorbe nového GVD 2018/2019 vratane jeho zmien;
b) pre operativne riadenie dopravy do konca platnosti GVD 2018/2019 podfa priloh
Prevadzkového poriadku.

150. Prevadzkové intervaly a nasledné medzi€asy podla tohto predpisu musia byt
stanovené najneskér do konca platnosti GVD 2017/2018, pricom tieto budu pouzité
pre tvorbu GVD 2019/2020.
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, OSMA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

151. Tento predpis sa vydava len v elektronickej podobe a jeho aktualne znenie je
umiestnené v dokumentovom ulozisku intranetového portalu ZSR.
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PREBERANE PRAVNE AKTY

PREDPISY, NORMY A INE DOKUMENTY, NA KTORE
SA ODKAZUJE

[A1] ZSR SR 1022 (D) — Pravidla pre vypracovanie prevadzkovych poriadkov
[A2] ZSR Z 1 — Pravidla Zelezniénej prevadzky

[A3] TNZ 33 3534 — Ochrany trakénych elektrickych sieti

[A4] STN EN 50163 — Drahové aplikacie. Napajacie napatie trakénych sieti
[A5] ZSR DP 8 - Tvorba pomécok grafikonu vlakovej dopravy

73



ZSR DP 1

74



ZSRDP 1

Priloha €. 1
Technologické ¢asy
Tab. €. 1 Technologické Casy (Clanok 24)

a) chodza - za kazdych 10 m 0,15 min
b) jazda na bicykli - za kazdych 10 m 0,06 min
c) hlasenie dané osobne — rozkaz, prikaz alebo informacia

(rozkaz na postavenie vlakovej cesty, hlasenie spravneho

postavenia a volnosti vlakovej cesty, hlasenie, Ze vlak doSiel

cely a pod.) 0,10 min
d) hlasenie dané telekomunikatnym zariadenim (duplexna

komunikacia) 0,20 min
e) hlasenie radiovym zariadenim pri simplexnej komunikacii 0,30 min
f) obsluha radi¢a, tlacidla, zavernika 0,05 min
g) prestavenie paky vymeny, navestidla a pod. 0,05 min
h) obsluha posuvného gombika vratane preloZzenia smerového

zavernika 0,05 min
i) zazvonenie hradlovym zvonCekom (urCenie Cisla kolaje,

potvrdenie spravnosti Cisla kolaje) 0,05 min
J) Ziadost o suhlas (na automatickom bloku, hradlovom

poloautobloku i RPB) 0,10 min
k) udelenie suhlasu na hradlovom poloautobloku (n = pocet

priestorovych oddielov) n*0,10 min
[) udelenie suhlasu na RPB (n = pocCet priestorovych oddielov) n*0,05 min
m) ru¢né prestavenie jednej vymeny 0,10 min
n) prestavenie a uzamknutie vymeny, ak nebola pred tym pri

jazde po hrote uzamknuta 0,30 min
0) odomknutie, prestavenie a uzamknutie vymeny 0,40 min
p) vybratie kflu€a z EMZ, odomknutie, prestavenie a uzamknutie

jednej vymeny, uzamknutie klu¢a do EMZ 0,60 min
g) prestavenie pravitka a zvesenie klucov z tabule 0,10 min
r) prestavenie pravitka a zavesenie klu€ov na tabulu 0,20 min
s) kontrola kfu€ov zavesenych na tabuli 0,10 min
t) vybratie jedného klfu€a z ustredného zamku, kluCového

bubnového pristroja, EMZ 0,05 min
u) uzamknutie jedného klfuc€a do ustredného zamku, kfu€ového

bubnoveého pristroja, EMZ 0,05 min
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V) zasunutie, otoCenie a vybratie kluca 0,10 min

w) postavenie  vlakovej cesty na reléovom  alebo
elektrodynamickom stani€énom zabezpeCovacom zariadeni
s jednotlivo prestavovanymi vyhybkami 0,20 min

X) postavenie vlakovej cesty na elektronickom stavadle alebo
na reléovom stanichom zabezpeCovacom zariadeni so
skupinovym stavanim vlakovych ciest 0,10 min

y) dohladnost — minimalna doba, poc€as ktorej musi rusnovodic
vidiet navestidlo, aby bezpecCne uvidel navest na nom

a mohol na fiu spravne reagovat 0,12 min
z) vyprava vlaku (podla dizky, obsadenia vlaku a miestnych | 0,15 - 0,30

pomerov) min
aa)automatické zruenie vlakovej cesty 0,05
bb)automaticka odhlaska 0,05

Tab. é. 2 Casové normativy pre vypodet prestupnych &asov (¢lanok 41)

a) vystupovanie jedného cestujuceho z vlaku 0,05 min
b) nastupovanie jedného cestujuceho do viaku 0,10 min
c) priemerna rychlost chddze cestujuceho po vodorovnej

spevnenej ploche (nastupisti, nadchode, podchode) 4 km.h™
d) priemerna rychlost pohybu cestujuceho na schodiskach,

vytahoch, eskalatoroch 2 km.h*
e) priemerny ¢as na otvorenie dveri vozna 0,10 min
f) priemerny ¢as na zatvorenie dveri vozra 0,10 min
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Priloha €. 1
Tab. €. 3 Hodnoty €asu jazdy [min] (¢lanok 25 pism. b))
a V [km.h7]

[m.s™] 10 20 30 40 50 60 70 80
0,55 0,08 0,17 0,25 0,34 0,42 0,51 0,59 0,67
0,45 0,10 0,21 0,31 0,41 0,51 0,62 0,72 0,82
0,35 0,13 0,26 0,4 0,53 0,66 0,79 0,93 1,06

Tab. €. 4 Hodnoty €asu jazdy [min] (¢lanok 25 pism. b))
a V [km.h7

[m.s™] 90 100 110 120 130 140 150 160
0,55 0,76 0,84 0,93 1,01 1,09 1,18 1,26 1,35
0,45 0,93 1,03 1,13 1,23 1,34 1,44 1,54 1,65
0,35 1,19 1,32 1,46 1,59 1,72 1,85 1,98 2,12

Tab. €. 5 Hodnoty drahy jazdy [m] (€lanok 26 pism. b))
a V [km.h™]

[m.s™] 10 20 30 40 50 60 70 80
0,55 7 28 63 112 175 253 344 449
0,45 9 34 77 137 214 309 420 549
0,35 11 44 99 176 276 397 540 705

Tab. €. 6 Hodnoty drahy jazdy [m] (¢lanok 26 pism. b))
a V [km.h7]

[m.s™] 90 100 110 120 130 140 150 160
0,55 568 701 849 1010 1185 1375 1578 1796
0,45 694 857 1037 1235 1449 1680 1929 2195
0,35 893 1102 1334 1587 1863 2160 2480 2822

Hodnoty €asu jazdy uvedené v Tab. €. 3 a 4 a hodnoty drahy jazdy uvedené v Tab.
€. 5 a 6 su vypocitané za predpokladu, Zze pociato¢na, resp. konecna rychlost je

nulova.
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Metodika vypocétu dynamickej zlozky jazdy viaku

Jazda vlaku bez kontroly systému ETCS

1. Metodika vypoctu dynamickej zlozky jazdy vlaku zohladriuje parabolicky priebeh
jazdy vlaku (teoreticky zjednodu$eny tachogram vlaku) a tiez aj rychlostné
obmedzenia trate. Preto vypocet Casu jazdy, resp. trvania dynamickej zloZzky vlaku sa
pocCita vzdy od urovne nizsej rychlosti (0od bodu zastavenia) po uroven vyssej
rychlosti (tratovej rychlosti, resp. stanovenej rychlosti).

2. Teoreticky postup vypoc¢tu dynamickej zlozky jazdy vlaku:

a) pre konkrétnu vlakovu cestu sa nacrtnu rozhodujuce vzdialenosti jazdy vlaku

a rozhodujuce rychlostné profily trate (tratové + stani¢né). Priklad takéhoto
nacrtu je na Obr. €. 1 a 2;

-1
rychiostny profil trate v [kmh-']
# U fra{"ové =
/ Y venodové
teoreticky tachogram
Jazdy viaku
E[m]
lz‘u th.I‘. lkol (m&X lué)
Prs —a S D \ E

Obr. €. 1 Priebeh jazdy zastavujuceho vlaku bez obmedzenia vchodovej rychlosti

-
rychlostny profil trate v [kmhr’]

/ \ V tratova
/ Y venodové

teoreticky tachogram
Jazdy viaku

£ [m]

lz‘u th.I‘. lkol (m&X lué)

Prs ——m

Obr. €. 2 Priebeh jazdy zastavujuceho vlaku s obmedzenim vchodovej rychlosti
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b) podla ¢l. 26, vztahu (4) sa vypocita draha brzdenia od bodu zastavenia
(prechodu) po prvy rychlostny profil (V vchodova);

ba) ak je tato vypocCitana draha (od bodu zastavenia po prvy rychlostny
profil) kratSia ako diZka vlakovej cesty vymedzena danym prvym
rychlostnym profilom (I,,; + k1), Vlak ide v Useku tvoriacom rozdiel
vymedzenej dizky a vypoéitanej drahy konstantnou rychlostou (Obr. &.
2). Cas jazdy na vypoditanej brzdnej drahe ur&ime podra &l. 25, vztah
(2), Cas jazdy na vypocCitanej drahe prechadzanej konstantnou
rychlostou ur¢ime podfa €l. 25, vztah (1);

bb) ak je tato vypocitana draha (od bodu zastavenia po prvy rychlostny
profil) dlhdia ako dizka vlakovej cesty vymedzena danym prvym
rychlostnym profilom (I, + ko), VIak vzhladom na brzdenie nie je
obmedzeny tymto prvym rychlostnym profilom. Preto sa vtomto
pripade postupuje podobne ako v pism. ba), prifom sa pocita draha
brzdenia od bodu zastavenia po druhy rychlostny profil (V tratova);

c) analogicky podla ¢&l. 26, vztahu (4) sa vypocita draha brzdenia od prvého
rychlostného profilu (V vchodova) po druhy rychlostny profil (V tratova);

ca) ak je tato vypocitana draha (od prvého rychlostného profilu, prip. od
bodu zastavenia az po bod zacCiatku brzdenia v druhom rychlostnom
profile) kratSia ako dizka vlakovej cesty vymedzena danymi profilmi
(L, + L + lkop), Vlak ide v Useku tvoriacom rozdiel vymedzenej dizky
a vypoditanej drahy konstantnou rychlostou (Obr. &. 2). Cas jazdy na
vypocitanej brzdnej drahe sa urci podla ¢l. 25, vztah (2), ¢as jazdy na
vypocitanej drahe prechadzanej konstantnou rychlostou sa urci podla
¢l. 25, vztah (1);

cb) ak je tato vypocitana draha (od prvého rychlostného profilu, prip. od
bodu zastavenia az po bod zaciatku brzdenia v druhom rychlostnom
profile) dlhsia ako dizka vlakovej cesty vymedzena danymi profilmi
(L + Lt lkot), VIak uz svojou jazdou popri predzvesti brzdi a preto
sa podcita trvanie drahy brzdenia len od urovne predzvesti;

d) celkovy C€as trvania dynamickej zlozky od dohladnosti predzvesti az po
miesto zastavenia vlaku sa sklada z hodnoty dohladnosti navestidiel a suctu
vSetkych Ciastkovych zloziek vypocitanych v zmysle pism. b), c).

3. Rovnaky princip vypoCtu dynamickej zloZky jazdy vlaku sa pouZzije aj pri odchode
(prechode) vlaku. Rozhodujucim okamihom, po ktory trva dynamicka zlozka
odchadzajuceho vlaku, je uvofnenie rozhodujuceho miesta pre urCenie
prevadzkoveho intervalu na odchodovom zhlavi:

a) pre konkrétnu vlakovu cestu sa nacrtnu rozhodujuce vzdialenosti jazdy vlaku
a rozhodujuce rychlostné profily trate (stanicné + tratové). Priklad takéhoto
nacrtu je na Obr. €. 3 a 4;
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v [kmh1] rychlostny profil trate

.

Y tratovs =
Y odehodové

teoreticky tachogram
Jazdy viaku

L [m]

Obr. €. 3 Priebeh jazdy odchadzajuceho vlaku bez obmedzenia odchodovej rychlosti

-1
v [kmhr’] rychlostny profil trate
V tratova / \ /
V' adehocovs \
teoreticky tachogram
Jazdy viaku
Em]
lodch. kol th.I‘.

Obr. €. 4 Priebeh jazdy odchadzajuceho vlaku s obmedzenim odchodovej rychlosti

b) podla ¢&l. 26, vztahu (4) sa vypocita draha od bodu zastavenia (prechodu) po
rychlostny profil (V odchodova);

ba) ak je tato vypocCitana draha (od bodu zastavenia po rychlostny profil)
kratSia ako dlzka vlakovej cesty vymedzena rychlostnym profijom
(ogen. kot T lzn), vlak ide v dseku tvoriacom rozdiel vymedzenej dizky
a vypoéitanej drahy konstantnou rychlostou (Obr. &. 4). Cas jazdy na
vypocitanej drahe rozjazdu sa urci podfa ¢&l. 25, vztah (2), ¢as jazdy na
vypocCitanej drahe prechadzanej konstantnou rychlostou sa urci podla
¢l. 25, vztah (1);

bb) ak je tato vypocCitana draha (od bodu zastavenia po rychlostny profil)
dlhsia ako dlzka vlakovej cesty vymedzena rychlostnym profilom
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(oaen. kot T lzn1), Vvlak vzhfadom na rozjazd nie je obmedzeny tymto
rychlostnym profilom;

Preto sa v tomto pripade vypocita rychlost, aku bude mat’ vlak pri uvofneni
obvodu vyhybiek prifahlych k odchodovému navestidlu (uvolnenie
rozhodujuceho miesta pre urCenie prevadzkového intervalu). Z tejto
rychlosti sa nasledne vypocita Cas jazdy v tomto useku;

c) celkovy €as trvania dynamickej zlozky od miesta odchodu (prechodu) az po
uvolnenie miesta mozného ohrozenia na odchodovom zhlavi sa sklada zo
suctu vsetkych Ciastkovych zloziek vypocitanych v zmysle pism. b).

4. Analogicky sa postupuje aj v pripade viacerych rychlostnych obmedzeni trate,
ako pri prechode vlaku dopravriou.

5. Prakticky priklad €. 1:
Zadanie:

Vypocitat dynamicku zlozku t,; zastavujuceho vlaku nakladnej dopravy. Tratova
a zarovefi aj stanovena rychlost vlaku je 100 km.h™, vchodova rychlost viaku nie je
obmedzena, vlak je brzdeny v rezime P. Miesto zastavenia vlaku je pri odchodovom
navestidle (koniec vliakovej cesty). Rozhodujuce dizky a predpokladany tachogram
jazdy su uvedené na Obr. €. 5.

ton = 0,12 min v [kmh']

100
(V tratovs =

¢ =2 Y wehodovs )

£[m] L Lon biot
700 m 250 m 540 m
/ T AN
S1 4
Prs —am S D \ 2

Obr. €. 5 Predpokladany tachogram jazdy zastavujuceho vlaku nakladnej dopravy

RieSenie:
a) Pre vlak brzdeny vrezime P je €l. 27 ur€ena hodnota stredného brzdného
spomalenia a = — 0,45 m.s™.

b) Nakolko jazdna drdha nema iné rychlostné obmedzenia, mozno vypocitat
dynamicku zlozku t4, ktora by mala byt zloZzena:

ba) z asu dohladnosti predzvesti (vtomto pripade dohladnosti predzvesti
,Pr S“ vchodového navestidla ,S* podfa ¢l. 28 je to 0,12 min),
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bb) z Ciastkového €asu jazdy rovnomerného pohybu vlaku (podfa ¢l. 25,
pouzije sa vztah (1)) a

bc) z Ciastkového Casu jazdy rovhomerne spomaleného pohybu vlaku (podfa
Cl. 25, sa pouzije vztah (2)).

c) Dizka drahy I, pre rovnomerne spomaleny pohyb viaku sa vypoéita podla
vztahu (4):

| _vi—vi
b7 2592.a

[m; km.h™1, m.s72]

- 02 -1002 0 — 10000
b 2592.(-0,45)  —11,664

=857m

d) Cas ty, za ktory vlak prejde drahu I, , sa vypoéita podla vztahu (2):

_"hn i -1 -2
ty, = 216 a [min; km.h™", m.s™7]
0-—100

| '
=316 (=045 — 03 min

e) Dizka drahy 1, pre rovnomerny pohyb vlaku rychlostou 100 km.h™, ktora sa
poCita od predzvesti vchodového navestidla Pr S po miesto zacCiatku
brzdenia:

L=l + Lpg + lkor —1p [m]

l, =700+ 250 +540 — 857 =633 m

f) Cas t,, za ktory vlak prejde drahu I,., zvySeny o dohladnost (0,12 min) sa
vypocita podfa vztahu (1):

l
t, = 0,12 +;r +0,06 [min; m,km.h™]

t —012+633 0,06 = 0,50 mi
r =0 100 906 = 0,50 min
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g) Dynamicka zlozka vlaku t; sa vypocita:

td = tT‘ + tb [mln]

t; =050+1,03=1,53 min

h) Vysledok je graficky znazorneny na Obr. €. 6:

tion= 0,12 min v [kmh']
100
ta = 1,53 min (V tratovs =
{,=633m 1,=857m Y yonodovd)
t. = 0,50 min t, = 1,03 min
! [m] lz‘u th.I‘. lkol
700m 250 m 540 m
51
Prs —B S =D \ -:’

Obr. €. 6 Grafické znazornenie vysledku prikladu €. 1

6. Prakticky priklad €. 2:
Zadanie:

Vypocitat dynamicku zlozku t; zastavujuceho vlaku osobnej dopravy. Tratova
rychlost a zaroveri aj stanovena rychlost vliaku je 120 km.h™, rychlost vlaku v obvode
vyhybiek prifahlych k vchodovému navestidlu a po dopravnej kolaji (dalej len
vchodova rychlost) je 40 km.h™, vlak je brzdeny v reZime R. Miesto zastavenia viaku
je na konci nastupista (vlak osobnej dopravy). Rozhodujuce dizky a predpokladany

tachogram jazdy su uvedené na Obr. €. 7.
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v [kmh-']

120 (v tratons )

tg = ?7?min

40 (v wenodous )

1[m]

Prs ——an

| L L R L RN RN LN NN | 52 =0

Obr. €. 7 Predpokladany tachogram jazdy zastavujuceho vlaku osobnej dopravy

RieSenie:

a)

b)

Pre vlak brzdeny v rezime R (resp. vlak osobnej dopravy) je €l. 27 uréena
hodnota stredného brzdného spomalenia a = —0,55 m.s™.

Vypocita sa Ciastkova drahu l,; jazdy rovnomerne spomaleného pohybu
vlaku, podfa €l. 26, vztahu (4), od bodu zastavenia po prvy rychlostny profil,
a tym je vchodova rychlost 40 km.h™, ktory sa oznaé&i ako rychlostny profil ,40

— O“.

2 2
_r27" . -1 -2
= 7592.a [m; km.h™", m.s™“]
0% — 402 _ 0-1600

L, = = =112
b1 = 9592 (=0,55)  —14,256 m

Z tejto vypocitanej hodnoty l,; a nacrtu obrazku je jasné, Ze vlak v tomto
rychlostnom profile ,40 — 0 (od vchodového navestidla) pdjde na Casti useku
rovnomernym pohybom rychlostou 40 km.h™ a cca 112 metrov pred koncom
nastupista zacne brzdit, aby zastavil na uréenom mieste. Nakofko brzdna
draha vtomto rychlosthnom profile vysSla kratSia ako je vzdialenost od
vchodového navestidla po miesto zastavenia vlaku, méze sa vypocitat aj
Ciastkovy €as brzdenia vlaku t,; v tomto rychlostnom profile ,40 — 0 podla
¢l. 25, vztah (2):

Uy, — 1

162 [min; km.h™1, m.s™2]

t =
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Priloha €. 2
by =—— 2~ 0,34mi
b1 =916 (=0,55) o Hm
d) Zaroven sa musi pre tento prvy rychlostny profil ,40“ vypocCitat aj Ciastkova

e)

f)

g)

82718

draha l,, a Ciastkovy Cas rovnomerného pohybu vlaku t,,. Draha, ktorou
pdjde vlak rovnomernym pohybom, je:

by = L+ lkor — lpr  [M]
L, = 310 + 475 — 112 = 673 m

Cas trvania jazdy t,, rovnomerného pohybu v tomto Useku, podla vztahu (1)
¢l. 25:

l
t=—-0,06 [min; m,km.h""]

L+ Lo —1
tyy = zhl T kol b1 g [min; m,km.h™1]
v
310 + 475 — 112 673 .
tyy = 40 -0,06 = E -0,06 = 1,01 min

Nakolko jazdna draha od rychlostného profilu ,40“ po rychlostny profil ,120“
nema rychlostné obmedzenia, méze sa priamo vypocitat Ciastkovy Cas
brzdenia vlaku t,3 vrychlostnom profile ,120 — 40% tj. od druhého
rychlostného profilu (tratova rychlost) po prvy rychlostny profil (vchodové
navestidlo) podla ¢€l. 25, vztah (2):

_2"hn . -1 -2
t= 16 a [min; km.h™", m.s™%]
40 — 120

tyy == = 0,67 mi
b3 = 216 .(=0,55) min

A informativne sa vypocita aj Ciastkova draha [,;, potrebna na brzdenie viaku
v rychlostnom profile ,120 — 40“ podfa ¢l. 26, vztah (4):

| _vi-vi
b7 2592.a

[m; km.h™1, m.s72]
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40% — 1202 _ 1600 — 14400

s =507 (—055) -  —1a256 - oo8m

h) Nakolko dizka brzdnej drahy v rychlostnom profile ,120 — 40“ (Usek medzi
predzvestou a vchodovym navestidlom) je kratSia ako zabrzdna vzdialenost,
musi sa pre tento rychlostny profil ,120 (Ciastkovy usek Lzv) vypocitat aj
Ciastkova draha l,, a Ciastkovy €as rovhomerného pohybu vlaku t,,. Draha,
ktorou p6jde vlak rovnomernym pohybom, je:

lpa = Lzy — lpz [m]
lp, = 1000 —-898 =102 m

i) Cas trvania jazdy t,, rovnomerného pohybu v tomto Useku je:

l
t = = 0,06 [min; m,km.h 1]

Lyy — 1 l
tpy = ——2-0,06 = ==+ 0,06 = [min; m,km.h™1]
v v
, _loo0-898 102 oo
b = 70 06 = ——5-0,06 = 0,05min

J) Dynamicka zlozZka t, tohto zastavujuceho vlaku je teda zlozena:

ja) z Ciastkového Casu jazdy t,; rovnomerne spomaleného pohybu viaku
v rychlostnom profile ,40 — 0,

jb) z Ciastkového €asu t;,, rovhomerného pohybu vlaku v rychlostnom profile
1140“’

jc) z Ciastkového Casu jazdy t,; rovnomerne spomaleného pohybu viaku
v rychlostnom profile ,120 — 40°,

jd) z Ciastkového €asu t;, rovhomerného pohybu vlaku v rychlostnom profile
»120%,

je) z ¢asu dohladnosti predzvesti (podla ¢l. 28 je to 0,12 min),

td = 0,12 + tb4 + tb3 + tb2 + tbl [mln]

t; =012+ 0,05+ 0,67+ 1,01 + 0,34 = 2,19 min
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k) Vysledok je graficky znazorneny na Obr. €. 8:
v [kmh-1]

120 (v fratons)

ty = 2,19 min lpy=112m
l,, = 102m t,, = 0,34 min
tye = 0,05 min 40 (V wrodovs)
le =898 m le =673m
tys = 0,67 min tys = 1,01 min
i[m]
v Lont liot
1000 m 310m 475m
Prs —

Obr. €. 8 Grafické znazornenie vysledku prikladu €.2
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7. Prakticky priklad €. 3:
Zadanie:

Vypocitat dynamicku zlozku t; odchadzajuceho vlaku nakladnej dopravy.
Rychlost vlaku v obvode vyhybiek prifahlych k odchodovému navestidlu gd’alej len
odchodova rychlost) je 80 km.h™, stanovena rychlost viaku je 120 km.h™, tratova
rychlost je 160 km.h™, viak je brzdeny vreZzime P. Rozhodujuce dizky a
predpokladany tachogram jazdy su uvedené na Obr. €. 9.

v [kmh-']

160 (v (ratons )

120 (v stanovens) /
80 (v auonodiova )

tg = ? min

£ [m]

lodeh. kot Loden, zni
150 m 180 m

Obr. &. 9 Rozhodujuce dizky a predpokladany tachogram jazdy odchadzajiceho
vlaku nakladnej dopravy

RieSenie:
a) Pre vlak brzdeny v rezime P je €l. 27 ur€ena hodnota stredného zrychlenia
a=0,45m.s™.
b) Vypodita sa Ciastkova draha jazdy L, rovhomerne zrychleného pohybu viaku z

bodu statia po rychlostny profil, a tym je odchodova rychlost 80 km.h™*, mozno
ho oznacit’ ako rychlostny profil ,0 — 80 podla &l. 26 vztah (4).

vy =]
"~ 25,92.a

[m; km.h™ !, m.s72]

- 802 — 0% 6400 — 0
"7 2592.045 11,664

=549 m

c) Ztejto vypocitanej hodnoty [, analrtu obrazku je zrejmé, Ze vlak pri
dosiahnuti odchodovej rychlosti 80 km.h™* uz bude na trati, resp. potrebna
dizka drahy na dosiahnutie tejto rychlosti (549 m) je dihdia ako draha, ktoru
ma prejst’ vlak v tomto rychlostnom profile ,0 — 80 ktora je 330 m (150 m +
180 m).
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d) Nakolko sa pri odchadzajucich vlakoch poc€ita dynamicka zlozka len po
uroven uvolnenia obvodu vyhybiek prifahlych k odchodovému navestidlu (t.j.
usek loyen kot loacn. -m. = 330 m), vypocita sa teda rychlost' v,, aku bude
mat vlak pri uvolneni tohto obvodu vyhybiek, ktora sa odvodi zo vztahu (4) v
Cl. 26. Z tejto rychlosti sa nasledne vypocita €as jazdy t, v danom useku, a to
v obvode vyhybiek prifahlych k odchodovému navestidlu.

v; —vi

L= 25,92.a

[m; km.h™1, m.s72]

z toho v,

v, = Jvf + 2592.a.l [km.h™Y; km.h™1, m.s7%,m]

vy = /02 + 2592.0,45.330 = 62 km.h™!

e) Vlak po uvolneni obvodu vyhybiek prilahlych k odchodovému navestidlu, t.|.
prejdeni Useku dlhom 330 m, bude mat rychlost cca 62 km.h™. Na zaklade
tychto hodnét sa méze vypocitat €as jazdy t, vtomto useku, ktory je rovny
hodnote hfadanej dynamickej zlozky t,:

t_vz—v
~ 216.a

[min; km.h™1, m.s™2]

62—10

t,=tg=——
T T 916 .0,45

= 0,64 min

f) Vysledok je graficky znazorneny na Obr. &. 10:

v [kmh1]
160 (v (ratons )
120 (v stanovens ) i::58409knr; fri
t; = 0,64 min o
80 (v auonodiova )
[=330m
v =62 m et
I [m]
lodch. kol lodch. zhi
150 m 180 m
-/ AN [

L2 =D

Obr. €. 10 Grafické znazornenie vysledku prikladu ¢.3
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Jazda vlaku s uplnou kontrolou systému ETCS

8. V pripade vedenia vlaku v uplnej kontrole systému ETCS sa vypocet
prevadzkovych intervalov dotkne iba dynamickych zloziek, a to len v urCeni hranic
rychlostnych profilov.

9. Vrezime uplnej kontroly systému ETCS sa jazda vlaku riadi podfa informacii
prenasanych na mobilnu c¢ast ETCS (na zobrazovaciu jednotku v kabine
ruSniovodica). Informacie z tratovej Casti su na mobilnu Cast prenasané pomocou
fiktivnych navestidiel, tzv. baliz (ETCS uroven 1) alebo prostrednictvom radioblokove;j
centraly (ETCS uroven 2). Systém ETCS ma presné informacie o parametroch
daného vlaku, o profile trate a aj aktualne informacie o dovolenej jazdnej ceste, t.j. po
ktoré miesto (navestidlo) je vlakova cesta postavena. Na zaklade tychto okamzitych
informacii je vzdy aktualne vypocitavana a stanovena dovolena rychlost viaku.

10. V rezime uplnej kontroly systétmom ETCS je maximalna rychlost’ vlaku urCena
informaciami prenasanymi z tratovej Casti zariadenia. PrenaSana informacia o mieste
zmeny rychlosti sa nemusi zhodovat s miestom umiestnenia neprenosného
navestidla. Pri urCovani prevadzkovych intervalov sa zohladnuju konkrétne
prenasané informacie pre posudzovany pripad.

11. Pre ETCS urovne 1 na trati s neprenosnymi navestidlami umiestnenymi na
zabrzdnl vzdialenost 1000 m a tratovou rychlostou 160 km.h™ je rozmiestnenie baliz
nasledovné (Obr. €. 11):

a) hlavné navestidla a ich predzvesti — v ich urovni,
b) pred hlavnym navestidlom — 300 m,
c) pred samostatnou predzvestou hlavného navestidla — 700 m.

1700 m
minimalne 1700 m
700 m 300 m
FamY Fan Fan Faon P}
p— S S S oy
Prs —a S gD e
O = bhaliza 1000 m minimalne 1000 m

Obr. €. 11 Rozmiestnenie baliz

12. Pri rozmiestneni baliz podla ¢l. 11 vratane poistnej (reakénej) vzdialenosti
systému ETCS urovne 1 je potrebné pre vypocet prevadzkovych intervalov uvazovat
so vzdialenostou 1700 m.

13. Informaciu o dovoleni jazdy (informaciu, ¢i dané navestidlo dovoluje alebo
zakazuje jazdu) méze vlak dostat’ z uréenych baliz, pricom dizka drahy, ktora zostava
vlaku od tejto balizy k hlavnému navestidlu (ku koncu dovolenej jazdy), musi spifat
podmienku uvedenu v €lanku 12 tejto prilohy.
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14. Prakticky priklad €. 4:
Zadanie:

Vypocitat dynamicku zlozku t; zastavujuceho vlaku osobnej dopravy. Tratova
rychlost a zaroveri aj stanovena rychlost viaku je 160 km.h™, rychlost viaku cez
dotknutt vyhybku je 80 km.h™, viak je brzdeny v rezime R+Mg. Miesto zastavenia
vlaku je na konci nastupista. Rozhodujuce dlzky a predpokladany tachogram jazdy
su uvedené na Obr. €. 12.

rychlostny profil trate
odla ETCS
/ P 160 (V tratova)
Kf t; = ?min
teoreticky tachogram
Jjazdy viaku
L[m]
Ly Logn lkot
1700 m 370m 785m
obmedzujica [55555555555555555555) 53 4w
vyhybka

rozhodujuca baliza, z ktorej viak
musi dostat informaciu o dovolenej jazde

Obr. &. 12 Rozhodujuce dizky a predpokladany tachogram jazdy zastavujuceho
vlaku osobnej dopravy

RieSenie:
a) Pre vlak brzdeny v rezime R (resp. vlak osobnej dopravy) je €l. 27 uréena
hodnota stredného brzdného spomalenia a = — 0,55 m.s™.
b) Vypodita sa Ciastkova draha l,; jazdy rovnomerne spomaleného pohybu
vlaku, podla €l. 26, vztahu (4), od bodu zastavenia po prvy rychlostny profil,

a tym je odbo&na vyhybka s rychlostou prechadzania 80 km.h™ (na obrazku
znazornena ako vchodova rychlost) — oznaci sa ako rychlostny profil ,80 —

0“.
vZ —p?
[ = 2; 57 (11 [m; km.h™1, m.s72]
0% — 802 _ 0 — 6400

=449 m

bt = 5507 (Z085) ~ —14,256

14718
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Z tejto vypocitanej hodnoty l,; a nacrtu obrazku je jasné, Ze vlak v tomto
rychlostnom profile ,80 — 0 (od odboc¢nej vyhybky) pbjde na Casti useku
rovhomernym pohybom rychlostou 80 km.h™ a priblizne 449 metrov pred
koncom nastupista zaCne brzdit, aby zastavil na uréenom mieste. Vzhfadom
na to, Zze brzdna draha vtomto rychlosthom profile vySla kratSia ako je
vzdialenost od odboc€nej vyhybky po miesto zastavenia vlaku, méze sa
vypocitat' aj Ciastkovy €as brzdenia vlaku t,, v tomto rychlosthom profile ,80
— 0" podla €l. 25 vztah (2):

t_vz—v
~ 216.a

[min; km.h™1, m.s™2]

0—-80

ty =——— = 0,67 mi
b1 = 516.(—0,55) mn

Zaroven sa musi pre tento prvy rychlostny profil ,80“ vypocitat aj Ciastkova
draha l,, a Ciastkovy Cas rovnomerného pohybu vlaku t,,. Draha, ktorou
pbjde vlak rovhomernym pohybom, je:

bz = Lot — lp1  [m]
l,, =785 —449 =336m

Cas trvania jazdy t,, rovnomerného pohybu v tomto useku I,, sa vypoéita
podla vztahu (1) ¢l. 25:

l
t = = 0,06 [min; m,km.h 1]

l
tyy = %- 0,06 [min; m,km.h™1]

t —336 0,06 = 0,25 mi
b2 = gg 0,06 =0, min

Nakolko jazdna draha od rychlostného profilu ,80“ po rychlostny profil ,160*
nema rychlostné obmedzenia, sa mdze priamo vypocitat Ciastkovy cas
brzdenia vlaku t,3; vrychlosthom profile ,160 — 80 tj. od druhého
rychlostného profilu (tratova rychlost) po prvy rychlostny profil (odbo¢na
vyhybka) podla ¢&l. 25, vztah (2):
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vz_

= in; km.h™1, m.s =2
16 a [min; km m.s™“]

t

80 — 160
tyy=————— = 0,67 mi
b3 = 216.(—0,55) min

g) A informativne sa vypocita aj Ciastkova draha [,3, potrebna na brzdenie viaku
v rychlostnom profile ,160 — 80" podfa €l. 26, vztah (4):

- vZ — v
b7 2592.a

[m; km.h™ 1, m.s72]

802 — 1602 6400 — 25600

Lys = - =~ 1347
b3 = 3592 (=0,55) —14,256 m

h) Nakolko dizka brzdnej drahy v rychlostnom profile ,160 — 80“ je mensia ako
dizka Useku medzi poslednou balizou, z ktorej vlak dostane informaciu
o dovolenej jazdnej ceste, a obmedzujucou vyhybkou, musi sa pre tento
rychlostny profil ,160“ (Ciastkovy usek) vypocitat aj Ciastkova draha [,
a Ciastkovy €as rovnomerného pohybu vlaku t,,. Draha, ktorou péjde vlak
rovnomernym pohybom, je:

lpa = Lzy + Lyyn — lpz  [m]
lps = 17004+ 370 — 1347 =723 m

i) Cas trvania jazdy t,4 rovhomerného pohybu v tomto Useku je:

l
t = = 0,06 [min; m,km.h 1]

Lyy+ 1. —1 I
tys = VW B3 0,06 = 220,06 = [min; m, km.h™1]
v v
170043701347 723 o
b4 = 160 PO = Tgo U0 = Basmun
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]) Dynamicka zlozka t, tohto zastavujuceho vlaku je teda zloZena:

ja) z Ciastkového Casu jazdy t,; rovhomerne spomaleného pohybu viaku
v rychlostnom profile ,80 — 0,

jb) z Ciastkového Casu t;, rovhomerného pohybu vlaku v rychlostnom profile
1’80“’

jc) z Ciastkového Casu jazdy t,3 rovnhomerne spomaleného pohybu viaku
v rychlostnom profile ,160 — 80¢,

jd) z Ciastkového €asu t;, rovnhomerného pohybu vlaku v rychlostnom profile
,160°“.

td = tb4, + tb3 + tbz + tbl [mln]

t; =027+0,67+0,25+ 0,67 =1,86 min

k) Vysledok je graficky znazorneny na Obr. &. 13:
v [kmh-1]
b 160 (v tratova)

tg=1,86min I,y = 449m

ty, = 0,67 min
80 (V ychodova)

lpa =723 m ly3=1347m Iy, =336m
tys = 0,27 min tys =0,67min  ty, =0,25min
L[m]
lzv
1700m
Fan
Prs—a
obmedzujiica seaacerccoorraaaaaaes| 53 =—a
vyhybka

rozhodujuca baliza, z ktorej viak
musi dostat informaciu o dovolenej jazde

Obr. €. 13 Grafické znazornenie vysledku prikladu €. 4
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Priklady vypoctov staniénych prevadzkovych intervalov

Ist -

- - ZSTN

v Izhl Iui Ith Izv

~ e =‘: =‘< - -
5 %)
s| / AN " 2
/I i I\ - --—2 = 5

I/i I\I _2 I\I M
e - — - . \I _4 |/ --— w
— St. 2 [an} 6_.
ZSTA
lial w Lox] oy, ,

———— - ZSTB

. Impl . Impz —_—

Obr. é. 1 Véeobecna schéma ZST

Tab. é. 1 Zakladné udaje o ZST

lzni (1,2) | dizka zhlavia [m] lys | uzitogna dizka kolaje [m]

l,, | zAbrzdna vzdialenost [m] ls¢ | dizka stanice [m]

dizka medzi namedznikom a miestom
zaznamenavania ¢asu prechodu [m]

lmp (1,2) ln1,2) | dizka nastupista vzhladom na polohu DK [m]

1. Prevadzkovy interval postupnych vchodov

Zadanie: Vypocitat interval postupnych vchodov T, s nasledujucimi vstupnymi
parametrami:

a) SZZ — elektromechanické (jeden vypravca, dvaja signalisti),

b) TZZ — poloautomaticky blok,

c) obidva vlaky v stanici zastavuju,

d) prvy vlak (zeleny) vchadza od B na 4. kolaj,

e) druhy vlak (Cerveny) vchadza od A na 2. kolaj, stanovena rychlost druhého
vlaku v = 80 km.h, jeho vchodova rychlost nie je obmedzena, viak je osobne;
dopravy (stredné brzdné spomalenie a = —-0,55 m.s™), miestom zastavenia je
koniec nastupista,

f) rozhodujuce dizky a situaéna schéma su na Obr. &. 2.

| lzv | lzh!l lué
| 1000 m | 500 m | 850 m I
| H | 1
! i ' 5 ! ZST N
l ! //! 3 ;\\ =S @——PrS
| |
I 7\ ! — N7
#I \ v— 2q i ,
Prl—@8 LD —» 4 e e— Q=55
} i i b - 1. viak PFBS
ZSTA | | DK | |
— o | | /STB
| | | | |
[ l‘nl | an | | \
I 1180 m| 150 m| |
| ! | ! |
| | |
: l'mpl : l'mpz :
| 400 m ! 450 m :
I

Obr. €. 2 SituaCna schéma zadania pre vypocet intervalu postupnych vchodov 7,
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RieSenie:

VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkového intervalu ma tvar podla

vztahu (5):

T =tgy + tspr + toer + tap [min]

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; je v tomto pripade 0 min.

Tab. €. 2 Vypocet stani¢nej zlozky tg4

¢ ukon vykonava EEEOV
p- ¢ Y jednotka [min]
1 [Navrat do DK vypravca 0,20
2 | ZruSenie vlakovej cesty po 1. viaku vypravca 0,15
Celkové trvanie: 0,35
Tab. €. 3 Vypocet stani¢nej zlozky tg;,
¢ ukon vykonava EEEONE
p-c Y jednotka [min]
1 Rozkaz na 1|oostaven|e vlakovej cesty vypravca 0.10
pre 2. vlak
2 | Postavenie vlakovej cesty pre 2. vlak | vypravca, signalista 0,40
3 |Postavenie navestidla signalista 0,10
Celkové trvanie: 0,60

Dynamicka zlozka druhého vlaku t,;, vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na
prejdenie uUseku od dohladnosti predzvesti vchodového navestidla po miesto

zastavenia. Preto je potrebné vypodcitat’

a) celkovu dizku drahy I, druhého vlaku z A na 2. kolaj, a to od predzvesti PrL po

koniec nastupista druhej kolaje:

Ly =10+ n + lmpl + 1y [m]

l, =1000 + 500 + 400 + 150 = 2050 m

b) dizku drahy 1,, pre rovnomerne spomaleny pohyb 2. vlaku, ktora je pogitana od

miesta zacCiatku brzdenia po miesto zastavenia podfa vztahu (4):

Lo v: — v
2b 792592 .a

0% — 802

[m; km.h™ !, m.s72]

—6400

b = 9557 (“055) ~ —14256

=449 m

! Ukon sa zapocita len v pripade davania samostatného hlasenia na pripravu vlakovej cesty pre druhy

viak.
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Cas t,y, za ktory 2. vlak prejde drahu l,;, , podla vztahu (2):

v —
tyy = ﬁ [min; km.h™1,m.s72]
0-—80 —80

‘v =276 (—0,55)  —1188 o7 ™™

dizku drahy 1,, pre rovnomerny pohyb 2. vlaku rychlostou 80 km.h™, ktora je
pocCitana od predzvesti vchodového navestidla PrL po miesto zaCiatku brzdenia:

Ly =1, — Ly [m]
l,, = 2050 — 449 = 1601 m
¢as t,,, za ktory 2. vlak prejde drahu l,,., zvySeny o dohladnost' (0,12 min), podla

vztahu (1):
l
tyy = 0,12 +§ -0,06 [min; m, km.h™1]

1601
tar = 012+~ 0,06 = 1,32 min

Dynamicka zlozka druhého vlaku t;, sa vypocita:

tay = tyr + typ [min]

t;; = 1,32 + 0,67 = 1,99 min

Interval postupnych vchodov 7, v tomto priklade ma hodnotu:

Tpy = tar + tsen + bsex + gz [min]

Tpy = 0+ 0,354+ 0,60 + 1,99 = 2,94 min = 3 min

3220



ZSR DP 1
Priloha ¢. 3

Vysledok dynamickej zlozky druhého vlaku mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 3
nasledovne:

I,=2050 m
fdz=17,99 min

v [km.h-]
I, = 1601 m I, =449 m

ty, = 1,32 min | tan= 0,67 min
80 (v stanovens)

|
|
'[Z“.IJ | l[zhll Iué : l [m]
000 m : 500 m | 850 m :
| : 5 : ! FETN
i £ 3 A e — i P Sov
— | | |
2, viak | J \ L ; ' i \ /
—— \ = \N
=] L}:. L =—= 4 " == E=
' | ' L 1. viakNL B8
isTA Lot ! |
Lo ! i i5TH
: : l['.r'tl : I‘nz : | \
I 1 180m|150m! |
| ! | ' |
| | |
: ILm‘pl : ILm‘pz :
| 400 m : 450 m :
|

Obr. €. 3 Schematické vyjadrenie dynamickej zlozky druhého vlaku
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2. Prevadzkovy interval postupného vchodu a odchodu

Zadanie: Vypocitat interval postupného vchodu a odchodu t,, s nasledujucimi
vstupnymi parametrami:

a) SZZ — mechanické (jeden vypravca, dvaja vyhybkari),

b) TZZ — telefonické dorozumievanie,

c) prvy vlak (zeleny) vchadza od B na 5. kofaj, vlak je nakladnej dopravy,
dizka vlaku je 600 m,

d) druhy vlak (Cerveny) odchadza zo 4. kolaje do N,

e) rozhodujuce diZky a situacéna schéma st na Obr. &. 4;

uz
| 850 m |
| |
|
| 1. viak : T
st 1 ﬁ :\\ [ — B——iPFrS Tvo
i

1

/-
VA ' i A W4
2 ;
PiL—@D L el — o= 2 viak @55 Q\
r ; ' Pres
I8TA N
—— L

Obr. €. 4 SituaCna schéma zadania pre interval postupného vchodu a odchodu

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkového intervalu ma tvar podfla
vztahu (5):

T =tgy + sy + toez + tap [min]

Tab. €. 4 Vypocet stani¢nej zloZky tyq a tgy

p. & Ukon vykonéva " drfsti(;v[er'n in]
1 |[Navrat do DK vypravca 0,20
2 |Hlasenie o konci vlaku vyhybkar 0,10
Celkové trvanie ty: 0,30
3 Errékgzvr;:kpostavenie vlakovej cesty vypravea 0.10
4 | Postavenie vlakovej cesty pre 2. vlak vyhybkar 3,80
e abamey ooy pias ek | vk | 00
6 | Vypravenie vliaku vypravca 0,15
Celkové trvanie t;,: 4,15

V tomto pripade maju dynamické zlozky t;; a t;, nulovu hodnotu.
Interval postupného vchodu a odchodu t,, ma v tomto priklade hodnotu:

Tyo = 0,30 + 0 + 4,15 + 0 = 4,45 min = 4,5 min
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3. Prevadzkovy interval krizovania

Zadanie: Vypocitat interval krizovania t; s nasledujucimi vstupnymi parametrami:
a) SZZ - reléové (dvaja vypravcovia),
b) TZZ — obojsmerny automaticky blok,
c) prvy vilak (zeleny) prechadza od N po 1. kolaji, stanovena rychlost prvého
vlaku v = 100 km.h™, vlak je osobnej dopravy, dizka vlaku je 150 m,
d) druhy vlak (Eerveny) odchadza z 2. kofaje do N, vlak je osobnej dopravy,
e) rozhodujuce dizky a situaéna schéma st na Obr. &. 5.

Obr. €. 5 Situa¢na schéma zadania pre interval krizovania

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkového intervalu ma tvar podfla
vztahu (5):

T =tgy + o1 + tsez + gz [min]
Dynamicka zlozka prvého vlaku t4; vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na prejdenie
useku od okamihu uvolnenia zhlavia celou dlzkou vlaku po miesto zaznamenania
prechodu v dopravni. Preto je potrebné vypocitat

a) dizku drahy I, pre rovnomerny pohyb 1. vlaku rychlostou 100 km.h?, ktora je
pocCitana od okamihu uvolnenia zhlavia celou dizkou viaku po miesto prechodu:

llr = lmpz - lvll [min]
I, = 450 — 150 = 300 m

b) Cas ty4,, za ktory 1. vlak prejde drahu 4, podla vztahu (1):

!
tg = % -0,06 [min; m,km.h™1]

300

tar = 755 - 0,06 = 0,18 min

Dynamicka zlozka prvého viaku t;; ma hodnotu 0,18 min.
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Tab. €. 5 Vypocet staniCnej zloZky tyq a tgy
< . . casova

p. C. Ukon vykonava jednotka [min]

1 |Zmena smeru tratového sthlasu ? vnutorny vypravca 0,00

5 Automatické zrusenie vlakovej cesty i 0,05

po 1. vlaku

Celkové trvanie ty, : 0,05

3 | Postavenie vlakovej cesty pre 2. vlak | vnutorny vypravca 0,10

4 | Vypravenie 2. vlaku vonkajs,| vypravea 0,25

(vlakovy personal)

Celkové trvanie ty.,: 0,35

Dynamicka zlozka druhého vilaku t;, je v tomto pripade 0 min.

Ak vlak prechadza v mieste zaznamenavania udajov a jeho koniec uz uvolnil
rozhodujuce miesto pre urCenie prevadzkového intervalu a su€asne je uz mozné
vykonanie niektorych ukonov staniénych operacii, jeho dynamicka zlozka sa pri
vypocCte prislusného intervalu t odpocitava. V tomto priklade pocCas plynutia
dynamickej zloZky t;;suCasne prebieha ¢as vykonavania zloZiek stani¢nych operacii
t;; , a preto pri vypocte intervalu krizovania t,; sa zlozka t;;0dpocita.

Interval kriZovania t, v tomto priklade ma hodnotu:
T = —tgr + tspr + tsen + tgn [Min]
T, =—-0,184+ 0,05+ 0,35+ 0 = 0,22 min = 0,5 min
Vysledok dynamickej zlozky prvého vlaku mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 6

nasledovne:
Ly 1,,=300m

v [km.h1] 150 m t,,=0,18 min
e
U tratova T | !
100 (stanovend) I : :
|
- |
| | |
| ! |
| : :
Lo I
] | :
. Hml
|
| l Lo Loy
. : 400 m | 1000m
| | | |
| . | | —
I 5 : .\ : ISTHN } T
st.1 //3 k3 | : \ 1. viai SD==S @——IPS k
- ‘ X ; ———
7/ \ | —> \
] \_ Ly 2.vlak / ‘{\’
PrL——ED == } : - =EX \PrBS
ISTA i )
|
|
|
|
.

|
|

| =

= 7STB

L.l 450m |
i ! |
|
|

Obr. €. 6 Schematické vyjadrehie dynamickej zloZky prvého viaku

2V tomto priklade s trvanim daného Ukonu sa nepogita, nakolko sa Ukon vykona este pred uvolnenim
rozhodujuceho miesta pre vypoclet prevadzkového intervalu atrva menej ako samotné uvolnenie
daného rozhodujuceho miesta (vchodové zhlavie prvého viaku).
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4. Prevadzkovy interval postupnych odchodov

Zadanie: Vypocitat interval postupnych odchodov 7,, s nasledujucimi vstupnymi
parametrami:

a) SZZ — elektronické stavadlo (DOZZ),

b) TZZ — obojsmerné automatické hradlo,

c) prvy vlak (zeleny) odchadza z 5. kolaje do B, v obvode vyhybiek prifahlom
k odchodovému navestidlu rychlost v =40 km.h™, stanovena rychlost viaku
v =60 km.h, vlak je nakladnej dopravy, dizka vlaku je 200 m, vlak je stojaci
pri odchodovom navestidle, brzdeny vrezime G (stredné zrychlenie
= 0,35 m.s™),

d) druhy vlak (Cerveny) prechadza od A po 1. kolaji do N, stanovena rychlost
druhého viaku v =160 km.h™}, v obvode vyhybiek prifahlom k vchodovému
navestidlu rychlost v =100 km.h™, dizka viaku je 150 m, viak je osobnej
dopravy (stredné zrychlenie, resp. brzdné spomalenie a = 0,55 m.s™?), je
postavena vlakova cesta pre vchod 2. viaku,

e) rozhodujuce dizky a situaéna schéma st na Obr. &. 7.

DK

l'mpl I
400 m |
|

y ui
| 1800 m | 500 m | 850 m | 400 m |
f | f | |
| | | | | —
i i /i 5_.1'v|ak !\ | ISTN
a | |
! J y A ) \ = S ——PrS
I 2.vlak g\ | ! ‘ i |
| | \ | . | *\
Pri—a L~ ; 4 - 53 PrES
|
|
|
|
|

Obr. €. 7 Situa¢na schéma zadania pre interval postupnych odchodov

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkového intervalu ma tvar podla
vztahu (5):

T =1tg1 + g1 + sz +tgy [min]
Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; vyjadruje Cas, za ktory uvolni prvy viak
odchodové zhlavie. Preto je potrebné vypocitat'

a) dizku drahy I, prvého vlaku, t.j. suéet dizky vlaku I,;; a odchodového zhlavia I,;,,
smerom do B:

li = Ly + lzpp [m]

l; =200+ 400 = 600m
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b) dlzku drahy l;, pre rovhomerne zrychleny pohyb 1. vlaku, ktora je pocitana od

odchodového navestidla po miesto, v ktorom vlak dosiahne rychlost 40 km.h™,
podla vztahu (4):

2 _ .2
Uy — V1 _
11, 25,92 [m; km.h™1, m.s™?]

L A0P-0 1600
1275592035 9072 o™

c) Cas tq,, za ktory 1. vlak prejde drahu L, podla vztahu (2):

¢ :V2— 1
27 216.a

[min; km. hlm. s72]

o 40-0 40
127 916.0,35 75,6

= 0,53 min

d) dizku drahy I, pre rovnomerny pohyb 1. viaku rychlostou 40 km.h™, ktora je
pocCitana od okamihu jej dosiahnutia po uvolnenie odchodového zhlavia:

Lr=04 -1, [m]
li, =600—176 =424 m

e) cCas ty,, za ktory 1. vlak prejde drahu 14, podla vztahu (1):

l
ty, = % 0,06 [min; m,km.h™1]

_ 424

ti, = E -0,06 = 0,64 min

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; sa vypocita:

tgr = tyz + ty, [min]

tg1 = 0,53 + 0,64 = 1,17 min

Tab. €. 6 Vypocet staniCnej zloZky tyq a tgy

casova

p. & Ukon vykonava jednotka [min]

Automatické zrusenie vlakovej cesty

1 po 1. vlaku i 0,05
Celkové trvanie ty: 0,05
> Postavenie odchodovej vlakovej vypravca DOT 0.10
cesty pre 2. vlak
Celkové trvanie t;,: 0,10
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Dynamicka zlozka druhého vlaku t;, vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na
prejdenie useku od dohfadnosti vchodového navestidla po miesto zaznamenavania
prechodu v dopravni. Preto je potrebné vypocitat:

f)

9)

h)

)

dizku drahy I, druhého vlaku, t.j. sudet dizky vchodového zhlavia I,,; a dizky
useku medzi namedznikom (koncom vchodového zhlavia) a miestom
zaznamenavania Casu prechodu v dopravni l,,,,; v smere od A:

l = lpa + lppr [mM]
l, =500+ 400 =900m

dizku drahy I, na vchodovom zhlavi pre rovnomerny pohyb 2. viaku rychlostou
100 km.h™, ktor4 je pogitana od vchodového navestidla az po uvolnenie
vchodového zhlavia celym vlakom:

lyr = lzpa + Ly [m]
l,, =500+ 150 = 650 m

Cas t,,, za ktory 2. vlak prejde drahu l,, zvacsSeny o dohladnost, podfa vztahu

(2):

T

tyy = 0,12 +% -0,06 [min; m,km.h™1]

t —012+650 0,06 = 0,52 mi
2r — ) 100 /] - ) min

dizku drahy I,, pre rovnomerne zrychleny pohyb 2. vlaku, ktora je pogitana od
miesta uvolnenia vchodového zhlavia celym vlakom po miesto zaznamenavania
Casu prechodu vlaku:

l; =l — 1y [m] alebo l, = lmpl — lyiz [m]

l,, =900 — 650 = 250 m l;, =400 — 150 = 250 m

na urCenie Casu jazdy na drahe l,, je potrebné poznat rychlost’ vlaku, ktoru 2.
vlak dosiahne v Urovni miesta zaznamenavania €asu prechodu; odvodi sa zo
vztahu (4) takto:

v, = Jvf + 2592.a.l,, [km.h™Y; km.h™1,m.s72,m]

vy = /1002 + 25,92.0,55.250 = 117 km.h™!
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k) Cas t,,, za ktory 2. vlak prejde drahu l,, , podla vztahu (2):

Uy — 1

t,, = min; km.h™ %, m.s2
227 216.a [ ]

Lo _u7-100 17
227 516.055 1188 - n

Dynamicka zlozka druhého vlaku t;, sa vypocita:

taz = ty; + tyr [min]
ty» = 0,14 4+ 0,52 = 0,66 min
Interval postupnych odchodov 7,, v tomto priklade ma hodnotu:
Tpo = ta1 + tser + Loz + tgp [min]
Tpo = 1,17+ 0,05+ 0,10 + 0,66 = 1,98 min = 2 min

Vysledky dynamickych zloziek oboch vlakov mozno schematicky vyjadrit na Obr.
¢. 8 nasledovne:

v [km.h!
oo | s I, =900 m [ ]

tys =066 min
100 \

i
! T = 117 ki b I, =600 m
! ' I ty= 1,17 min
v Wl@}: Iy =G50 m : l3z= 280 m : S :
: ta = 0,52 min ft2z=01 ; rmin i i’.ﬂ'— 60 (V soera)
! | | o ——————— — — — — ————— 40 [V socmocna)
| L V |
: ' I =178 m |
: : tll:i |53 min : l[m]
Iy i Lo | Luz ! I [, =424 m '
| 1500 m | 500 m ! 850 m | b0 = 0,64 min
i [ [ ! ' —_—
| | | |
i : /: : 5 1. vlak | TN
| | ) N\ s @—es
H | ; o
"2 viak | 7\ . | L :
| LI \ | i i / I ‘*\
Pri—a» —C : . | | St_2| -'='1IE‘5 VEIS
sTA ' ' ' s
— I Lnpr : bz : TP Yoo
L 400m | I W00m |
|

Obr. €. 8 Schematické vyjadrenie dynamickych zloZiek vlakov
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5. Prevadzkovy interval postupného odchodu a vchodu

Zadanie: Vypocitat' interval postupného odchodu a vchodu t,, s nasledujucimi
vstupnymi parametrami:
a) SZZ - reléové (jeden vypravca),
b) TZZ — poloautomaticky blok,
c) prvy vlak (zeleny) odchadza zo 4. kofaje do A, v obvode vyhybiek prifahlom
k odchodovému navestidlu rychlost v =50 km.h™, stanovena rychlost vlaku
v =120 km.h*, vlak je osobnej dopravy (stredné zrychlenie a = 0,55 m.s?),
dizka vlaku je 120 m, vlak je stojaci svojim zaciatkom na konci nastupista
v smere do A,
d) druhy vlak (Cerveny) prechadza od A po 2. kofaji do B, stanovena rychlost
druhého vlaku v = 90 km.h™, vlak je nakladnej dopravy,
e) rozhodujuce dizky a situaéna schéma st na Obr. &. 9.

| 1000 m 800 m I
: | I —
: i /i 5 \ ISTN T
ek | Va : \ @ e </
I 2. vlak | / \ | . \ / /
F'rLII=C' LI!-=-C- : 4 / == ‘(\
| | I o2 QBS
= |
ST A | -
—— i : I5TB
| : l['.r'tl :
. 150 1
o |
: ILm‘pl :
! 400 m

Obr. €. 9 Situa¢na schéma zadania pre interval postupného odchodu a vchodu

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkového intervalu ma tvar podfla
vztahu (5):

T =tgy + tspr + toer + tap [min]

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; vyjadruje Cas, za ktory vlak uvolni odchodové
zhlavie. Preto je potrebné vypocitat’

a) dizku drahy l; prvého viaku tj. suéet dizky drahy od konca nastupista po
odchodové zhlavie ly,,; — Ly, dizku odchodového zhlavia 1,,; adiZzku viaku
l,;; Smerom do A:

l, = (lmpl - lnl) + lzhl + lvll [min]

I, = (400 — 150) + 500 + 120 = 870 m
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b) dlzku drahy l;, pre rovhomerne zrychleny pohyb 1. vlaku, ktora je pocitana od

konca nastupi$ta po miesto, v ktorom vlak dosiahne rychlost 50 km.h™, podra

vztahu (4):
2 2
V2~ v -1 2
ly, 7592 [m; km.h™t, m.s™%]

. 502-02 2500
1279592 .0,55 14,256

=175m

c) Cast,,, za ktory 1. vlak prejde drahu 1, podla vztahu (2):

£, = 2"
27 216.a

[min; km. hlm. s72]

L S0-0 50 _ .o
127576 055 1188  -mm

d) dizku drahy I, pre rovnomerny pohyb 1. vlaku rychlostou 50 km.h™, ktora je

pocCitana od okamihu jej dosiahnutia po uvolnenie odchodového zhlavia:
Ly=L -1, [m]
l4,, =870—175=695m

e) Cas ty,, za ktory 1. vlak prejde drahu l;,. podla vztahu (1):

ty, = % -0,06 [min; m, km.h™!]

695

ty,, = E -0,06 = 0,83 min

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; sa vypocita:

tar = tiz + ty, [min]

t;1 =042+ 0,83 =1,25 min
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Tab. €. 7 Vypocet staniCnej zloZky tgq11 @ tss

< . . casova
p. C. Ukon vykonava jednotka [min]
Sledovanie jazdy odchadzajuceho
vlaku anavrat do DK. Vtomto
1 pripade tento ukon trva kratSie ako wWoravea menej ako
Cas jazdy odchadzajuceho vlaku po yp dlzka tq41
miesto  uvolnenia  odchodového
zhlavia.
5 Automatické zruSenie vlakovej cesty i 0.05
po 1. vlaku
Celkové trvanie tg;q: 0,05
3 | Postavenie vlakovej cesty pre 2. vlak vypravca 0,10
Celkové trvanie tg,: 0,10

Dynamicka zlozka druhého vlaku ty, vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na
prejdenie uUseku od dohladnosti predzvesti vchodového navestidla po miesto
zaznamenavania prechodu vlaku. Preto je potrebné vypocitat:

f) dizku drahy I, druhého vlaku, tj. suéet dizky od predzvesti vchodového
navestidla po miesto zaznamenavania ¢asu prechodu vlaku v smere od A:

lZ = lzv + lzhl + lmpl [m]
l, = 1000+ 500 + 400 = 1900 m

g) Cas t,, za ktory 2. vlak prejde drahu I, , zvySeny o dohfadnost (0,12 min) podla
vztahu (1):

!
t, = 0,12 +;2 +0,06 [min; m, km.h™!]

1900 _
t, = 0,12 +W -0,06 =21,39 min

Dynamicka zlozka druhého viaku t;; ma hodnotu 1,39 min.
Interval postupného odchodu a vchodu t,, v tomto priklade ma hodnotu:
Tov = tar + topr + tsep + taz [min]

Top = 1,25+ 0,05+ 0,10 + 1,39 = 2,79 min = 3 min
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Vysledky dynamickych zloziek oboch vlakov mozno schematicky vyjadrit na Obr.
¢. 10 nasledovne:

-1
Iy= 1900 m v [km.hr']

ty = 1,38 min

|
s :— ———————————— 120 {1y stanovens)
|
: 90 (v, stanovens)
|

|
|
|
|
|
|
! i \ —‘:L—— 50 (v, odchodov)
I | Y I
| | | |
T | ! i |
l T L =6%m  5.=i73m | I[m]
: : ti, =083 min ¢, =0 42: min :
|
! | [,=870m .
! | tgy = 1,25 min Lo
| . | v—-—
| /: L5 \ 73TH T,
| L
: 1. vlak |St1| / ! !? o= —Frs
2. viak L2\ : s v \ / (\, /
L 4
PrLI}=. I}-—. - E@——=S VBS
I ISTA !
— | i i FsTB
: : | l['.r'tl : \
! | Lol 150 m|
| | [ |
I Ly : Lo R S |
L 1000 m 500 m | 400m |
h | 1

Obr. €. 10 Schematické vyjadrenie dynamickych zloziek vlakov
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6. Prevadzkovy interval pre nastupiste

Zadanie: Vypocitat prevadzkovy interval postupného odchodu a prechodu pre
nastupiste Tpgst o-pr S Nasledujucimi vstupnymi parametrami:
a) SZZ — elektromechanické (jeden vypravca, dvaja signalisti),
b) TZZ — poloautomaticky blok,
c) prvy viak (zeleny) odchadza z 1. kolaje do A, stanovena rychlost vlaku
v = 110 km.h™*, odchodova rychlost nie je obmedzena, vlak je osobnej dopravy
(stredné zrychlenie a = 0,55 m.s™), dizka vlaku je 250 m, vlak je stojaci svojim
zacCiatkom na konci nastupista v smere do A,
d) druhy vlak (Cerveny) prechadza od A po 2. kofaji do B, stanovena rychlost
druhého vlaku v = 80 km.h™, vlak je nakladnej dopravy,
e) rozhodujuce dizky a situaéna schéma st na Obr. &. 11.

——
5 ISTN

i i | Tnést o-pr
| viak | //| 3 \\ [« 2 B——iFr3
AT ™ . \4 \

e — A . (\

Frii—a L—CB T 4 QEIS

i /
| | [ ——

| St.2

isTA |
|

Zra .

|
|
|
|

iSTB
L1 | \

400 m |

Obr. €. 11 Situacna schéma zadania pre interval postupného odchodu a prechodu
pre nastupiste Tpggsr o-pr

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie stanicného prevadzkoveho intervalu ma tvar podfla
vztahu (5):

T = tgq + tger +tsen +tgp [min]

Dynamicka zlozka prvého vlaku t,;; vyjadruje Cas, za ktory uvolni prvy vlak celé
nastupiste. Preto je potrebné vypocitat’

a) naurCenie ¢asu jazdy na drahe [, je potrebné poznat rychlost vlaku, ktoru 1. vlak
dosiahne v urovni uvolnenia nastupista (nakofko vlak stoji svojim zaCiatkom na
konci nastupista, draha I, sa rovna dizke vliaku 250 m); odvodi sa zo vztahu (4)
takto:

v, = \/1712 + 2592.a.l; [km.h™Y km.h™Y, m.s72,m]

v, = /02 + 2592.0,55.250 = 60 km.h™!
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b) Cas tq1, za ktory 1. vlak prejde drahu 1, podfa vztahu (2):
2= .
tar = 5154 Min]
L, 60-0 _ 60 _ .. .
“1=516.055 1188 - om
Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; ma hodnotu 0,51 min.
Tab. €. 8 Vypocet stani¢nej zloZky ty; a tgy
< . . casova
p. C. Ukon vykonava jednotka [min]
1 [Navrat do DK vypravca 0,20
Celkové trvanie tg;: 0,20
Rozkaz na postavenie vlakovej cesty .
2 ore 2. viak f vypravca 0,10
3 |Postavenie vlakovej cesty pre 2. vlak | vypravca, signalista 0,40
4 | Postavenie vchodového navestidla signalista 0,10
Celkové trvanie tg,: 0,60

Dynamicka zlozka druhého vlaku t,,vyjadruje Cas, ktory viak potrebuje na
prejdenie uUseku od dohladnosti predzvesti vchodového navestidla po miesto
zaznamenavania prechodu v dopravni (DK). Preto je potrebné vypodcitat’

c) dizku drahy I, druhého vlaku, tj. suéet dizky od predzvesti vchodového
navestidla po miesto zaznamenavania ¢asu prechodu vlaku v smere od A:

L =1+ lp + lmpl [m]

[, =1000 + 500 + 400 = 1900 m

d) Ccas t,,, za ktory 2. vlak prejde drahu 1, zvacSeny o dohlfadnost podla vztahu (1):

l
tgy = Q124—§--Q06 [min]

1900 _
tgo = 0,12 +W -0,06 = 1,55 min

Dynamicka zlozka druhého vlaku t;; ma hodnotu 1,55 min.

® Ukon sa zapogita len v pripade davania samostatného hlasenia na pripravu vlakovej cesty pre druhy
vlak.
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Interval pre nastupiste odchod — prechod Ty o-pr V tomto priklade ma hodnotu:
Tnasto—pr = ta1 t tser + tsea +tgy [min]
Tnast o—pr = 0,51+ 0,20 + 0,60 + 1,55 = 2,86 min = 3 min

Vysledky dynamickych zloZiek oboch vlakov mozZno schematicky vyjadrit na Obr.
€. 12 nasledovne:

Iy= 1900 m v [km.h-1]

tyx= 1,85 min

———————————— T10 (1, stanovena)

————————— 80 (v, stanovend)

L
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
| | ————
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

: E{m]
|
11 = 2501m
thy =057 min
|
L =
L L5 ZSTH T
/T ! \ nast o-pr
1. viak M Yo -3 - S —iFrs
AT 7\ ’; \ 7/
PrL L . -4 / @S (\.
- ; ; a NG
isTa

-— i i JSTB
I . : . AN
| | i |
| | ! |
I - | Loy | Lnp1 |
L1000 m | 500 m | 400m |
v I I

Obr. €. 12 Schematické vyjadrenie dynamickych zloZiek vlakov
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7. Prestupny ¢as

Zadanie: Vypocitat' prestupny Cas 7, vZST Trnava medzi nastupistami 1 a2

s nasledujucimi vstupnymi parametrami:

a) vystupovanie — otvorenie dveri 0,10 min, 300 vystupujucich, 10 dveri pre
vystupovanie, priemerny Cas vystupovania 1 cestujuceho 0,05 min,

b) presun cestujucich medzi vlakmi — vzdialenost presunu po nastupisti po
vystupeni 150 m, vzdialenost’ presunu podchodom 25 m, vzdialenost presunu
po nastupisti pre nastipenie 75 m, rychlost chddze pri presune 4 km.h™,

c) vzdialenost presunu po schodoch 10 + 10 m, rychlost chdédze pri presune po

schodoch 2 km.h?,

d) nastupovanie — 50 nastupujucich, 6 dveri pre nastupovanie, priemerny ¢as
nastupovania 1 cestujuceho 0,10 min, zatvorenie dveri 0,10 min.

I

NS

poi

25 m

| 75 m L 10m |
— 105 : :
o — 0
— 103 -
—_—101 .
1 1
— 102 1 | =
1 1
—_— 104 i =
1
[ _ I
— 106
| I['.imsl | I[sch :
: 180 m | fom
. I |

Obr. €. 13 Situacna schéma zadania pre prestupny ¢as

RieSenie:

VSeobecny vztah na stanovenie prestupného ¢asu ma tvar podla vztahu (6):

Tpe = tyys T tpre T thas [min]

Cas vystupovania sa vypoéita podla vztahu (7):

tyye - M
tyys = toav T vyIC{d i
vl
0,05.300
tyys = 0,10 + T

Cas presunu sa vypoéita podla vztahu (8):

[min; min, pocet]

=1,60 min

l + 1+ 1 l
tore = nasl _ pes L MAT . 0,06 + =L . 0,06 [min; m, km.h™ %, m, km. h™1]
VUch Vsch
150 + 25+ 75 10+ 10 .
tpre = 4 "V, . 0,06 = 4, 35 min
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Cas nastupovania sa vypocita podla vztahu (9):

_ tnac - Neest

thas = + t,qy [min; pocet, min]

kdvz

0,10.50 .
thas = % + 0,10 = 0,93 min

Prestupny €as v tomto priklade ma hodnotu:

Tpe = tyys T tpre + thas [min]

Tpe = 1,60 + 4,35+ 0,93 = 6,88 = 7 min
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Priklady vypo¢tov trat'ovych prevadzkovych intervalov

VSeobecne

Vzhladom na typ SZZ a TZZ mdze byt tratovy oddiel uvolfiovany po splneni
podmienok bud dopravnym zamestnancom alebo automaticky jazdou viaku.

Uvolnenim tratového oddielu mézu byt uz vykonavané staniné operacie
v zadnej dopravni pre jazdu druhého vlaku.

Prvy vliak vSak v prednej dopravni vzhfadom na typ SZZ a technoldgiu prace
v stanici eSte nemusel zastavit (resp. prechodit) na mieste pre zaznamenavanie
Casu prichodu (resp. prechodu), z ¢oho plynu hodnoty staniCnych operacii, ktoré
mozu, ale i nemusia nastat. Zaroven dynamicka zlozka prvého vlaku bude mat pri
vySSich kategoériach SZZ a TZZ v prednej dopravni zapornu hodnotu.

1. Interval naslednej jazdy medzi dvoma stanicami

Zadanie: Vypocitat interval naslednej jazdy T, S nasledujucimi vstupnymi
parametrami:
a) SZZ v prednej aj zadnej stanici — elektronické stavadlo (DOZZ),
b) TZZ — obojsmerné automatické hradlo bez oddielovych navestidiel,
c) prvy viak (zeleny) ma dizku 550 m, je nakladnej dopravy brzdeny v reZzime G,
v prednej stanici zastavuje na ,boc¢nej“ kolaji pred odchodovym navestidlom,
vchodova rychlost viaku v = 40 km.h™,
d) druhy vlak (&erveny) ma stanovenu rychlost v = 100 km.h™, je v zadnej stanici
prechodiaci a je postavena vchodova vlakova cesta,
e) rozhodujuce diZky a situaéna schéma st na Obr. &. 1.

RieSenie:
V8eobecny vztah na stanovenie tratového prevadzkového intervalu ma tvar podla
vztahu (10):

T = ttgy + o1 + tsez + Loz [min]
Dynamicka zlozka prvého vlaku tg; vyjadruje Cas, ktory uplynie od okamihu, ked
vlak prejde celou svojou dlZzkou za vchodové navestidlo prednej dopravne, ¢im uvolni
tratovy oddiel, az pokym nezastavi na mieste pravidelného zastavenia. Preto je
potrebné vypocitat’
a) dizku drahy I, prvého vlaku, ktord musi vlak prejst od uvolnenia tratového

oddielu (koniec vlaku je v urovni vchodového navestidla S) po miesto zastavenia
pred odchodovym navestidlom S3:

ll = lzhl + lui - lvll [m]

l; =370+ 785 —-550 =605m
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b) dizku drahy 1,, pre rovnomerne spomaleny pohyb 1. vlaku, ktora je pogitana od
miesta, v ktorom vlak zaéal brzdit z vchodovej rychlosti 40 km.h™, po miesto
zastavenia pred odchodovym navestidlom, podla vztahu (4):

2 2
LS -1 2
Lip 25.92 [m; km.h™,m.s™7]
0% — 402 —-1600

=176 m

b = 5592 (—0,38) ~ =9,072
c) cas tqp, za ktory 1. vlak prejde drahu 1, , podla vztahu (2):

¢ zvz_ 1
" 216.a

[min; km.h™', m.s2]

. __0-40 _ —40
b= 216.(-0,35)  —75,6

= 0,53 min

d) dizku drahy 1, pre rovnomerny pohyb 1. vlaku vchodovou rychlostou 40 km.h™,
ktora je pocCitana od okamihu uvolnenia tratového oddielu celym viakom po
miesto zaciatku brzdenia viaku:

Ly =1 —lp [m]

l,, = 605 —176 = 429 m

e) cCas tq, , za ktory 1. vlak prejde drahu Iy, podfa vztahu (1):
llr .
tir = — 0,06 [min; m,km.h™1]

_ 429

t1, = E -0,06 = 0,64 min

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;;sa vypocita:
tgr = typ + by [min]

tg1 = 0,53 + 0,64 = 1,17 min

Poznamka: Dynamicka zlozka prvého viaku v prednej stanici nadobudne zapornu
hodnotu, pretoZe viak uZ uvolnil tratovy oddiel a méZzu sa v zadnej stanici uz
vykonavat’ ukony pre jazdu druhého vlaku, pricom prvy viak eSte stale v prednej
stanici nezastavil na mieste pre zaznamenavanie ¢asu prichodu (t.j. v tomto priklade
pred odchodovym navestidlom).
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Tab. €. 1 VypocCet staniCnej zloZky tg; a tss
p. C. ukon vykonava __casova
jednotka [min]

1 |Automaticka odhlaska za 1. vlakom - 0,05
Celkové trvanie tg;q: 0,05

5 Postavenie odchodovej vlakovej vypravca 0.10

cesty pre 2. vlak

Celkové trvanie tg,:

0,10

Dynamicka zlozka druhého vlaku t,, vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na

prejdenie useku od dohladnosti vchodového navestidla po miesto zaznamenavania
prechodu v dopravni (DK):

Lo +1
tdz — 0,12+(zh2 mpz)

- 0,06 [min; m, km.h™1]
U,

(330 + 510)

tgo = 0,12 + 100 -0,06 = 0,62 min

Interval naslednej jazdy t,, v tomto priklade ma hodnotu:

Tp = tarttg + tee + gz [min]

7, =-117+0,05+ 0,10 + 0,62 = —0,40 min = —0,5 min
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Vysledky dynamickych zloZiek oboch vlakov mozno schematicky vyjadrit na
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Obr. &. 1 nasledovne:
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iy
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;
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0,62 min
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0,05 min
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0 10 min
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Obr. €. 1 Situana schéma pre interval naslednej jazdy t,, medzi dvoma stanicami
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2. Interval naslednej jazdy medzi stanicou a hradlom

Zadanie: Vypocitat interval naslednej jazdy t, s nasledujucimi vstupnymi
parametrami:
a) SZZ — elektromechanické (jeden vypravca, dvaja signalisti),
b) TZZ — poloautomaticky blok,
c) prvy vlak (zeleny) ma dizku 200 m, je osobnej dopravy, je v prednej stanici
prechodiaci, stanovena rychlost’ vlaku v = 90 km.h?,
d) druhy viak (Cerveny) je na hradle prechodiaci, stanovena rychlost vlaku
v =80 km.h%,
e) rozhodujuce dizky a situaéna schéma su na Obr. &. 2.

Hr. X ZSTA
laon: bow Lonit JImm
tion=02min  700m 370m = 350m
—— >— — — — — — AR —\
2.vlk  pri o Lo =D L —am L1 .:-;/
1. viak

Obr. €. 2 Situa¢na schéma pre interval naslednej jazdy t,, medzi stanicou a hradlom

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie tratového prevadzkového intervalu ma tvar podla
vztahu (10):

T = dtgy + tspr + tsp +tap [min]

Dynamicka zlozka prvého vlaku t4; vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na prejdenie
useku od okamihu uvolnenia zhlavia celou dizkou viaku po miesto zaznamenania
prechodu v dopravni (DK). Vypoc&itame ho podla vztahu (1):

Ly — |
tgr = % .0,06 [min; m, km.h™1]

200 — 350

tay = —55— - 0,06 = 0,10 min

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; ma hodnotu — 0,10 min.
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Tab. €. 2 Vypocet staniCnej zlozky ty, a tg,

p. C. ukon Vykonava ie dr?c?t?((;vﬁn in]
1 | Udelenie odhlasky za 1. vlakom signalista 0,15
Celkové trvanie tg;q: 0,15
2 Postaveni_e oddielového navestidla a hradlar 0,10
predzvesti pre 2. vlak
Celkové trvanie tg;,: 0,10

Dynamicka zlozka druhého vlaku t,, vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na
prejdenie useku od dohladnosti predzvesti oddielového navestidla po miesto
zaznamenavania prechodu na hradle (uroven oddielového navestidla). Vypocita sa
podla vztahu (1):

lZU

taz = 0,12 +—= - 0,06 [min; m, km.h™']

700 .
tip = 0,12 + 30 -0,06 = 0,65 min

Dynamicka zlozka druhého vlaku t;; ma hodnotu 0,65 min.

Interval naslednej jazdy t,, v tomto priklade ma hodnotu:
Tn = tgr+tser + bsez + gz [min]

7, =—0,10+ 0,15+ 0,10 + 0,65 = 0,80 min = 1 min
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Vysledok skladby jednotlivych zloZiek intervalu naslednej jazdy t, vzhladom na
rozhodujuce polohy vlakov mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 3 nasledovne:

N

L1 tdl
A 0,10 min

2STA

1
1
2STA
1
lmﬁl / t,
350 m ' 1. vlak ! 0,80 min 1
1

i
/ ’
th.I‘.l :
370 m \ tees :
T 0. 15 min !
1
. !
1
: :
| !
| tao :
0,65 min !
I 1
1
I ) :
| 0 10 min !
A T :
1
e Hr. X
Lo ;
L
700 m T
Laon taon = 0,12 min Prio
2. vlak

Obr. €. 3 Situa¢na schéma intervalu naslednej jazdy t,, medzi stanicou a hradlom
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3. Interval protismernej jazdy

Zadanie: Vypocitat interval protismernej jazdy t, s nasledujucimi vstupnymi
parametrami:
a) SZZ — v stanici elektromechanické (jeden vypravca, dvaja signalisti),
b) TZZ - telefonické dorozumievanie,
C) spojenie medzi stanicami a nakladiskom je telefonické,
d) prvy viak (zeleny) ma dizku 200 m, je osobnej dopravy, je v prednej stanici
prechodiaci, stanovena rychlost’ vlaku v = 90 km.h?,
e) druhy vlak (Cerveny) odchadza z nakladiska, stanovena rychlost vlaku
v =50 km.h%,
f) rozhodujuce dizky a situaéna schéma st na Obr. &. 4.

1 \-=-1L /_
e ——— — =

2. vlak

Obr. €. 4 SituaCna schéma pre interval protismernej jazdy z,, medzi stanicou
a nakladiskom

RieSenie:
V8eobecny vztah na stanovenie tratového prevadzkového intervalu ma tvar podla
vztahu (10):

T= itdl + tstl + tStZ + tdZ [mln]

Dynamicka zlozka prvého vlaku t4; vyjadruje Cas, ktory vlak potrebuje na prejdenie
okolo miesta zaznamenania prechodu v dopravni (DK) celou svojou dizkou — ide
o sledovanie jazdy vlaku a kontrolu jeho celistvosti vypravcom. Vypocita sa podfla
vztahu (1):

lvll

tgr = ~ 0,06 [min; m,km.h™1]

ty = 20,06 = 0,13 mi
a1= 55 0,06 = 0,13 min

Dynamicka zlozka prvého vlaku t;; ma hodnotu 0,13 min.
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Poznamka: Do tejto dynamickej zlozky k prvému viaku méze byt vzhladom na

miestne pomery pripocCitany aj zvySny usek obvodu zodpovednosti vypravcu za
volnost' vlakovej cesty, ktory vliak po svojom prechode musi uvolnit.

Tab. €. 3 Vypocet staniCnej zloZky ty, a tg

- ; ’ Casova

p. é. ukon Vykonava jednotka [min]
1 |Navrat do DK vypravca 0,20
5 Udelenie odhlasky za 1. vlakom do vypravca 0,15

susednej stanice
Celkové trvanie tg: 0,35
Udelenie suhlasu pre 2. vlak na

3 | odchod z nékladiska vypravea 0,15
4 | Vyprava vlaku z nakladiska vlakveduci 0,20
Celkové trvanie tg;,>: 0,35

Dynamicka zlozka druhého vilaku t;, je v tomto pripade 0 min.
Interval protismernej jazdy 7, v tomto priklade ma hodnotu:
Tp = tar+lser + tsep + tap [min]

7, = 0,13+ 0,35+ 0,35+ 0 = 0,83 min = 1 min

Poznamka: Odomknutie a prestavenie odbocnej vyhybky pre jazdu 2. vlaku
vliakveducim, ako ijej spétné prestavenie a uzamknutie méze byt vzhladom na
miestne pomery zapocitané do ¢asu jazdy viaku.
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Vysledok skladby jednotlivych zloZiek intervalu protismernej jazdy 7, vzhladom na
rozhodujuce polohy vlakov mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 5 nasledovne:

k

)

[
[
] \ iy
| \ 1 0,83 min
L I : 1
1 1
I R R nakladisko
/ 2.vik |
\ ! 't s = 0,35 min
! !
: ter = 0,35 min
1
—tqy = 0,13 min
E| T ZSTA
lvll
200m 1. viak
L1

[

Obr. €. 5 SituaCna schéma intervalu protismernej jazdy 7, medzi stanicou
a nakladiskom
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Priklady vypoétov naslednych medzi¢asov

1. Odchodovy medzi€¢as na trati s poloautomatickym blokom alebo
automatickym hradlom

Zadanie: Vypocitat odchodovy medzicas |, s nasledujucimi vstupnymi parametrami:

a) medzistani¢ny oddiel s jednou zastavkou,
b) Cas jazdy prvého vlaku (zeleny) zo stanice A do stanice B vratane pobytu na
zastavke ma sumarne hodnotu 12 minut,

c) interval naslednej jazdy Ty zo stanice A do stanice B je 1 minuta.
RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie odchodového medzi€asu ma tvar podla vztahu (11):
I, =ty + 1, [min]
Odchodovy medzic¢as |, v tomto priklade ma hodnotu:
I,=12+1= 13 min

Danu situaciu mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 1 nasledovne:

lo= 13 min

tn

1
1
1
1 min |
1
1
1

ZSTA

zastavka

ZSTB

Obr. €. 1 Schematické vyjadrenie odchodového medzi¢asu I,
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2. Odchodovy medzi¢as na trati s poloautomatickym blokom alebo
automatickym hradlom

Zadanie: Vypocitat odchodovy medzi€as 1, pre vSetky tri sledy vlakov
s nasledujucimi vstupnymi parametrami:
a) medzistaniény Usek medzi ZST A a ZST B je hradlami Hr 1 a Hr 2 rozdeleny

na tri tratové oddiely,
b) giastkové intervaly naslednej jazdy zo ZST A, Hr 1 a Hr 2, ako i jazdné &asy

rychleho a pomalého vlaku, uvadza Tab. €. 1:

Tab. &. 1 Ciastkové intervaly naslednej jazdy a jazdné éasy

Dopravna Jazdny Cas t; Jazdny Cas t; Interval naslednej
pre rychly viak pre pomaly viak jazdy t,
ZSTA 3 min 4 min 2 min
Hr 1 4 min 5,5 min 1 min
Hr 2 3,5 min 4.5 min 1 min
ZSTB - - -
Riesenie:

Pri medzistani€énom useku rozdelenom na tratové oddiely je za odchodovy medzi¢as
I, pre zadni dopraviiu ZST A povazovany iba ten najdlhsi z Giastkovych
odchodovych medzi€asov. Pre vypocet Ciastkového odchodového medziCasu plati
vSeobecny vztah (14):

164X—er — tﬁ_HrX + Tgr(x—l) _ t]f‘;_HT(X_l) [min]

Prvy éiastkovy odchodovy medziéas I, pre Usek ZST A — Hr 1 v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 12):

I =7 4 o [min]
a) pre sled rychly — pomaly viak: I47#™ =3 + 2 = 5min
b) pre sled pomaly — rychly viak: I47H™ =4 + 2 = 6 min
c) pre sled rychly —rychly: I47#™ =3 4+ 2 = 5min

d) pre sled pomaly — pomaly: I47H™ = 4 + 2 = 6 min

Druhy é&iastkovy odchodovy medziéas Iy, pre Usek ZST A — Hr 2 v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 13):

A-Hr2 _ yA—HTr2 Hr1l A-Hrl ;
125 =t + 1, —th [min]
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a) pre sled rychly — pomaly viak: 19,472 = (3+4) + 1 — 4 = 4 min
b) pre sled pomaly — rychly viak: I4;H"2 = (4 +55)+1—3 = 7,5 min
c) pre sled rychly —rychly viak: I14;H"2 = (3+4) + 1 —3 = 5 min

d) pre sled pomaly — pomaly viak: I4;H™2 = (4 +5,5)+1—4 = 6,5 min

Treti éiastkovy odchodovy medziéas |3 pre Usek ZST A — ZST B v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 14):

A-B _ tA-B Hr2 _ +A—Hr2
I =th t71 tiz

[min]

a) pre sled rychly — pomaly viak: I938 =3 +4+35)+1—(4+5,5) =2min
b) pre sled pomaly — rychly viak: I438 = (4 +5,5+4,5) +1— (3 +4) = 8min
c) pre sled rychly —rychly viak: 1482 =(3+4+35 +1-(3+4)=4,5min

d) pre sled pomaly — pomaly viak:

;B=(@4+55+45 +1-(4+55)=55min

Zaver:

Odchodovy medziéas IRPpre sled ,rychly — pomaly“ viak v iseku ZST A — ZST B je
maximum z hodnét {5, 4, 2}, teda 5 minut.

Odchodovy medziéas I°® pre sled ,pomaly — rychly” vlak v useku ZST A - ZST B je
maximum z hodnét {6, 7.5, 8}, teda 8 minut.

Odchodovy medzicas I5® pre sled rovnako rychlych viakov ,rychly — rychly“ v Gseku
ZST A —ZST B je maximum z hodnét {5, 5, 4.5}, teda 5 minut.

Odchodovy medzi¢as I5” pre sled rovnako rychlych viakov ,pomaly — pomaly* v
useku ZST A — ZST B je maximum z hodnét {6, 6.5, 5.5}, teda 6,5 minuty.
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Vybrané vypocCitané situacie mozno schematicky vyjadrit aj na nasledovnych
obrazkoch:

la=8 min

Hr. 2

ZSTB
R —rychly vlak,
P — pomaly viak
Obr. &. 2 Situaéna schéma odchodového medzicasu IPR pre sled vlakov ,pomaly —

rychly*

lo=5min
1 1

Hr. 2

ZSTB
R — rychly viak

Obr. &. 3 Situana schéma odchodového medzi¢asu IRR pre sled rovnako rychlych
vlakov ,rychly — rychly*

Poznéamka: Podla Obr. ¢. 2 je zrejmé, Ze rozhodujucim usekom pri slede viakov
P — R je len posledny usek. Podla Obr. €. 3 su pri slede viakov R — R vzhladom na
dané jazdné Casy a intervaly naslednej jazdy rozhodujucimi usekmi uz dva useky, a
to prvy aj druhy usek. Klu¢ové miesta su v obrazkoch zvyraznené modrym krizkom.
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3. Odchodovy medzi¢as na trati s automatickym blokom

Zadanie: VypocCitat odchodovy medzi¢as 1, pre vSetky tri sledy vlakov
s nasledujucimi vstupnymi parametrami:

a) medzistanicny usek medzi dvomi stanicami AaB je navestidlami
automatického bloku rozdeleny na 6 tratovych oddielov, s diZzkami 1350, 1290,
1430, 1330, 1370 a 1270 metrov,

b) dizka rychleho vlaku je 250 metrov, jeho stanovena rychlost je v = 120 km.h™,
¢as jazdy medzi stanicami A a B je 4,5 min,

c) dizka pomalého vlaku je 550 metrov, jeho stanovena rychlost je v = 85 km.h™,
¢as jazdy medzi stanicami A a B je 6 min,

d) prichodovy medzi¢as v prednej stanici je 3 min, vyprava vlaku v zadnej stanici
trva 0,20 min.

RieSenie:
Odchodovy medzi€as na automatickom bloku pre sled rovnako rychlych vlakov je

po&itany pre najvacsi sudet dizok troch po sebe iducich tratovych oddielov. Aj podfa
Obr. €. 4 je to treti az piaty oddiel, o celkovej dizke 4130 m.

ZSTA ZSTB
| | | | | |
‘ 1350 m ‘ 7290 ‘ 1430 m ‘ 1330 ‘ 1370 m ‘ 1270 m
‘ 4070 m ‘
‘ 4080 m ‘
‘ 4130 m ‘
‘ 3970 m

Obr. &. 4 Situaéna schéma pre vypodet suctov dizok troch po sebe idlcich tratovych
oddielov

Odchodovy medziéas I®® na autobloku medzi stanicami A a B pre sled rovnako
rychlych viakov ,rychly — rychly” v tomto priklade ma hodnotu (vztah 15):

Lagga + 1
I, =W-o,06 [min]

, 4130 +250

0 120 0,06 = 2,19 = 2,5min [min]
Poznéamka: Pri konStrukcii GVD (a aj v prevadzke) vSak okrem odchodového
medzi¢asu (tu vySiel 2,5 min) musi byt reSpektovany aj prichodovy medzicas, ktory je
stanoveny na 3 min. Pri nedodrZani prichodového medzi¢asu bude jazda druhého
vlaku za prvym vlakom obmedzovana jazdou na vystrahu, pripadne druhy vlak méze
pri jednotlivych navestidlach AB az zastavovat.
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Odchodovy medziéas IZP na autobloku medzi stanicami A a B pre sled rovnako
rychlych viakov ,pomaly — pomaly“ v tomto priklade ma hodnotu (vztah 15):

Laggq +
inﬂglﬂmm[mﬂ

4130 + 550 . ]
I, = — g 0,06 = 3,3 = 3,5 min [min]

Odchodovy medziéas If® na autobloku medzi stanicami A a B pre sled viakov
,pomaly — rychly“ v tomto priklade ma hodnotu (vztah 16):

I, =t —tf + 1, [min]

I,=6—-45+3=4,5min

Odchodovy medziéas I®P na autobloku medzi stanicami A a B pre sled vlakov
,rychly — pomaly®, priCom pomaly vlak odchadza zo zadnej stanice A, ma v tomto
priklade hodnotu (vztah 18b):

— L20dd + lvl

lo =———-0,06 + t,, [min]
%1

[ = (1350 + 1290) + 250

0 120 0,06 + 0,20 = 1,65 = 2 min [min]
Vybrané situacie mozno schematicky vyjadrit’ aj graficky:
lo=2,5min le=4.5min

ZSTA —

1 1 1
1 1 1
R R
P R
ZSTB

R — rychly vlak, P — pomaly vlak

Obr. €. 5 Situa¢na schéma vybranych vypocitanych odchodovych medzi¢asov pre
sled vlakov ,rychly — rychly“ a ,pomaly — rychly*
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4. Prichodovy medzi€as na trati s telefonickym dorozumievanim,
poloautomatickym blokom alebo automatickym hradlom
Zadanie: Vypocitat’ prichodovy medzicas I, s nasledujucimi vstupnymi parametrami:

a) medzistani¢ny oddiel s jednou zastavkou,
b) Cas jazdy druhého vlaku (Eerveny) zo stanice A do stanice B vratane pobytu
na zastavke ma sumarne hodnotu 8 minut,

c) interval naslednej jazdy Tp zo stanice A do stanice B su 2 minuty.

RieSenie:
VSeobecny vztah na stanovenie prichodového medzicasu ma tvar podla vztahu (19):

I, =1, +t [min]

Prichodovy medzicas |, v tomto priklade ma hodnotu:

Ip=2+8= 10 min

Danu situaciu mozno schematicky vyjadrit na Obr. €. 6 nasledovne:

tn t
2min 8 min

ZSTA

zastavka

Z2STB

lo= 10 min

Obr. €. 6 Schematické vyjadrenie prichodového medzi¢asu I, v medzistaniénom
useku
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5. Prichodovy medzi€¢as na trati s telefonickym dorozumievanim,
poloautomatickym blokom alebo automatickym hradlom

Zadanie: Vypocitat
s nasledujucimi vstupnymi parametrami:

prichodovy medziCas |1, pre vsetky

tri sledy vlakov

a) medzistaniény Usek medzi ZST A a ZST B je hradlami Hr 1 a Hr 2 rozdeleny
na tri tratové oddiely,
b) giastkové intervaly naslednej jazdy zo ZST A, Hr 1 a Hr 2, ako i jazdné &asy
rychleho a pomalého vlaku, uvadza Tab. €. 2:

Tab. &. 2 Ciastkové intervaly naslednej jazdy a jazdné éasy

Dopravna Jazdny Cas t; Jazdny Cas t; Interval naslednej
pre rychly viak pre pomaly viak jazdy t,
ZSTA 3 min 4 min 2 min
Hr 1 4 min 5,5 min 1 min
Hr 2 3,5 min 4.5 min 1 min
ZSTB - - -
RieSenie 1:

Pri medzistanichom useku rozdelenom na tratove oddiely je prichodovym
medziCasom |, pre prednu dopraviiu ZST B povazovany iba ten najdlhsi
z Ciastkovych prichodovych medzicasov.

Prvy &iastkovy prichodovy medziéas I, pre Gsek Hr 2 — ZST B v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 20):

I8 =gfrz 4 7% [min]

a) pre sled rychly — pomaly viak: 157> =1+ 4,5 = 5,5 min
b) pre sled pomaly — rychly viak: I57%7% =1+ 3,5 = 4,5 min
c) pre sled rychly — rychly viak: I57%% =1+ 3,5 = 4,5 min
d) pre sled pomaly — pomaly viak: Ifi*7% =1+ 4,5 = 5,5 min

Druhy é&iastkovy prichodovy medziéas I, pre Usek Hr 1 — ZST B v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 21):

IHzrl—B _ tHrl—B + ,l.Hrl _ tHrZ—B
p - Y2 n j

x [min]
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a) pre sled rychly — pomaly viak: I75'% = (55+4,5) + 1 —3,5 = 7,5 min
b) pre sled pomaly — rychly viak: I53'"% = (4 +3,5) + 1 — 4,5 = 4 min
c) pre sled rychly — rychly viak: I53'% = (4 +3,5) + 1 — 3,5 = 5 min
d) pre sled pomaly — pomaly viak: If;*"% = (5,5 + 4,5) + 1 — 4,5 = 6,5 min

Treti &iastkovy prichodovy medzi€as I,; pre Usek ZST A — ZST B v tomto priklade
ma hodnotu (vztah 22):

LB =t P + o —tfi"F [min]

a) pre sled rychly — pomaly vlak:

I53% = (4+55+45) +2—(4+35) =85min
b) pre sled pomaly — rychly viak:

I35 =(3B+4+35)+2-(55+4,5) =2,5min
c) pre sled rychly — rychly vilak:

I35 =(3B+4+35)+2—-(4+35) =5min

d) pre sled pomaly — pomaly vlak:

3% =(4+55+45 +2—-(55+45) = 6 min

Zaver 1.

Prichodovy medzi¢as IRP pre sled ,rychly — pomaly“ viak v Useku ZST A — ZST B
je maximum z hodnét {5.5, 7.5, 8.5}, teda 8,5 minuty.

Prichodovy medzi¢as I3 pre sled ,pomaly — rychly“vlak v iseku ZST A — ZST B je
maximum z hodnét {4.5, 4, 2.5}, teda 4,5 minuty.

Prichodovy medzic¢as I§R pre sled rovnako rychlych vlakov ,rychly — rychly“v useku
ZST A — ZST B je maximum z hodnét {4.5, 5, 5}, teda 5 minat.

Prichodovy medzic¢as I{,’P pre sled rovnako rychlych vlakov ,pomaly — pomaly“ v
useku ZST A — ZST B je maximum z hodnét {5.5, 6.5, 6}, teda 6,5 minuty.

Poznamka: Na nasledujucom rieseni je ukazané, Ze pri poznani odchodového
medzic¢asu je vypocet prichodového medzi¢asu evidentne kratsi a rychlejsi.
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Riesenie 2:

Prichodovy medziCas mozno stanovit aj pri poznani odchodového medzi€asu
v zadnej dopravni. Preto sa vtomto priklade vypocitaju prichodové medziCasy pre
vSetky sledy vlakov aj tymto spésobom. Casové prvky vtomto priklade &. 5
a v priklade €. 2 boli z tohto dévodu ponechané rovnako.

Prichodovy medziéas |, pre dopraviiu B, resp. usek ZST A — ZST B v tomto
priklade ma hodnotu (vztah 23):

L =18 +t5% —tf7® [min]

a) pre sled rychly — pomaly vlak:

P =5+ (4+55+45) - B+4+35) =85min
b) pre sled pomaly — rychly viak:

IPR=8+3+4+35 —(4+55+45) =4,5min
c) pre sled rychly — rychly viak:

IBR=5+B+4+35 —B+4+35) =5min

d) pre sled pomaly — pomaly vlak:

I’P =65+ (4+55+45)— (4+55+45) =65min

Vybrané vypocitané situacie mozno schematicky vyjadrit’ aj nasledovne:

l[o=5min
PR
ZSTA — —Go)
bl
1 1
1 1
1 1
Hr. 1 \ I 1
1 1
] 1
1 1
R o P
I
1 1
I 1
Hr. 2 — —
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
Z2STB —

ln=85min
R — rychly viak, P — pomaly vlak

Obr. €. 7 Situatna schéma prichodového medzi¢asu I pre sled vlakov ,rychly —
pomaly*
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[o= 8 min

ZSTA |
|
1
|
1

Hr. 1

P

Hr. 2

ZSTB : |

| |

|
lo=4,5min
R —rychly vlak, P — pomaly viak

Obr. €. 8 Situa¢na schéma prichodového medzi¢asu IgR pre sled vlakov ,pomaly —
rychly®

ZSTA
Hr. 1
R
Hr. 2 T
|
|
|
:
ZsTB ' .
1
1
[p=5min
R — rychly vlak

Obr. €. 9 Situatna schéma prichodového medzi¢asu I3® pre sled vlakov ,rychly —
rychly®
Poznamka: Modrym kruZzkom su v obrazkoch zvyraznené klucové miesta, ktorych

vzhladom na dané jazdné Casy a intervaly naslednej jazdy mdze byt aj niekolko,
nielen jedno.
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6. Prichodovy medzi¢as na trati s automatickym blokom

Zadanie: Vypocitat prichodovy medzi€as |, pomocou poznania odchodového
medzi€asu |, pre vSetky tri sledy vlakov s nasledujucimi vstupnymi parametrami (Obr.
¢. 10):

a) v medzistanicnom useku medzi dvomi stanicami A a B je €as jazdy rychleho
vlaku 5 minut, ¢as jazdy pomalého vlaku je 8 minut,

b) odchodovy medzi€as |, pre sledy vlakov je nasledovny: R — R = 2,5 min,
P-P=35min,P-R=45min, R-—P =2,0 min.

RieSenie:
Vypocet tohto Casového prvku je rovnaky ako v predchadzajucom priklade €. 5,
rieSeni Cislo 2.

Prichodovy medziéas |, pre dopraviiu B, resp. usek ZST A — ZST B v tomto
priklade ma hodnotu (vztah 23):

L =12 +t5 % —ti® [min]

a) pre sled rychly — pomaly viak: I3f =2 +8—5 = 5min

b) pre sled pomaly — rychly viak: I}® =4,5+5—8 =1,5min
c) pre sled rychly — rychly viak: IR® =2,5+5—5=2,5min
d) pre sled pomaly — pomaly viak: I;P =3,5+8 -8 = 3,5min

odchodovymedz;cas lo [min]
ZSTA '

A

prichodovy medzi¢as Ip [min] =~ 3,5 1 5 25

R — rychly vlak, P — pomaly viak
Obr. €. 10 Situa¢na schéma prichodového medziCasu I,

Poznamka: Pri konStrukcii GVD, ale iv prevadzke vSak okrem odchodového
medzicasu musi byt re$pektovany aj prichodovy medzi¢as. Pri nedodrzani
prichodového medzi¢asu bude jazda druhého viaku obmedzovana (jazdou na navest
vystraha), pripadne vlak méze pri jednotlivych navestidlach AB zastavovat.
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Vzory prehladov prevadzkovych intervalov
1. VSeobecny vzor schémy dopravne ,,M“
ZST M STl
IEzhm | Iué | Izhlﬂ | l[sz |
O—'I 5 | : i i
sz..l : S :\.._iq -5 @i Fr15
7 %o 7 | |
d‘&_‘: - 4 : - A @5 ——rs
' : ’ | o | ESTL)
A e D
i Ilmpl : Im;z i Lup i . ;’1‘69
e i i Isz i
Tab. é. 1 Zakladné udaje o ZST M, tabulka vzdialenosti
l,pa =1500 m Lynia =550 m lmp1 =460 m l; =870 m
l,,5 =1000 m l,nig =480 m lmp2 =410 m
lyc =700 m Lypic =350 m [, =150 m
l,up =700 m Lyp =310 m [, =150 m
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2. VSeobecny vzor popisu parametrov dopravne, prifahlych usekov a
typovych viakov

Parametre dopravne a prilahlych usekov:

SZZ: reléové, 2 vypravcovia (vonkajsi, vnutorny)
TZZ: na vSetky smery reléove

Rychlost viakov v dopravni cez vyhybky pri jazde odbocékou: jednotne 40 km.h™

Poznamka: v pripade réznych rychlosti cez vyhybky pri jazde odbockou sa tieto
rychlosti mézu zakreslit priamo do schémy dopravne.

Tratovd rychlost:  1.TK smer A = 160 km.h™
2.TK smer A = 160 km.h™
1.TK smer B = 160 km.h!
2.TK smer B = 160 km.h™
smer C = 80 km.h*
smer D = 100 km.h*

Parametre pouZitych typovych viakov:
OD: HKV r. 240 + 150 t, 75 m ND: HKVr. 240 + 1600 t, 500 m
OD™: HKVr. 363 +300t, 150 m HKV r. 742 + 1000 t, 300 m
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VSeobecny vzor tabulky stani€éného prevadzkového intervalu

Interval postupnych odchodov

Druhy vlak do
T ZSTD
o
P 0, 0, |0,°| N, N,
0,
T
fc - 160
> m Op
\> F
>
S0
e 5N N,
NP
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Interval XX
Druhy vlak do Druhy vlak do
ZST ZST
Txx
oZ Op Nz Np Oz Op Nz Np
0,
o
©
5 ||
S =
~§ ’m Nz
[a
N,
0,
@]
©
5 1%
> -
\E, ’m Nz
a
N,

1 1
! 1 ! 1
i Schéma : i Schéma :
| stanicného | stanicného
! intervalu ! ! intervalu !
1 1 ! 1
1 1

Poznamka: Jednotlivé tabulky sa opakuju tak, aby s ich modifikaciou boli v danej
dopravni pokryté vSetky prevadzkové situacie vzhladom na druh stani¢nych
prevadzkovych intervalov a vSetkych tratovych kolaji.

Pod tabulkou sa zobrazi aj schéma stanicného intervalu vo forme zjednoduSeného
vyrezu z listu grafikonu vlakovej dopravy.
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4. VSeobecny vzor evidencie prestupnych ¢éasov

Prestupny Cas sa vyjadruje v tvare zakladny prestupny ¢as, prip. najkratsi a
najdlhSi prestupny Cas alebo aj ¢as na preradenie priamych voznov (PV) v zmysle
predpisu [A5]. Napriklad:

e Martin 3

e Humenné 3 (2, -)

e Hornd Stubria 2 (-, 3)

e Strba4(3,5)

« Starovo 5 (3, 6) (PV 10)

Prestupny ¢as méze byt vyjadreny aj adresne medzi jednotlivymi nastupistami
a kolajami. Napriklad:

_ Nastupiste Cislo, kolaj Cislo
Br";‘]tl'lz'ﬁ“’a 6 | 1 2 3 4 5

5 (3. 6) ic| 1| 2] 4]10|14|16]18]|20] 24
6 |1c| - | 56|66 6]6]|6]s6]s
5| 1]1]|5]-]5|5]5]5]5]5]|]5]-5
\% ,l2[efs]-]3]s][5]|s5]|]5]5]s5
S 4 16 |s| 3] -s5]s|5s5]s5]|5]s
sl Jwof[e]s5[s[s]-[3]s5]5]5]s
S 146|555 |3]-]5s]5]5]s
?qg’ 1166 [5]5[5][5[5]-[3]5]s
2 8|6 |55 5|s|[s5]3]-]5s5]s
2 £ | 20| 65]5]5]5)5]5 - 3
241 6 | 5|5 s |55 |5 |5 ]3] -
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5. VSeobecny vzor tabulky tratového prevadzkového intervalu

Interval naslednej jazdy pre tsek ZSTM — ZST C

Druhy vlak zo
ZSTM
T,
Oz Op Nz Np

0,
>
500
>
TR N,
[a

Ny
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6. VSeobecny vzor tabulky naslednych medzi€asov
Prichodovy medziCas pre usek
ZST A—-ZST M, 1. tratova kolaj
ID Jazda druhého viaku
druh vlaku, N R Os ND
sposobjazdy | " [ pp | 7z | pp | Pz | 2z | zp
R PP
E Os ZZ
o
° PP
=
)
S
o PZ
©
T ND
= 2z
ZP

PP — v oboch dopravniach prechodi, PZ —v zadnej prechodi, v prednej zastavuje
ZZ — v oboch dopravniach zastavuje, ZP —v zadnej zastavuje, v prednej prechodi

L' . Q . L N 4
. . \d . 0
. . “ .
. “ 2 ‘4 AN
. . . e
. A J A J .
* A J A J .
- . O . .

Poznamka: Pre odchodovy medzicas sa pouZije rovnaky typ tabulky ako pre
prichodovy medzi¢as. Patricne sa zmeni nad tabulkou nézov useku, oznacenie
tratovej kolaje a oznacenie medziCasu v tabulke (I, 1p).

Druhy vlakov a kombinacie ich jazd (PP, PZ, ZZ, ZP) sa v tabulke uvedu iba podla
skuto¢ného vyskytu.

Ak je mozZné niektoré druhy vlakov zlucit do jednej skupiny, mézZu sa nazvat
spolocne, napr. Ex + R + Os = OD — osobna doprava, Pn + Mn = ND - nakladna
doprava, prip. Ex+ R = 0OD1, Os + Sv=0D2, Nex + Pn = ND1, Mn + Vle¢ = ND2.

Ak sa vyskytne v ramci jedného druhu viaku niekolko skupin (vzhladom na jazdné
Casy), mbzu sa tiez vhodne oznacit, napr. Pn1, Pn2, Pn3 alebo ND1, ND2, ND3
a pod.

Grafické vyjadrenie schémy naslednych medzi¢asov sa uvedie len vSeobecné (ako
v tomto priklade), zobrazenie vSetkych kombinacii nie je potrebné.

J
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7. VSeobecny vzor prilohy prevadzkového poriadku

ZELEZNICE SLOVENSKEJ REPUBLIKY
OBLASTNE RIADITELSTVO

Prehlad prevadzkovych intervalov a naslednych medzi¢asov
dopravne

<NAZOV DOPRAVNE>

Vypracoval: Schvalil:
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Parametre dopravne a prilahlych usekov:
SZZ: reléove, 1 vypravca
TZZ: smer A = automaticky blok

smer B = reléovy poloautomaticky blok, medzistani¢ny oddiel
smer N = automaticky blok

Rychlost viakov v dopravni cez vyhybky pri jazde odbocékou: jednotne 40 km.h™

Tratovd rychlost:  smer A =100 km.h*
smer B = 80 km.h™*
smer N = 100 km.h*

Parametre pouZitych typovych viakov:
OD:  HKVr. 240 +150t, 75 m, 100 km.h™*
ND: HKV r. 742 + 500 t, 200 m, 70 km.h™
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~

| [ |
| | |
Lo 2118 Tl
_ 1 m 1|
| Cwogr Twosr |
| | NH__.M | ._”gm | |
_ | ! | “
I N
O|1 _ _ I BN T4d,
L ! — --— o
o ‘ N7 _ |
O g _Nu _ |
£ | |
n?._. G TO_ _ _
_ | | _
_ | | _
W (Ga _ W 005 Cwog
Zn = ¥z
f I !
——
N 157 Al 1S7Z ¥ 137

Obr. €. 1 Schematické znazornenie dopravne a suvisiacich udajov

10z 20



ZSR DP 1
Priloha ¢. 6

Prevadzkovy interval postupného vchodu a odchodu, interval krizovania

Druhy vlak do Druhy vlak do
ZSTA ZSTN
Tvo, Tk
O: | Op | Ny | Ny O: | Op | N | Ny
o o0, | s/ 5 5/0 5 5 X 5 X
N
% I:t 0p | s/o | s/s| sfo | s/s 5/1 X 5/1 X
=3
Eﬁ N; | s/1 | s/os| s/1 | s/os 5 X 5 X
o- Ny | s/o | s/s| s/ | s/as 51 X s/1 X
o 0, s | s/,5| s/15 ] s/L5 1 1,5 1 | 15
N
% E o, | x ¥ ¥ X 0 1,5 0 1,5
=3
Eﬁ N, | s |s/s|s/s|s/is 1 1,5 1 | 15
oo
N, | x X X X 0 1,5 0 1,5
° 0, s | s/,5| s/15 ] s/L5 s/ | s [ s/1| s
N
% ln_'-‘ 0, | x X X X s/-1 1 s/1 | 1
=3
Eﬁ N, | s |s/s|sns|sis s/ | s [ s/1| s
® Ny | x X X X sfi-1 | 1 [ s/ 1

Druhy vlak do
ZSTB
0. | Op | N | N
5 X 5 X
5/1,5 X 5/1,5 X
5 X 5 X
sf,s| % | s/s| o x
5/-1 1,5 s/-1 1.5
5 5 5/-1 5
s/-1 | 15 | s/-1 | L5
5 5 s/-1 S
1 1,5 1 1,5
0 1,5 0 1,5
1 1,5 1 1,5
0 1,5 0 1.5
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Prevadzkovy interval postupnych odchodov

Druhy vlak do Druhy vlak do
T ZSTA ZSTN
PO
o O: | Op | Nz | Ny O: | Op | N: | Ny

o 0; X X X X 5 2,5 5 2,5
el
A {
% 0, | x X X X 0 2,5 0 2,5
=3
Eﬁ N, | x X X X s |s/2s5| s | s/as
('

N, | X X X 0 2,5 0 2,5
o 0, 5 2,5 5 2,5 X X X X
e
% E 0, 0 2,5 0 2,5 X X X X
=3
Eﬁ N, s |s/25| s | s/a5 X X X X
('R

Ny D 2,5 D 2,5 X X X X
o 0, g 5 g 5 sf2 | s/3 | s/2 | s/3
e
A m
%2 o, 0 5 5/0 5 5/2 X 5/2 X
=3
--E..ﬁ N[ s | s | s | s s/2 | s/3 | si2 | s/
B Ny, | o s | s/ 5 52 | x 52 | x

Druhy vlak do
ZSTB

O: [ Op | N: | Ny
5 2,5 5 2,5
5 5 5 5
5 5/2,5 5 5/2,5
5 5 5 5
5/2 3 5/2 3
2 X 2 X
5/2 3 5/2 3
2 X 2 X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X

12z 20
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Prevadzkovy interval postupnych vchodov
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Druhy vlak zo Druhy vilak zo
T ZSTA ZSTN
P'\f
0;: | Op | Ny | Ny 0: | Op | N: | Ny

o 0, X X X X s | s/25]| s/25 | s/2,5
~N
% I:( 0, | x X X X 5 sf4 | s/a | s/a
=
gﬁ N, X X X X s | sf2s5| sf2s | s/25
('

N, X X X X s/25| s/a | sfa | sia
o 0, s s/1 | s/3 | s/3 X X X X
N
2 E 0, 5 s/ | s/z | s/4 X X X X
=
E—ﬁ N, s |sfas| s |s/as X X X X
('

Ny 5 5 5 5 X X X X
o 0, s 5 s 5 s 5 s/3 | s/f2
~N
&Y E 0, s 05 [ s/35| o5 5/3 X 5/2 X
=
gﬁ N; s 0,5 s | s/25 2 2 sf3 | s/f2
= Np 5 05 [ s/35| o5 3 X 5/2 X

Drutn} vlak zo
ZSTB

0. | O | N | N,

5 5 5 5

5 5 5 5

s 5 s 5

5 s/3 | s/a | s/3
$/2,5 | 8/1,5| s/3 | s/2.5
5/2,5 X 53 X
52,5 | 5/2,5 s/3 5/2,5
5/2,5 X 53 X

X X X X

X X X X

X X X X

X X X X

13z 20
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Prevadzkovy interval postupného odchodu a vchodu

Dru!w" vlak zo Dru!w" vlak zo
ZSTA ZSTN
Tov
0. | Op | N: | N 0 | Oy | Ny | Ny
o O, | s/a | s/fa | s/a | s/a s/25 | x | s/25| x
e
% If 0p | 513 1 s/a | s/a 5/2 X | s/25| x
%.R?' L‘I,; Sfa sfa S/4 s/fa 5/2,5 X 5/2,5 X
(R
Ny | 573 1 s/a | s/a 5/2 X | s/25] x
o O, | s/4 | s/a | s/4 | s/a X X X X
e
v =
I - 9.,51 X X X X X X X X
%ﬁ Ny | sra | sa| s s x | x | x | «x
(R
R'!n X X X X X X X X
o O | s/4 | s/a | s/a | s/a s/a | s/a | s/a | s/a
e
.« @
L - QJI X X X X X X X X
%ﬁ N, | s/a | s/a || s/a | s/a s/a | sfa | s/a | s/a
O
L','I,H X X X X X X X X

Drutw'f vlak zo
ZSTB
0 | Op | N | N
5/2,5 X 5/2,5 X
5/2 X 5/2,5 x
5/2,5 X 5/2,5 X
5/2 X 52,5 X
s/a | s/a | s/a | s/a
s/a | s/a | s/a | s/a
s/a | s/a | s/a | s/4
sfa | s/a | s/a | s/4
X X x X
X X X X
X X X x
X X x X
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Druhy vlak zo Druhy vlak zo
ZSTA ZSTN
O: [ Op | N: | N 0. | Op | N: | Ny
o 0; | s/2 2 s/2 2 s X s X
e
v <L
IG = 0Oy 5 s s 5 5 X 5 X
-
Eﬁ N; X X X X X X X X
O
N, X X X X X X X X
o 0, | s/2 2 s/2 2 X X X X
g
v o
I‘; < Oy X X X X X X X X
=
Eﬁ N; X X X X X X X X
(R
Ng X X X X X X X X
o 0, S 5 5 5 5 s 5 ]
M m
E - (o S s s s s s s s
=W
-E.N Nz S X X X X X X X
- Ny S X X X X X X X

Druhy vlak zo
ZSTB
0. | Op | N: | Ny
s X s X
5 X 5 X
5 X X X
] X X X
] ] X 2
s 5 X 2
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X

Prestupny Cas

Plati jednotny prestupny ¢as 3 min;

ZSTM 3
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Interval naslednej jazdy pre Gsek ZST M — ZSTB

Druhy vlak zo
ZSTM
T,
OZ Op Nz
Oz '1 O '1
>
xm|o,| -1 0 -1
Zo
N[N [ 0 1 0
[a
N, | O 1 0
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Prichodovy medzicas pre tisek ZST A — ZST M, 2. tratova kol'aj
ID Jazda druhého vlaku
druh vlaku, N R Os ND
sposobjazdy | " [ pp | 7z | pp | Pz | 2z | zp
R PP | 4 3 3 5 6 6,5 5,5
5 Os 2z | s 3 3 4 5 5,5 4,5
©
o PP | 6 3 3 3 4 45 | 35
S
>
s PZ | 7 3 3 3 3 3,5 3
©
IS ND
= zz | 7,5 3 3 3 3 3 3
ZP | 6,5 3 3 3 3 4 3

PP — v oboch dopravniach prechodi, PZ —v zadnej prechodi, v prednej zastavuje
ZZ — v oboch dopravniach zastavuje, ZP —v zadnej zastavuje, v prednej prechodi

. . 0 . L3R 2
. . . . 0
. . “ .
‘ ‘4 A ‘4 A
. . . e
. “ . .
‘— - ‘ ‘o ‘4 ‘

Poznamka k tabulkam naslednych medzi¢asov: Pre vypocet niektorych prichodovych
(resp. odchodovych) medzicasov do viastnej ZST je potrebné vediet aj dane
odchodové (resp. prichodové) medzi¢asy zo susednej ZST.

Pre zjednodusenie vypoctu boli vsak za odchodoveé (resp. prichodove) medzi¢asy zo
susednej ZST zobrané rovnaké hodnoty ako su uvedené pre odchodové (resp.
prichodové) medzi¢asy z viastnej ZST.
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Odchodovy medziéas pre usek ZST M — ZST A, 1. tratova kol'aj

IO Jazda druhého vlaku
druhviaky, | [ R | Os ND
sposobjazdy | " [ pp | 2z | pp | Pz | 2
R | PP | 4 3 3 3 3 3
S os | zz | s 4 3 3 3 3
v
)
>
- PP | 6 5 4 3 3 3
<
N
>
5 Pz | 7 6 5 4 3 3
©
S ND
| zz | 75| 65 | 55 | 45 | 35 3
z» | 65| 55 | 45 | 35 3 3

PP — v oboch dopravniach prechodi, PZ —v zadnej prechodi, v prednej zastavuje
ZZ — v oboch dopravniach zastavuje, ZP — v zadnej zastavuje, v prednej prechodi

. . P
“ , * . .
. . “
‘ ‘4 A

B\R\R\N

*
.
.
<
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Prichodovy medzicas pre tusek ZSTN - ZSTM
ID Jazda druhého vlaku
druh vlaku, N R Os ND
sposobjazdy | " [ pp | 7z | pp | Pz | 2z | zp
R PP | 6 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
5 Os 72z | 10 2 2 2 2 2 2
©
. PP | 8 2 2 2 4 4,5 3
<
)
>
s Pz | 10 2 2 2 2 2,5 3
©
IS ND
= zz |105]| 3 3 3 3 3 3
ZP | 9 3 3 3 3 3 3

PP — v oboch dopravniach prechodi,

PZ — v zadnej prechodi, v prednej zastavuje
ZZ — v oboch dopravniach zastavuje, ZP —v zadnej zastavuje, v prednej prechodi
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Odchodovy medzicas pre tusek ZSTM — ZSTN

IO Jazda druhého vlaku
druhviaky, | [ R | Os ND
sposobjazdy | " [ pp | 2z | pp | Pz | 2
R | PP | 6 | 25 2 25 | 25 2
S os | zz | 10| s 2 4 2 2
v
)
>
- PP | 8 4 2 3,5 2 2
<
N
>
5 Pz | 10 | 6 2 4 3,5 2
©
S ND
| zz |105]| 75 | 35 | 55 | 35 | 35
P | 9 6 2 4 2 2

PP — v oboch dopravniach prechodi, PZ —v zadnej prechodi, v prednej zastavuje
ZZ — v oboch dopravniach zastavuje, ZP — v zadnej zastavuje, v prednej prechodi

L' . Q . L N 4
. . . . 0
. . “ .
\d ‘4 A ‘4 A
. \g . ‘
. “ . .
‘— - 0 ‘o ‘» ’
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Vzory tabuliek a priklady vypocétov elektrickych medzi¢asov

Tab. €. 1 Elektricky medzi€as Ta, Tg pre trat: ...,

Po prechode aj odchode viaku dopravovaného HKYV elektrickej zo stanice (vyhybne)
musi byt pred odchodom nasledného viaku dopravovaného HKV elektrickej trakcie
zo stanic na uvedenom useku trate zachovany najmenej tento elektricky medzi€as:

%)

[%2]
:8 Celkova hmotnost' predchadzajuceho viaku (t) 38 Celkova hmotnost predchadzajiceho vlaku (t)
ET ET
2E Medzistani¢ny usek ZE
£ glsg|gg|s8|88|s8| 8 £ glsg|88|gs|s8|s8]| 8
x om ™ O © ®© @© O o N N < n < om ™ © © ®© 0 O o N N < n
< T - — - — N NN NN N o T — - — - — N NN NN N
w [mi]

Ta i A T Ta

Ts B Ts

Ta l B T Ta

Ts C Ts

TA i C T TA

Ts D Ts

Ta b T Ta

Ts E Te

Tab. €. 2 Elektricky medzi¢as Tc, Tp Te (pri znizenom vykone pevnych trakénych
zariadeni) pre trat: ...

Po prechode aj odchode vlaku dopravovaného HKV elektrickej trakcie zo stanice
(vyhybne) musi byt pred odchodom nasledného vlaku dopravovaného
HKYV elektrickej trakcie zo stanic na uvedenom useku trate zachovany najmenej
tento elektricky medzicas:

[%2]

:§ Celkova hmotnost predchadzajiceho vlaku (t) z§ Celkova hmotnost predchadzajuceho viaku (t)
3 3

ET ET
2E | a8 Medzistaniény Usek ZE
2 |&%|zg|zs8|z28/88|88| 8 2 |x8|zs|zs|g8|zsl38| 8
k3 T O ™ O © © © O o N N < n = n m ™ © O @ O o N N n
< o T - — - - N NN NN N @ N - — - — - - N NN NN N
w mi]

Tc A Te

To To

Te B Te

Tc B Te

To To

Te Te

Te Te

To To

Te Te

Tc Tc

To To

Te E Te
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Priklad vypoctu pre dvojkolajnu trat’ s jednosmernou trakénou sietou 3000 V

Priklad €. 1

Pre medzistaniény Usek ZST 2 — ZST 3, nachadzajucimi sa na dvojkolajnej trati
v tratovom useku XXXX so sklonovymi pomermi podla Obr. ¢. 1, bude urena
hodnota elektrického medzi€asu Tg pre vlaky nakladnej dopravy hmotnosti 2500 t.

ZST ZST ZST ZST
1 2 3 4
TNS A 3 TNS B
vy
00/*3040
+1%o / 0%0
0%o / +1%o -2 59
* T~ : Do/ 44y,
1 ! ! 1 ! 1 I
1 ! ! 1 1 1 |
1 ! ! 1 ! 1 |
! : : ! ! ! l
I ! | |
1 ! 1 |
l £ | l ‘
€ £ = B v £
N N i ™ ;N
10km ! : 7 km : 14 km
: | :
1 ! 1
1 ! 1
1 ! 1
1 ! 1

Obr. €. 1 Tratovy profil k prikladu ¢.1

Vstupné hodnoty:

a) VTNS A su instalované tri usmerniovacové jednotky s menovitym prudom
1000 A, t.j. inStalovany vykon TNS A -9 MV A,

b) VTNSB su dve usmerfiovacové jednotky s menovitym pradom 1500 A,
inStalovany vykon TNS B — 9 MV A,

c) zostava TV — JM + zosilfovacie vedenie Cu120, kolaj v useku UIC60
(bezstykova)— merny odpor 56,87-10° Q-km™ [A3],

d) Stredna hmotnost Pn vlakov v tratovom useku je 2350 t.

Redukované stupania a merné spotreby vypoctovych usekov

TNS A
aa1(Sreg = +6 %o) = 29,2 (Wh-t1-km™) - 10 (km) = 292 (Wh-t?)
aa2(Sred = -4,5 %o) neurcuje sa podla ¢l. 95

an11(Sred = +1,2 %o) = 13,9 (Wh-t“-km™) - 8,5 (km) = 118,60 (Wh-t?)
an12(Sred = -0,4 %o) = 8,9 (Wh-t*-km™) - 8,5 (km) = 76,00 (Wh-t'!)
TNSA-TNSB

ans(Sred = 10,2 %o) = 10,5 (Wh-t*-km™) - 17 (km) = 178,16 (Wh-t™)
aga(Sred = 10,9 %o) = 12,8 (Wh-t-km™) - 17 (km) = 217,87 (Wh-t?)
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TNS B
ag1(Sred = -0,9 %o) = 7,4 (Wh-t1-km™) - 8,5 (km) = 62,50 (Wh-t™)
ag2(Sred = 2,1 %o) = 16,7 (Wh-t-km™) - 8,5 (km) = 142,20 (Wh-t™)
ag11(Sred = -2,5 %o) = 2,5 (Wh-t*-km™) - 14 (km) = 35,00 (Wh-t?)
ag12(Sred = +4 %o) = 22,8 (Wh-t*-km™) - 14 (km) = 319,20 (Wh-t?)

Urenie Tgu: do medzistanicného useku zasahuje Tgv pre TNS A aj TNS B. Podla
(25) sa urci ako:

Pre  TNSA Ty = 40106 rtatmtag .y 4. 10-6 . 2224011100476,
M

2500 = 5,4 min

Pre TNS B TBM — 40 . 10—6 . agitapytapi1tapiz . M — 40 . 10—6 . 62,5+142,2+35+319,2 .

Pm 9
2500 = 6,2 min

Uréenie Tgr: v medzistaniénom Gseku ZST 2 — ZST 3 su rozhodujlice useky (s
najvyssim redukovanym sklonom) aai;1 pre prvu kolaj a ag, pre druhu kolaj (resp.
opacny smer jazdy). Potom podla (28):

2a,417 - 1072 2 -118,6- 1072 ]
TBT(All) = IT -M = 1725 -2500 = 3,4 min

2ag, - 1072 2 -142,2- 1072 ]
Tgrs2) = T "M = 1775 - 2500 = 4,1 min

Uréenie Tgn: vypocCet opat pre rozhodujuce vypoctové useky podfa (29). Najprv sa
vSak vypocita nastavenie ochran s vazbou napgjaCov podla (29b), ktoré plati pre
napajacové vyvody N11, N12 TNS A i N1 a N2 TNS B.

2640 _ 2640 _cae14
nast = L 7 56,87-1073-8,5
32
2a + 1072 - ¢ce - M 2'118,6'10_2-2-@
T = ZHAu S0 .y = 2200 . 5500
BN(411) Lyase — 200 5461 — 200
= 2,4 min
2350
_ . . -2, Mt
. =2asz'102-65-m@.M=2 142,2+ 1072 -2 - 5555 500
BN(52) Lyase — 200 5461 — 200

= 2,9min

UrCenie Tgy — nie je potrebné vykonat (pozri €l. 99 predpisu), kedZe dvojkolajna trat
ma dvojstranné napajanie so vzdialenostou TNS menSou nez 23 km.
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Uréenie Tg
Smer od ZST 2 k ZST 3:

Tp = max{Tgmea); Tom); Torca11); Tenarn ) = max{5,4; 6,2;3,4; 2,4} = 6,2 min
~ 6,5 min

Smer od ZST 3 k ZST 2:
Tp = max{Tgma); Teme); Ter2) Tonesz)} = max{5,4; 6,2;4,1;2,9} = 6,2 min ~ 6,5min
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Priklad vypoctu pre jednokolajnu trat’ so striedavou trakénou siet'ou 25 kV,
50 Hz

Priklad €. 2

Ako sa zmeni elektricky medziCas pre nakladny vlak hmotnosti 2200t na
jednokolajnej trati medzi ZST1 aZST99 pri vyluke trakéného transformatora
v TNS A? V ZST 1 je predkurovacie zariadenie so su¢asnym vykonom 900 kW.

ZST TNS A ZST
1 99

+0,5%o0 / 0%o

SpS B

+3%o0 /-2 s 5%0

20,5 km 4 km

8,5 km

6 km

2,5 km

Obr. €. 2 Tratovy profil k prikladu ¢&. 2

Vstupné hodnoty:
a) instalovany vykon TNS A — 2x12,5 MV A,
b) zostava TV — S (TD 100 Cu, NL 50 Bz),
c) NapajaCe su chranené distanénou ochranou. Nadprudova €asovo nezavisla
ochrana transformatora T11 je nastavena na 230 A s oneskorenim 1 s,
d) cosp=0,8,
e) Stredna hmotnost Pn vliaku v tratovom useku je 1800 t.

Redukované stupania a merné spotreby vypoétovych Uusekov

agan (Seea = +3%0) = 19,2 (Wh-ttkm™) . 23 (km) = 441,60 (Wh-t?):; koeficient
rozdielneho sklonu 1,2

ans(Sred = -2,5 %o) = 2,5 (Wh-tkm™) - 23 (km) = 57,50 (Wh-t?)

aac(Sred = +5,5 %0) = 27,8 (Wh-t*km™) - 18,5 (km) = 513,80 (Wh-t') ; koeficient
rozdielneho sklonu 1,4

aca(Sred = -3,7 %o) = 1,0 (Wh-t*-km™) - 18,5 (km) = 18,50 (Wh-t™)

asc (Sred = +4,1 %0) = 23,12 (Wh-t*km™) - 41,5 (km) = 959,48 (Wh-t*'); koeficient
rozdielneho sklonu 1,4

acs(Sreq = -3,0 %0) = 1,0 (Wh-t*km™) - 41,5 (km) = 41,50 (Wh-t?)
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UrCenie Tgm

Smer ZST 1 — ZST 99:

— dBA
TBM(BA) = 40-10 6.

= 4,2 min

Smer ZST 99 — ZST 1:
aaB

(St — Sgpz1) " cos @

TBM(AB) = 40 - 10_6 )

= 0,5 min
MenSia z hodnbét sa prenasobi
TBM(AB)=0,5'1,2=0,6 min.

Smer ZST 1 — ZST 99:

_ aac
fomae) = 4071075 osg
Smer ZST 99 — ZST 1:
_ aca
Tem(cay = 40-10 6'm

MenSia zhodn6ét sa prenasobi
Temca)=0,2:1,4=0,3 min.

UrCenie Tgy
Smer ZST 1 - ZST 99:

(St — Sgpz1) " cos @

M=40-10"° 441,60 2200
B (12,5-0,9)-0,8
M=40-10"° 27,50 2200
B (12,5-0,9)-0,8
koeficientom rozdielneho sklonu 1,2, t,j.
M=40-10"° 513,80 2200 = 4,5 mi
- 125-08 — %o min
M=40-10"° 18,50 2200 = 0,2 mi
- 125-08 - Yo min
koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, t,j.
-M

0,7 ~agy-L -cs- 6 myg

TBU(BA) = cos @

0,7 -441,6-23-2-19-1077 -

1800
2200 . 5500 = 6,1 min

Smer ZST 99 — ZST 1:

0,7 “aup-L -cg- 8 my

0,8

TBU(AB) =

MenSia z hodn6t
Tguas)=0,8:1,2=1,0 min.

Smer ZST 1 — ZST 99:

-M
Ccos @
0,7 -57,5-23-2-1,9-10‘7-%
= -2200 = 0,8 min
0,8
sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,2,
0,7 “auc-L-cs-8-my

TBU(AC) = cos @

1800

0,7 -513,8-18,5:2-1,9-1077 - 5554

2200 . 5500 = 5.7 min

6210
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Smer ZST 99 — ZST 1:
0,7 ~acs-L -cg-8-my

Tgycay = cos @ -M

0718518521910 %288
0.8 - 2200 = 0,2 min

MenSia zhodn6t sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, t,.
TBU(CA)=072'1,4=0,3 min.

UrCenie Tgt
Smer ZST 1 — ZST 99:
T _ 2,6-agy - 1073 M= 2,6 -441,6- 1073 2200 = 4.3 mi
BT(BA) = I cos @ = 729-0.8 = 4,3 min
Smer ZST 99 — ZST 1:
. _ 26-a 107 26 575-107%
BT(AB) = I -cosg = 729-0.8 = 0,6 min

MenSia zhodn6t sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,2, t,.
Ter(aR)=0,6:1,2=0,7 min.

Smer ZST 1 — ZST 99:

T _ 2,6rauc - 1073 = 2,6 -513,8- 1073 2200 = 5.0 mi
BT(AC) — I - cos ¢ = 729-0.8 = 5,0 min
Smer ZST 99 — ZST 1:
T _26-ac, - 1073 o — 2,6 -18,5- 1073 2200 = 0.2 mi
BT(CA) — I - cos ¢ = 729 - 0,8 = 0,2 min

MenSia zhodn6t sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, t,.
Ter(ap)=0,2:1,4=0,3 min.

Urcenie Tgn
Smer ZST 1 — ZST 99;
29-ags-cs - 1073 -my 29 -441,6-2- 1072508
TBN(BA) = I 'COS(p M = 110 2200
nast . .
230 57508
= 6,3 min
Smer ZST 99 — ZST 1:
1800
2,9'aAB'C5 . 10_3'm¢ 29 575 2 10 -3. 2200
Ten(a) = Y "M = 110 - 2200
nast - —_— .
230 57508
= 0,8 min

MenSia zhodn6t sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, tj.
Tenees) = 0,8:1,2 = 1,0 min.
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Smer ZST 1 — ZST 99:
2,9 auccs + 1073 - my 2,9 -513,8-2- 1073 %
Tencac) = i cos "M = 110 2200
nast - —_— .
230 275 0,8
= 7,3 min
Smer ZST 99 — ZST 1:
_5 1800
2,9 aca cs - 1073 -my 2,9'18,5-2'103'm
TBN(CA) = I - Cos (p "M = 110 ) 2200
nast " ——
230 275 0,8
= 0,3 min

MenSia zhodnét sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, t,j.
Tenieca=0,3:1,4=0,4 min.

UrCenie Tg
Medzi SpS B a TNS A je elektricky medzi¢as v smere do stupania:
T = max{Temmay; Teumay Tercea); Teneea)} = max{4,2; 6,1;4,3; 6,3} = 6,3 min
~ 6,5 min
V opa¢nom smere:
Tp = max{Temas); Teuary; Tercan); Tenca)} = max{0,6; 1,0; 0,7; 0,8} = 1,0 min
Medzi SpS C a TNS A je elektricky medzi¢as v smere do stupania
Tp = max{Tamacy; Teucacy Tercac); Tencacy} = max{4,5;5,7;5,0; 7,3} = 7,3 min
~ 7,5 min
V opa¢nom smere:

TB = maX{TBM(CA); TBU(CA); TBT(CA); TBN(CA)} = maX{O,3; 0,3; 0,3; 0,4} = 0,4 min

~ 0,5 min
UrCenie T¢
Smer ZST 1 — ZST 99:
T — 40-107° 3Bc M = 40-10"6 959,48 2200
C(BC) — (St — Sgpz1) " COS @ - (125-09)-0,8
= 9,0 min
Smer ZST 99 — ZST 1:
Tercm = 40 - 10~ acs M = 40 -10-6 415 2200
C(CB) — (St — Sgpz1) " COS @ N (125-0,9)-0,8

= 0,4 min
MenSia zhodn6t sa prenasobi koeficientom rozdielneho sklonu 1,4, t,.
Tewmas)=0,4-1,4=0,6 min
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Elektricky medzias vlaku hmotnosti 2200t medzi ZST 1 a ZST 99 sa pri vyluke
trakéného transformatora v TNS A zvysi zo 7,5 min (pri plnej vykonnosti pevnych
elektrickych trakénych zariadeni) na 9,0 min. Vsmere od ZST 99 kZST1 sa
nezmeni a zostane aj pri vyluke trakéného transformatora 1,0 min.
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