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Grafikon vlakovej dopravy

Definícia v zmysle železničiarskej terminológie:

„Grafikon vlakovej dopravy (GVD) je určená organizácia 
vlakovej dopravy, z ktorej vyplýva typová činnosť všetkých 
železničných organizačných zložiek súvisiaca s vlakovou 
dopravou.“ 

Grafikon sa však nechápe ako „železný poriadok“, ale ako predpokladaný 
model základného riadenia prevádzkových procesov v železničnej doprave. 



Legislatívny rámec

Štát  Zákon č. 513/2009 o dráhach a 
 o zmene a doplnení niektorých zákonov“
(dráha, ochranné pásmo, výstavba dráh, styk dráh, technické zariadenia dráh, dráhové vozidlá, prevádzkovanie dráhy, spoplatňovanie žel.infra, nehody...)

MD SR  Vyhláška MDPaT č. 351/2010 o dopravnom poriadku dráh 
(podrobnosti prevádzkovania dráhy, spôsob zabezpečenia dráhy, návestná sústava, záb.vzdial., VZZ, riadenie dopravy, špeciálne dráhy ELE, TROL, LAN, označ., cest.por.)

ŽSR  Harmonogram prác pre zostavu GVD a jeho zmien
         Predpisy ŽSR (najmä DP 8,  Z1...)
 



Medzinárodné zastrešenie spolupráce

 Forum Train Europe
Do 1.1.2005 jediná európska železničná organizácia združujúca železničné správy ako platforma na plánovanie medzinárodnej železničnej dopravy, koordinovanie cestovných 
poriadkov a objednávok dopravných trás. Od 1.1.2005 boli vznikom RNE odčlenené od FTE plánovacie procesy medzi manažérmi infraštruktúry a združuje iba železničných 
dopravcov v osobnej a nákladnej doprave, tiež spoločnosti prevádzkujúce lôžkové a reštauračné služby, lodné spoločnosti. V súčasnosti má 85 členov z 22 európskych krajín, sídli 
v Berne.

  Rail Net Europe
Združuje európskych manažérov infraštruktúry s cieľom harmonizovať podnikanie na európskej železničnej infraštruktúre, umožniť jednoduchý a rýchly prístup na európsku 
železničnú infraštruktúru, zvýšiť efektivitu tvorby cestovných poriadkov a prevádzkových procesov. Spolupracuje s FTE ako s platformou na kontakt so zákazníkmi. Má 38 členov z 30 
krajín (manažérov infraštruktúry) zahŕňajúcich cca 230 tisíc km železničných tratí, sídli vo Viedni.

  Organizácia pre spoluprácu železníc
Organizácia združuje spoločne manažérov infraštruktúry a železničných dopravcov krajín východného bloku a ázijských štátov. Význam spolupráce medzi jednotlivými železničnými 
podnikmi je rovnaký ako u organizácií FTE a RNE. Organizácia OSŽD sídli vo Varšave. Napr. má 28 členov konferencie generálnych riaditeľov železníc.



Vývoj počtu dopravcov 2002 -2024

* Dopravcovia s licenciou pre OD+ND sú započítaní ako do OD, tak aj do ND



Grafikon vlakovej dopravy...



Zostava GVD z časového hľadiska

Fázy zostavy
• časť prípravná
• časť konštrukčná
• časť záverečná

Harmonogram prác pre zostavu GVD musí zosúlaďovať práce:
• ako na novom GVD, tak i na platnom GVD,
• ako v osobnej doprave, tak i nákladnej doprave,
• v rámci jednotlivých druhov vlakov a jednotlivých dopravcov,
• nielen v rámci vlastnej siete, ale i v nadväznosti na medzinárodnú 

(cezhraničnú) železničnú sieť;

Pri tvorbe sa prelínajú
• GVD nový
• GVD platný
• výhľadový



Harmonogram prác pre zostavu GVD



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

A) spoločenský záujem

B) obchodné a marketingové ciele

C) ekonomické faktory 

D) technické obmedzenia



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

A) Spoločenský záujem
• služby a výkony vo verejnom záujme,
• dopravná obslužnosť,
• integrovaná doprava,
• primerané náklady,
• primeraná cena,
• rozširovanie verejnej dopravy, 
• rýchlejšia doba prepravy, 
• ekológia,
• bezpečnosť;



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

B) Obchodné a marketingové ciele
• väčší počet prepravených cestujúcich,
• väčší počet vlakov,
• ponuka vo vhodnom čase,
• priame vlaky bez prestupov,
• prípoje vrátane na/od autobusov,
• kvalitnejšie súpravy,
• rýchlejšia doba prepravy,
• konkurencieschopnosť,
• integrácia s inými dopravami alebo dopravcami;



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

C) Ekonomické faktory
• štátny rozpočet a podiel dotácie na verejnú dopravu,
• limit vlakových kilometrov,
• investície do infraštruktúry,
• náklady na dopravu (energie, ŽDC ...),
• neproduktívne náklady (obehy, režijné cesty...),
• zamestnanosť,
• hospodárska situácia;



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

D) Technické obmedzenia (na trati, v dopravni s koľajovým rozvetvením)
• počet traťových koľají, 
• počet dopravných koľají, ich usporiadanie,
• nástupištia (druhy a počet),
• trakcia, 
• smerové a sklonové pomery,
• zabezpečenie jázd vlakov trati (traťové, staničné zab.zar.),
• rýchlosť (na trati, v dopravni);



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

Kúty

Bratislava

Trnava

Galanta

Leopoldov

Piešťany, Trenčín...

Nitra, Prievidza

Problematika prípojných väzieb



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...
Grafikon prímestských vlakov
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Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...

ŽST D

ŽST C
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Grafikon prímestských vlakov



Objednávka grafikonu = koncepcia dopravcu, štátu...
Princíp integrovaného cestovného poriadku



Objednávka grafikonu – požiadavka dopravcu



Druh vlaku – komerčný, dopravný

• Predpisom ŽSR Z1 sú v čl. 459 (pre riadenie dopravy na ŽI) 
stanovené druhy vlakov. 

• V dokumentoch, oznamoch a hláseniach určených pre 
cestujúcich môžu byť použité aj iné označenie druhu vlaku.

• Iné označenia druhu vlakov a ich priradenie v zmysle čl. 459 
predpisu ŽSR Z1:



Druh vlaku

SC = SuperCity: medzištátny vlak najvyššej kvality, ktorý sa svojimi 
parametrami (cestovná rýchlosť, počet zastavení, úroveň 
poskytovaných služieb a pod.) odlišuje od ostatných vlakov; slúži na 
rýchle spojenie významných miest alebo centier jednotlivých štátov; 
jeho jazda je sledovaná výborom UIC;

railjet = railjet: obdoba SC vlaku;

rjx = railjet xpress: obdoba SC vlaku;

EC = EuroCity: obdoba SC vlaku;

EN = EuroNight: obdoba SC, EC vlaku pre nočné spojenie;



Druh vlaku

IC = InterCity: vlak vyššej kvality, ktorý sa svojimi parametrami 
(cestovná rýchlosť, počet zastavení, úroveň poskytovaných služieb a 
pod.) odlišuje od ostatných vlakov nižších kategórii; slúži na rýchle 
spojenie významných miest;

RJ = REGIOJET: vlak železničného podniku RegioJet a.s., ktorý sa

parametrami (cestovná rýchlosť, počet zastavení, úrovňou 
poskytovaných služieb) odlišuje od ostatných vlakov;

IN = InterNight: obdoba IC vlaku pre nočné spojenie;



Druh vlaku

RR = Regionálny rýchlik: pre rýchlu prepravu na väčšie vzdialenosti 
v rámci regiónov, zastavuje spravidla len v dôležitých staniciach;

ER = EuroRegio: medzištátny zrýchlený vlak;

REX = Regional Expres: regionálny expresný vlak, ktorý je obdobou 
rýchlika s častejším zastavovaním v staniciach; slúži na rýchle 
spojenie miest medzištátnych a vnútroštátnych regiónov;

Zr = Zrýchlený vlak: vlak, ktorý je obdobou rýchlika s častejším 
zastavovaním v staniciach, slúži na rýchle spojenie miest 
vnútroštátnych regiónov;



ZONA CP VT je hlavným projektom podporujúcim tvorbu základných 
pomôcok k riadeniu dopravnej prevádzky na ŽSR. 
Projekt pokrýva celý proces zostavy cestovného poriadku, od zberu 
požiadaviek a parametrov vlakov, cez konštrukciu trás vlakov až po vydanie 
samotných pomôcok GVD.

RNE PCS (PATHFINDER) – nástroj na medzinárodnú systémovú 
komunikáciu pri tvorbe CP medzinárodných vlakov.

Zostava GVD z technického hľadiska



 Expert  správa dát o infraštruktúre, HDV a ďalších info

 MET (Manažérsky Editor Trás)  manažment vlaku

 EDYN  (Editor DYNamiky)  grafický editor trás, 
 tvorba pomôcok GVD

Základné moduly ZONA pre zostavu GVD



Expert

MET EDYN

on-line
off-line

dáta o infra

parametre vlaku

poloha vlaku a jej vlastnosti

exporty dát

exporty

Server MET Server EDYNPC

PCPC

Dátová komunikácia medzi modulmi ZONA



SW určený pre prvotné naplnenie údajovej základne databázového systému 
popisu tratí a staníc. 

Umožňuje pomerne jednoduchým spôsobom vytvárať, meniť a aktualizovať 
údajovú základňu kmeňových dát, ako:

• štandardnú (vzájomné napojenie koľají, doba na prestup,  súčasné jazdné 
cesty, staničné koľaje, rýchlostné profily,  smerové a sklonové pomery, 
nástupištia, návestidlá, priecestia, polohy zberačov, rýchlostníkov a pod.),

• tak i variantnú (prevádzkové intervaly, trasa vlaku, hnacie vozidlo, súprava, 
následné medzičasy, dispozície, technologické úkony, výluky a pod.).

Naplnenie týchto dát je prvoradou podmienkou pre plnohodnotné využívanie 
systému pre tvorbu GVD v IS ZONA (MET a EDYN).

ZONA, modul EXPERT











SW nástroj manažérov trás vlakov osobnej a nákladnej dopravy (ŽSR) pre 
„vlakotvornú činnosť v IS ZONA“. 

Vlakotvorná činnosť v rámci IS ZONA (aplikácia MET) je:
• vznik vlaku, kópia vlaku, zmazanie vlaku,
• editácia topológie jeho trasy (zač. – nácest. – konečný DB),
• editácia HDV, parametrov súpravy,
• editácia, určenie pokynov a úkonov,
• editácia poznámok, kalendárnych obmedzení;

ZONA, modul MET













SW nástroj konštruktérov GVD pre konštrukciu trás vlakov a tvorbu jeho 
pomôcok.

Najpoužívanejším „objektom“ tejto aplikácie je list GVD, avšak tvoria sa v nej aj 
ďalšie pomôcky GVD.

ZONA, modul EDYN



• modulom konštrukcie polohy trasy vlaku v grafickom prostredí rastra GVD 
umožňuje editovať časovú polohu trasy vlaku,

• modulom jazdných časov zabezpečujúcim v on-line režime výpočet jazdných 
časov podľa konkrétnych parametrov vlaku a koľají,

• modul tvorby pomôcok GVD umožňujúcim v on-line režime prístup a prácu 
s jednotlivými modulmi pre tvorbu pomôcok,

• modul štatistiky umožňujúci rozsiahle štatist. hodnotenie GVD;

Program umožňuje v pohodlnom komforte prácu s ďalšími parametrami 
a funkciami, potrebnými pre zostavu trás ako napr. trasovanie vlaku, dopravné, 
prepravné a technické úkony v staniciach, štatistické prehľady, exportovanie 
dátových zostáv pre ďalšie systémy a pod. 

ZONA, modul EDYN



















Projekt zastrešovaný organizáciou RNE. 

Slúži na medzinárodnú systémovú komunikáciu (objednávka, tvorba, 
odsúhlasenie) pri tvorbe cestovných poriadkov medzinárodných vlakov medzi 
všetkými členmi RNE a FTE, participujúcimi na vzniku daných konkrétnych 
medzinárodných trás vlakov.

Medzinárodná komunikácia











Komplexný interoperabilný systém ŽSR zabezpečí naplnenie požiadaviek 
vyplývajúcich z Nariadení Európskej Komisie o technickej špecifikácii interoperability 
týkajúcej sa subsystémov „telematické aplikácie v osobnej doprave“ a „telematické 
aplikácie v nákladnej doprave“ z pohľadu ŽSR (ako IM), ako aj požiadaviek 
definovaných v Hlavnom pláne (Master Plan) ŽSR. 

Implementáciou uvedených nariadení sa zabezpečí prepojenie železničných 
národných sietí v rámci EÚ podľa TSI a dôjde k integrácii informačných a 
komunikačných systémov rôznych manažérov infraštruktúry a dopravcov.

Zostava GVD z technického hľadiska – Projekt KIS



Základné moduly KIS pre zostavu GVD
Funkčný celok Názov modulu
TSI Inteoperability Framework Modul TSI procesného manažmentu

Modul Práca s objektmi TSI
Modul Komunikácia so Spoločným rozhraním / Common Interface
Modul Komunikácia bez Lokálnej Inštancie Common Interface

MK-Konštrukcia trás Manažment objednávok dlhodobé objednávky
(Manažment kapacity) Manažment objednávok ad-hoc objednávky

Manažment trás vlakov
Konštrukcia polohy vlaku
Výpočet dynamiky jazdy vlaku
Prevádzkové intervaly bod
Vyhľadávanie a riešenie konfliktov
Algoritmické vkladanie trás
Dátová distribúcia GVD
Tvorba pomôcok GVD



Základné moduly KIS pre zostavu GVD
Funkčný celok Názov modulu
MK-Rozšírené funkcionality Priepustnosť

Štatistika
Plán obsadenia koľají (POK)
Poskytovanie elektronických cestovných podkladov (ETD)

MK-Obchod Výpočet úhrad za použitie železničnej infraštruktúry dlhodobé objendávky
Výpočet úhrad za použitie železničnej infraštruktúry ad-hoc objednávky

CUD (Centrálne úložisko dát) Databáza lokalít a štátov, Databáza spoločností
Ostatné číselníky a registre
Databáza komplexnej správy dát infraštruktúry
Databáza obmedzení na železničnej infraštruktúre - týždenný plán výluk, 
mesačný plán výluk, VDS a Ročný plán (TCR)
Register infraštruktúry

Informovanosť IS Centrálnych informačných tabúľ
MOR Príprava vlaku - Integrácia na PIS
(Manažment operatívneho riadenia) Jazda vlaku - Integrácia na VDS, EDD , SGVD, GTN



KIS, aplikácia MK (Manažment kapacity)











Grafikon vlakovej dopravy...

...aj inak













Pomôcky GVD dopravcov







Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD
• perónové intervaly na dvojkoľajných tratiach v ŽST bez nástupíšť s podchodmi 

v medziľahlých  a odbočných staniciach,
• počty dopravných koľají a perónových hrán, predovšetkým v uzlových staniciach

(pozri príklad LEO do ŽST Bratislava hl. st.),
• prevádzkové intervaly pri križovaní a predchodení vlakov, dané druhom 

zabezpečovacieho zariadenia, 
• prevádzkové intervaly, ich predlžovanie z dôvodu rušenia zamestnancov, 
• rušenie dopravní, predovšetkým na jednokoľajných tratiach,
• prirážky k jazdným časom z dôvodu konania výluk dlhších ako 3 mesiace 

a koridorových výluk,
• dlhodobé prechodné obmedzenie traťovej rýchlosti,
• nesymetrické vedenie taktovej dopravy niektorých komerčných dopravcov zo 

zahraničia,



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD
• rad HKV a jeho vybavenie mobilnou časťou zabezpečovacieho zariadenia, ktoré 

nespĺňa parametre pre dosiahnutie najvyššej traťovej rýchlosti (bez mobilnej 
časti ETCS),

• technická rýchlosť vlakovej súpravy, ktorá nespĺňa parametre pre dosiahnutie 
najvyššej traťovej rýchlosti,

• režim brzdenia vozňov, ich počet vo vlakovej súprave a z toho vyplývajúce 
skutočné brzdiace % vlaku, ktoré nezodpovedajú predpísanej výmere brzdiacich 
% pre daný úsek trate,

• po výstavbe nového úseku koridoru je zvýšená traťová rýchlosť, ale nie je 
inštalované zodpovedajúce traťové zabezpečovacie zariadenie pre dosiahnutie 
tejto traťovej rýchlosti (traťová časť ETCS),

• nedodržiavanie harmonogramu tvorby GVD zo strany objednávateľa,
• neskorá tvorba obehov vlakových náležitostí dopravcami s dopadom na jazdné 

časy (dodatočná zmena odchýlne HKV, hmotnosť súpravy a pod.);



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD

„Natiahnutie“ pobytu 
kvôli nedostatku 

kapacite v danom čase...



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD

„Natiahnutie“ pobytu 
kvôli nedostatku 

kapacite v danom čase...



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD

Odstátie v nepárnom smere 4 v Malackách , 2 ešte stoja z dopravných v Lamači. Opačne tiež stoja 
v Sekuliach, nemajú z BA odkiaľ a v Kútoch kam.

„Natiahnutie“ pobytu 
kvôli nedostatku 

kapacite v danom čase...



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD „Natiahnutie“ pobytu 
kvôli nedostatku 

kapacite v danom čase...



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD

Vzťah Zákona o dráhach 513 na konštrukciu komerčných vlakov a vlakov vedených 
vo verejnom záujme, konkrétne nutnosť vedenia vlaku 1046 na úseku TT – BA v = 80 km/h.

„Natiahnutie“ pobytu 
kvôli nedostatku 

kapacite v danom čase...



Vzhľadom na počet vlakov vedených v rannej doprave na traťovom úseku Trnava – 
Bratislava hl. st. vo verejnom záujme bolo na koordinačnom rokovaní k problematike trasy 
vlaku 1046 prijaté v zmysle Zákona o dráhach 513/2009 Z. z. § 45, bod 2 kompromisné 
riešenie, uvedené v Zošitovom cestovnom poriadku tohto vlaku. V zmysle Vykonávacieho 
nariadenia komisie (EÚ) 869/2014 nebolo rozšírenie počtu zastavení na tomto traťovom 
úseku možné. 
Cestovný poriadok vlaku, podľa ktorého sa riadi jazda vlaku, obsahuje okrem iných údajov 
aj časy odchodov, príchodov alebo prechodov vlakov vo všetkých dopravniach, stanovenú 
rýchlosť vlaku a požadované brzdiace percento. Stanovená rýchlosť vlaku zodpovedá jeho 
jazdným časom.

Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD



Tvorba GVD v nákladnej doprave
Nákladná doprava vychádza z obchodnej činnosti v liberalizovanom a vysoko 
konkurenčnom prostredí s vysokou cenovou senzibilitou konečných zákazníkov. 

Vplyv na tvorbu GVD pre nákladnú dopravu má vonkajšie prostredie – na Slovensku aj 
v zahraničí, ako aj podmienky prístupu zo strany ŽSR. Dopravca vždy hľadá pre seba 
optimálne riešenie z hľadiska ceny, času a aj technologických postupov prepráv. 

V skratke môžeme ND rozdeliť do niekoľko logických druhov:
• relačná doprava, 
• ucelená doprava;

Ad Relačná doprava: Na Slovensku ju prevádzkuje jeden dopravca. Vychádza 
z dlhodobých trendov. Cestovné poriadky pre tieto vlaky sa plánujú ako pre logistické 
vlaky na plánované náležitosti dopravcov.



Tvorba GVD v nákladnej doprave
Ad Ucelená doprava: môžeme ju ďalej rozdeliť na logistické dopravy a komerčné ucelené 
dopravy.

• Logistické vlaky vyžadujú presné plánovanie podľa požiadaviek konečného zákazníka.
• Komerčné ucelené vlaky sú všetky ostatné vlaky či už s presným plánom vozby alebo 

iba s predpokladanými parametrami a požiadavkami, kde dopravca zadá požiadavku na 
trasu z dôvodu, aby mal pripravenú trasu v GVD z dôvodu finančného alebo 
jednoduchšieho spôsobu manažovania svojej trasy. 

ŽSR však pristupuje k všetkým hore opísaným trasám vlakov ND s rovnakou precíznosťou. 
Trasy sú z konštrukčného hľadiska vedené vždy presne podľa zadaných technických 
parametrov vlakov a možnosti infraštruktúry ŽSR tak, aby mohol byť vlak bezpečne 
dopravovaný na sieti ŽSR.



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave

Samozrejme reálnu konštrukciu vlakov nákladnej dopravy najviac ovplyvňuje osobná 
doprava. 

Ak by sme to ale chceli definovať presnejšie, sú to tieto skutočnosti:

• Z ekonomického a konkurenčného hľadiska sa oplatí pre dopravcov vozba vlakov 
s maximálnymi parametrami dĺžky a tonáže (vrátane osových tlakov atď.). 
V takomto prípade sa javí infraštruktúra ŽSR neustále poddimenzovaná. V prípade 
investícií a zvýšenia možných parametrov či už zo strany ŽSR (napr. predĺženie 
staničných koľají) alebo zo strany dopravcu (silnejšie lokomotívy) dochádza 
k opätovnému zvýšeniu parametrov vlakov a tlaku na ďalšie zvyšovanie 
technických parametrov.



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave

• Nákladná doprava je nepretržitý proces. Požiadavky dopravcov na polohy trás 
majú však mnohokrát stochastický charakter. V takomto prípade môžu nastať 
časové pásma, v ktorých aj s ohľadom na neexistenciu regulácie obsadenia max. 
percenta kapacity osobnou dopravou vznikajú prípady, keď je nedostatočná 
kapacita pre nákladnú dopravu. 

 V prípade medzinárodných väzieb to spôsobuje problémy hlavne pri logistických 
ucelených vlakoch. V takýchto prípadoch hľadáme riešenia v spolupráci 
s dopravcom, zmenou času jazdy vlaku alebo trasovaním po dlhšej trase. Ak 
nenachádzame riešenia, môžeme prichádzať o dopravy na ŽSR, či už odklonom 
medzinárodných dopráv na iné IM alebo odchodom dopráv na iné druhy dopravy.



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave
• Výluková činnosť  - pri dlhodobých výlukách s výrazným znížením priepustnosti sa 

v mnohých prípadoch kapacita pre nákladnú dopravu hľadá po konštrukcii 
osobnej dopravy iba veľmi ťažko. Riziká sú rovnaké ako pri predchádzajúcom 
bode.

• Znižovanie rýchlostí na tratiach ŽSR ako aj zastaraný park hnacích vozidiel 
dopravcov.

• Konkurenčné správanie jednotlivých dopravcov – stávajú sa prípady, keď na tú istú 
prepravu podá žiadosť o trasy vlakov viacero dopravcov. Je to následne 
ekonomicky nevýhodné pre niektorých z nich, ale na tratiach ŽSR dochádza 
k štatistickému znižovaniu priepustnosti trasami, ktoré sa následne nevyužijú, ale 
blokujú priepustnosť tratí pri konštrukcii trás vlakov.



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave
• Deformácie správania sa pri objednávkach trás vlakov vyplývajúcich z cenovej 

politiky ŽSR – ak nie je v pomere rezervačná zložka ceny za použitie dopravnej 
cesty s poskytovanými zľavami, dochádza k zvýšenej objednávky trás vlakov pre 
možné prepravy, ktoré sú síce zo strany dopravcu predpokladané, nie však 
komerčne dohodnuté. Pri zvýšení počtu trás nám vznikajú ďalšie miesta na sieti 
s nedostatočnou plánovanou kapacitou v určitých časových pásmach aj napriek 
tomu, že v reálnej prevádzke sa následne množstvo trás odrieka.

• Zmeny polôh vlakov osobnej dopravy – v prípade nedodržania harmonogramu 
objednávania trás vlakov, ako aj pri zmenách počas GVD sa osobný dopravcovia 
automaticky dožadujú zmeny polohy svojich trás bez ohľadu na existujúce 
a odsúhlasené polohy trás vlakov ND.



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave

BNM-Kvetoslavov už 
nemá kapacitu pre ďalšie 

vlaky (ND!)



Čo najviac ovplyvňuje tvorbu GVD v nákladnej doprave
6.00 7.00 8.00

BHL-BNM už „nemá“ kapacitu pre ďalšie vlaky...



Grafikon vlakovej dopravy 2023/2024

Rýchliková doprava: 508 vlakov

Osobné vlaky: 1898 vlakov

Súpravové vlaky: 388 vlakov

Nákladné vlaky: 1185 vlakov

Rušňové vlaky: 670 vlakov

Služobné a tabuľkové 
vlaky:

2236 vlakov

Spolu na GVD: 6885 vlakov

Osobná doprava: 6 dopravcov

Nákladná doprava: 21 dopravcov

nakonštruované 64 500 000 vlkm

Osobná doprava: 39,8 mil. vlkm

Nákladná doprava: 13,9 mil. vlkm

Osobná doprava: 10,2 mld. hrtkm

Nákladná doprava: 16,2 mld. hrtkm

Predpoklad:



Grafikon vlakovej dopravy - prierezové udalosti...



Mapa pohybu vlakov



Mapa obmedzení infraštruktúry



Mapa obmedzení infraštruktúry



Systém výkonnosti v osobnej doprave 2024



Systém výkonnosti v osobnej doprave 2024



Počet povolených výluk
• 13 883 (190 632 hodín)

Počet skutočne konaných výluk
• 13 102 (183 715 hodín)

Počet neplánovaných výluk
• 11 993 (246 904 hodín)

Počet zmeškaných vlakov OD / ND z dôvodu výluk
• 109 805 (9 542 hodín) / 29 310 (8 534 hodín)

Vyhodnotenie výluk 2023



Ďakujem Vám za pozornosť!
Odbor dopravy GR ŽSR

gro410@zsr.sk; +421 2 2029 7195
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