Rozhovor

Ak niekto chce pomoct regionu, musi rozhodnut,
ze letisko tu niekedy bude

M4 hodnost kapitana a na nebi svoju hviezdu. K lietaniu sa dostal cez zZlomeninu nohy a uz nikdy netuzil robit nic iné. Po vysokej
$kole chcel pracovat v Ceskoslovenskych aeroliniach, ale rozmyslel si to a na desiatky rokov sa upisal vzdelavaniu buducich letcov.
0 vycviku pilotov, Letisku Zilina, ale aj o karamboloch vo vzduchu sme sa rozpravali s prof. Ing. Antoninom Kazdom, CSc., dlhoro¢-
nym veducim, dnes zastupcom veduceho Katedry leteckej dopravy Fakulty prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov UNIZA.

Katedra na ktorej ste boli veducim
v rokoch 2000 - 2016 vychovala od roku
1962 viac ako 2000 absolventov, ktori
sa uspesne uplatiuja v praxi. Kde vsade
posobia?

Sme jedna z najstarsich katedier na UNIZA
a v podstate aj na Slovensku a v Cechdch,
ktoré sa venovali a venuju doprave. Nasou
vyhodou je, Ze koncept vzdeldvania pre le-
teckt dopravu bol rieSeny pre celé byvalé
Ceskoslovensko (CSSR, pozn.). V tomto aj pok-
racujeme - mdme najviac ceskych Studentov
v rdmci katedier vzdeldvajucich studentov
v rovnakej alebo podobnej oblasti. KedZe aj
Ceskoslovensko bolo malé, nemohli sme si do-
volit velmi tizku Specializdciu tak, ako to robia
v zahranici niektoré velké stdty. V Britdnii sa
napriklad jedna $kola zameriava na prevddz-
ku letisk, ind na inu oblast. Aby sme dosiahli,
nazvime to zaujimavy pocet Studentov, riesili
sme $tidium prierezovo. Studenti dostdvaji
informdcie zo vsetkych sektorov letectva, nie-
len civilného. Pre nich je to vyhoda - ziskaju
sSiroky obraz a uplatnia sa v podstate vsade.

Napriklad?
Moézu pracovat v leteckych spolocnostiach,
na letiskdch, v stdtnej sprdve, riadeni letovej
prevddzky...

Aj v oblasti vojenského letectva?

Ano. Mdme dokonca niekolkych Studentov,
ktori sa po skonceni skoly upisali vojenskému
letectvu. Napriklad sucasny riaditel odboru
Stdtnej sprdvy vo vojenskom letectve je nds

absolvent. Snazime sa studium koncipovat

sirsie. Nasi absolventi studijného programu
profesiondlny pilot méZu lietat v leteckych
spolocnostiach a po nalietani uréitého poctu
hodin, ziskani skusenosti na palube alebo, ak
sa tak z nejakych dévodov rozhodnu, mézu
pracovat ajv oblasti leteckého manaZmentu.
Nevychovdvame ,len” soférov lietadiel, ale
profesiondlov, ktori maju akademické vzde-
lanie a zdroveri kvalifikdcie potrebné na pa-
lube lietadla. Ak sa rozhodnu pre stidium
profesiondlneho pilota, maju na jednej strane
kompletné akademické vzdelanie, ale navyse
musia splnit poziadavky vycviku pilota. Kon-
cia ako tzv. ,zmrznuty” dopravny pilot.

Co to znamena?

To znamend, Ze maju splnené poziadavky
teérie dopravného pilota, ale zo skoly od-
chddzaji zhruba s ndletom 200 - 210 hodin

Prof. Kazda pésobi v-mnohych raddch, komi-
sidch a zdruzeniach zameranych na otdzky
leteckej dopravy. Bol ¢lenom vyberovej komisie
na obstaranie taktickych dopravnych lieta-
diel pre ozbrojené sily SR menovany ministrom
obrany SR, Ndrodnym delegdtom SR v ACARE
(Advisory Council for Aeronautics Research in
Europe), Ndrodnym delegdtom SR pre progra-
movy vybor doprava v EU, 6 RP a 7 RP, predseda
skusobnej komisie pre odborné skusky stdnych
znalcov...

potrebnych pre ziskanie licencie obchodného
pilota. To ich oprdvriuje, aby si mohli v letec-
kej spolocnosti urobit typovy vycvik — , typov-
ku” podla potrieb leteckej spolocnosti (napr.

na Boeing 737, Airbus A 320...). Po skonceni

Ltypovky” si sadnu na pravé sedadlo lietadla.
MoZu pésobit a zardbat si na pozicii druhého
pilota a po dolietani 1500 hodin ziskaju pInd
kvalifikdciu dopravného pilota. TakZe ,zmrz-
nuty” dopravny pilot md potrebnu teériu, ale
este nemd potrebny ndlet hodin.

Byt pilotom, letcom bolo vzdy atraktivne
a v podstate ojedinelé. Je to tak aj dnes?
Bolo to tak kedysi a je to tak aj dnes. Letectvo
sa spdja s atraktivitou. Aj dnes je to atraktivne
a stdle ojedinelé povolanie. Ojedinelé najmd
tym, Ze mdte obrovsku zodpovednost, musite
si stdle doplfiat znalosti a preverovat kvalifi-
kdcie, ¢o neexistuje, sndd's vynimkou zamest-
nancov atémovych elektrdrni, nikde inde. Je
to ndrocné a zdroven atraktivne povolanie.
Aj ked to tak je, vZdy platilo, Ze pilot je nie¢o

ako ,trolejbusdk” v krajsej uniforme. Ani nie
Lautobusdk’, pretoze stdle lieta po tej istej linii.
Su ale aj dalsie moznosti lietania - napriklad
v spolocnostiach prevddzkujucich business
jety, kde je lietanie pestrejsie. Ak je to clovek,
ktory md vyssie ambicie, moZno casom zisti, Zze
ho len lietanie neuspokojuje. Aktudlny prob-
1ém je aj v tom, Ze status pilota bol v minu-
losti iny, dnes mozno vidiet istu degraddciu
v suvislosti s low-costami. Je to tieZ ,cigdn-
sky zZivot” KaZdy pilot musi pocitat's tym, Ze
bude cestovat za svojim zamestnanim. A je
jedno, v ktorej krajine pésobi. Studentom to
otvorene hovorime. Pre cloveka je to velmi
ndrocné, strdvi velmi vela ¢asu mimo rodiny
a to je zdtaz, ktord mnoho rodin nevydrzi.
Ale stdle plati, Ze nasi absolventi su vyhla-
ddvani. Aktivne si ich majitelia ¢i manaZéri
vZdy ndjdu, pretoZe vedia, Ze su vhodni aj
do manazmentu. Niektori po niekolkych ro-
koch odsluzenych v kokpite potom lietaju len
na ,part time” a éast pracuju v manazérskych
pozicidch na zemi. Mnohi nasi absolventi
pdésobia ako riaditelia leteckych spoloc¢nos-

— letovy riaditel leteckej spolocnosti Travel
Service je nds absolvent, jeden zo spolo¢nikov
a training manager Go2Sky je nds absolvent
a spolocnik a letovy riaditel AirExplore je tieZ
nds absolvent. Samozrejme, je ich omnoho
viac. A ak niektori pocituju, Ze chct viac ako
lietanie, postvaji sa do oblasti vycviku, kde
odovzddvaju svoje skisenosti alebo manaz-
mentu... Obrazne povedané, piloti postupne
prirodzene skoncia na zemi.

Je o letectvo stale zaujem?

Mdme stastie, zdujem je. Isty pokles sme citili
pocas ekonomickej krizy, ale dnes mladi ludia
citaju a vedia, Ze dopyt po letcoch a pracov-
nikoch v civilnom letectve je v Eurdpe, ale aj
v Azii a na Strednom vychode naozaj velmi
velky. Preto nie je problém ndjst zamestnanie.
A to plati pre cely segment letectva.

Ide o pomerne drahé sStudium, pocas
ktorého student musi zaplatit priblizne
30 000 eur ako doplatok za hodiny lie-
tania.

Ak by sme tito sumu prepocitali na rok 1992,
ked' vtedajsi pdn minister rozhodol (a mys-
lim, Ze velmi zle), Ze toto sa nebude platit zo
Stdtneho rozpoctu, vyznieva dnes tdto suma
inak. Vtedy Studenti platili priblizne 700 slo-
venskych kortin za hodinu. To bolo z pohladu
prijmu podstatne viac ako je sucasnd py»
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cena letovej hodiny. Systém nefunguje tak,
Ze zaplatite 30 000 eur naraz, ale postupne
v spldtkach vo vztahu k fdzam vycviku, teda
platby su rozdelené postupne v priebehu
Studia. Tedria je pre Studentov zadarmo, pre-
toZe pedagdégovia su plateni Stdtom.

Raz ste povedali, Zze niektori Studenti
chodia na brigady a niektori rodicia pri-
chadzaja rovno aj s kufrikom penazi...

Su také prihody a su, chvalabohu, minoritné.
Z nasej skusenosti vieme, Ze ti, ktori nemaju
Ziadny problém s peniazmi v rodine a vybert
si Studium ako dovolenku z katalégu, obycaj-
ne nie su najlepsi z najlepsich a naopak. Ne-
robime rozdiely, ale je to skusenost, ktord sa
rokmi potvrdila.

Naklady sa znizuju aj pomocou Styroch
leteckych simulatorov, ktorymi katedra
disponuje a ktoré si umiestnené na Le-
tisku Zilina. Aké maju vyuzitie?

V rdmci vzdeldvania a vycviku maju Studen-
ti mozZnost volby medzi dvomi typmi vycvi-
ku —integrovanym a modulovym. Napriklad
pozZiadavkou integrovaného vycviku je, Ze
od vstupu do vycviku (v bakaldrskom studiu)
ho musite dokoncit za 36 mesiacov (3 roky).
Ak hovorime o tomto type vycviku, je (okrem
iného) potrebné absolvovat 100 hodin tzv. IFR
(pristrojové lietanie). Z toho na nasom simu-
Idtore je moZno odlietat asi 55 hodin - je to
podstatne lacnejsie ako ,Zivé” lietadlo a na-
vyse simuldtor mozno pravidelne vyuZivat,
aj pocas zlého pocasia. Simuldtory sluzia tiez
na preskusanie a vyber pilotov leteckych spo-
locnosti, ale aj na riesenie vyskumnych dloh,
bakaldrskych a diplomovych prdc.

Aky velky zaujem o Studium na vasej ka-
tedre prejavuju dievcata?

Zdujem nie je 50 na 50, ale priblizne 20 percent
z uchddzacov. Na rozdiel od chlapcov, dievéa-
td, ktoré sa pre toto sStudium rozhodnd, st moz-
no viac motivované. Mdme s nimi len dobré sk-
usenosti. Pocas socializmu bol problém v tom,
Ze kazdy pilot bol zdrover aj vojenskd zdloha.
Stadium bolo posudzované aj z tohto pohla-
du. Potom sa to, chvalabohu, zmenilo a dnes
mdme vela nasich pilotiek - absolventiek, ktoré
sU uz aj kapitdnky. MozZno vsetky nedosiahnu
na kapitdnsku kvalifikdciu, ale vnimam ich ako
vyborné druhé pilotky, lebo sti velmi spolahlivé.
Ak méZem porovnat, Zeny st zodpovednejsie,
ale v kritickych situdcidch je potrebné rychlo
a rozhodne prevziat zodpovednost, a to je mi-
moriadne ndrocné. Mdme jednu absolventku,
kapitdnku, ktord hovori, Ze ked sedela vpravo,
vZdy sa mohla pri probléme pozriet dolava, kde
sedel kapitdn, ktory musel situdciu vyriesit. Aj
teraz, ako kapitdnka, sa tam méze pozriet, ale
uz je tam len okno.

Na akych strojoch a kde vSade vo svete
lietaja vasi absolventi?

Prierez je velmi Siroky aj pokial ide o metro-
poly, aj typy lietadiel... Musim povedat, Ze
ked' Emirates Airlines preberalo prvy Airbus
380, prvy kapitdn, ktory odlietal prvi 380-
ku z Toulouse do Dubaja, bol nds absolvent.
Nasich absolventov ndjdete vsade na svete
- Cina, Kérea, USA... Vela ich je v spolo¢nosti
Ryanair, jedna absolventka lieta u Norwegian
aje na bdze v Gatwicku.

Dokedy moéze pilot lietat?

Pokial ste fit a chodite na zdravotné prehliad-
ky, tak ako pilot dopravného lietadla mézete
lietat do 65 rokov, v inej prevddzke, napriklad
pri leteckych prdcach, nie ste vekom limitova-
ni. Taky pilot méZe mat aj 70 rokov.

Nedavno ste sa vyjadrili, ze o Studij-
ny odbor sa neobavate, lebo je letecky
boom. Co to konkrétne znamena napri-
klad pre vasich absolventov?

Letecky boom je v Eurdpe, Azii - na celom
svete. Napriklad Ryanair md v stcasnosti 300
lietadiel. Do roku 2024 ich chcu mat'520 - a to
je len jedna leteckd spolo¢nost. Na jedno lie-
tadlo potrebujete minimdine 5 posddok...
Rastie dopyt po leteckej doprave, letecké spo-
locnosti zvysuju pocet liniek a, samozrejme,
piloti a dalsi persondl priebezne odchddzaju
do déchodku. Teraz navyse postupne konci
silnd generdcia pilotov. Dopyt po kvalitnych
zamestnancoch teda je a bude.

Comu pripisujete rasttci dopyt po letec-
kej doprave?

Letenka je dnes casto lacnejsia ako listok
na autobus, nehovoriac o doprave viakom
na velké vzdialenosti. Paradoxne, leteckd
doprava je jedind nedotovand doprava a je
to jediny druh dopravy, pri ktorom konecny
uzZivatel plati kompletne vsetko. V porovnani
s cestnou a Zeleznicnou dopravou, letiskd ne-
méZu byt dotované.

Preco?

To md viacero pricin. Zlom mozZno vznikol
ddvnejsiev suvislostis dereguldciou leteckého
trhu v Britdnii, ked'bola, o. i., ukoncend kont-
rola cien leteniek a mozZno je to tym, Ze letec-
kd doprava, ako najmladsi druh dopravy, si
nedokdzala vyméct tieto ,vyhody” a vybrala
sa svojou vlastnou cestou. Pokial ide o pod-
poru leteckej dopravy, existuje tzv. PSO — Pub-
lic Service Obligations (sluzby vo verejnom
zdujme). Ked' stdt potrebuje zaviest nejaku
linku, méZe ju na obmedzent dobu (3 roky)
podporit dotdciou. Teraz konecne Eurdpska
komisia prisla na to, Ze je potrebné podpo-
rovat malé letiskd do 200 000 cestujucich.
Malé letiskd maju vysoké ndklady aj preto, Ze
napriklad Letisko Zilina musi spliiat rovnaké
kritérid bezpecnosti a poZiadaviek prevddzky
ako velké letiskd — napr. Brusel, Praha... To su
vysoké stdle ndklady, ktoré sa musia nejako
Jrozpustit’; a malé letiskd ich nie si schopné
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pri malych poétoch cestujlcich bez dotdcii
zndsat.

Plynule sme presli k problematike Letis-
ka Zilina. Aky je aktualny stav?

Problém s letiskom je najmdi ten, Ze nemd tzv.
plnohodnotnu vzletovu a pristdvaciu drdhu.
Md drdhu dlhd len 1150 metrov a umoZriuje
prevddzku velmi obmedzeného rozsahu ty-
pov lietadiel, ktoré na nom mézu pristdt. Ke-
dysi letisko navrhli na lietadlo typu L410 - Tur-
bolet alinku zo Ziliny do Prahy. V 70. rokoch to
bol dobry koncept. Predpokladalo sa, Ze Pra-
ha bude hlavnym mestom ndsho Stdtu vecne.
(Pravidelnd doprava na linke Zilina-Praha-Zi-
lina fungovala v rokoch 1974 - 1981, ale bola
pozastavend pre palivovo-energeticku krizu.
Obnovenie spojenia sa niekolkokrdt opako-
valo, naposledy v rokoch 2005 - 2012, pozn.).
Neskér, ked bola prevddzkovand pravidelnd
linka CSA, lietadlo ATR 72 nemohlo byt kvéli
obmedzeniu vzletovej hmotnosti vzhladom
k dfzke drdhy pine vytaZené. Md kapacitu 72
cestujucich, ale mohla sa obsadit len polovica
sedadiel. Ale chcem povedat aj pozitivne veci.
Pocas poslednych 5 rokov, po vymene manaz-
mentu, sa podarilo spracovat ochranné pds-
ma letiska a prerokovat a vyhldsit ich na pInd
dizku. Je schvdlend dokumentdcia pre Gizem-
nérozhodnutia na predlzenie drdhy (u? nemd
potrebné platné vyjadrenia, ale existuje). Vie-
me, Ze drdha sa dd predlzit na dfzku 2450 m
- to je Standardnd dlizka drdhy, na ktorej je
schopny pristdt Airbus 320, Boeing 737...
a my by sme mohli lietat zo Ziliny napriklad
priamo na Kandrske ostrovy alebo kdekolvek
po Eurdpe.

To je idealna predstava, je to redlne?

To zdvisi od politikov. Na Slovensku nie je po-
riadna Stratégia rozvoja dopravy. MéZeme sa
pozriet na Stratégiu rozvoja dopravy 2020 -
2030, ale to nie je stratégia dopravy — hovori
sa najmd o dialniciach.... O letectve len to, Ze
md byt nejaky ndrodny dopravca. Co to zna-
mend vsak nikto nevie. Ale prepojenie, obslu-
ha uzemia, poskytovanie sluZieb... to tam nee-
xistuje. Problém je aj v tom, Ze vsetky projekty
v tejto oblasti st na dlhé obdobie a trvaju dlh-
Sie ako jedno volebné obdobie. Kto si dd nieco
také volebného programu a nestihne to? To sa
volicom tazko zdévodriuje... Pritom spolocen-
skd poziadavka tu je. Vo Velkej Britdnii robili
vyskum, v ktorom zistovali, aké su najvécsie
konicky u jednotlivych skupin obyvatelstva.
U Zien 33 plus je najviésie hobby ,snorit”
po internete a zistovat, kde este neboli... Le-
tecké spolo¢nosti musia otvdrat nové linky.
Neddvno som riesil zaujimavu otdzku - v se-
vernom kute Albdnska maju letisko Kukés
s drdhou dlhou 1900 metrov a chcu vediet,
¢o s nim treba urobit, aby tu mohol sadnut
Ryanair... Existuje linka Bratislava — Nis. Za-
ujimavy bol pribeh istych Cechov, ktori odle-
teli z Bratislavy do Nis, lebo si mysleli, Ze letia
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Momentka z Mtzea Karla Zemana v Prahe. Ako inak, na lietajicom stroji..

do Nice. V Nis nie je ni¢ zvldstne okrem jednej
veZe vyplnenej ludskymi lebkami, ale ak mdte
Stastie a kupite letenku dostatocne vopred
stoji 5 eur. Preco tam lieta Ryanair? Lebo je
tam letisko.... Zilinsky regién je po Bratislave
a Kosiciach treti najsilnejsi region na Sloven-
sku. Na severnom Slovensku je obrovskd kon-
centrdcia priemyslu a obrovskd koncentrdcia
vedy, ktord nemd obdobu. Je tu potencidl pre
turizmus, ale ti ludia sem nepridu, ak doletia
do Ostravy alebo Bratislavy. Ak niekto chce
pomoctregionu, musi rozhodnut, Ze letisko tu
niekedy bude.

Jedna vec su turisti, jedna vec ludia, ktori
Ziju uz v ekonomicky silnejSom regione.
LepSia finan¢na situacia im umoznu-
je dovolit si viac a dostupnejsie letisko
maoze byt velmi atraktivne.

Urobili sme prepocet, Ze pocet ciest vykonany
obcanmi krajiny zdvisi o. i. od hrubého domd-
ceho produktu prepocitaného na paritu kup-
nej sily obyvatelstva. Ak sa preklenie 10 000
doldrov, zacne platit to, o ste povedali. Ne-
mdte problém zabezpelit bezné vydavky,
mdte disponibilné zdroje - zacnete cestovat...
Cestovanie zdvisi od HDP a PPP (parita kipnej
sily). Sme na tom zhruba ako Cesi. Priblizne
3,9 miliéna Slovdkov vyuZiva iné letiskd ako
slovenské. Unikd ndm tak priblizne 90 milié-
nov eur ro¢ne na sluzbdch spojenych s letiska-
mi a leteckou dopravou. To je suma, za ktoru
moZete kazdy rok postavit nova drdhu. Pri
malych letiskdch nie st najdélezZitejsie priame
(financné) prinosy — ak by sa podarilo obnovit
linku, prdve druhotné efekty leteckej dopra-
vy, jej dopady na regién by boli mimoriadne
vyznamné (turizmus, hospoddrsky rozvoj...).
To by stdt malo zaujimat. Siukromnd firmu to
zaujimat nemusi.

Ako sa momentalne vyuziva Letisko Zili-
na, ak tam nie je pravidelna linka?
Letisko sltzZi pre obchodnu dopravu (business
jety), charterovi dopravu a na vycvik.

Aku ulohu zohrava letisko vo vzdelavani
Studentov UNIZA?

Doteraz sme hovorili len o Studijnom progra-
me profesiondlny pilot, ale my mdme aj letec-
ku dopravu a novy $tudijny program techno-
I6gia udrzby lietadiel. To st technici, ktori maju
na starosti udrzbu lietadiel a rovnako ako
po pilotoch, aj po po nich je velky dopyt... Celd
odbornd vyucba od 3. rocnika je na letisku.
Studenti aj pedagdgovia o letisku hovoria ako
o nasom letisku a tak sa ku nemu aj sprdvaju.
Druhd vec je td, Ze letisko je pre nds ucebnia.
Ked hovorim o ,svetielkach’, pristrojovom vy-
baveni drdhy, elektrickych systémoch... ideme
sa na to pozriet na letisko, na drdhu. Mdme
tam simuldtory. Vsetko funkcné. Je to najlepsie
laboratdrium, aké si vieme predstavit.

Letisko je akciova spolo¢nost, vlastni-
kom je Stat. Moéze sa stat, Ze vlastnikom
bude sukromna spolo¢nost? Aké by to
malo dopady na vasu katedru?

Je to redine, k tomu to smeruje. Velmi &ierny
scendr, ktory si mdlokto uvedomuje je, Ze ndm
mézu napriklad spoplatnit vstupy alebo nds
vobec na letisko nepustia.

Co by bolo potom?

Neviem. Bol by problém s majetkom a dal-
i problém je v tom, Ze letiskovd spolocnost,
ktord letisko prevddzkuje je partnerom UNIZA
v projekte Brokerského centra. Musime ga-
rantovat udrZatelnost projektu a ak by doslo
k zdniku Letiskovej spolocnosti Zilina, a. s.,
musi univerzita vrdtit zhruba 8 miliénov eur.

Co sa vydita letisku?

Argumentuje sa tym, Ze je to akciovd spo-
lo¢nost, ktord md prindsat zisk a nie stratu
zhruba 160 000 eur ro¢ne. Mimochodom to je
priblizne 1 percento z rocnej dotdcie Zilinské-
ho kraja na autobusovu dopravu.

Preco sa tvori strata?

PretoZe letisko musi plnit poZiadavky stano-
vené medzindrodnymi predpismi vrdtane
napriklad poctu zamestnancov pri obsluhe
lietadla alebo zdchrannej a hasicskej sluzby
na to, aby poZiadavky boli splnené.

Dobre, ale takéto poziadavky musia spl-
nat aj iné letiska. Aj tie su v strate?

Su. Napriklad, Letisko Bratislava md 1,6 milié-
na cestujtcich. Ak dosiahnete zhruba 200 000
cestujucich malo by byt letisko schopné po-
kryt svoje prevddzkové ndklady a oni toho nie
su schopni. Jediné letisko na Slovensku, ktoré
nie je v strate, je Letisko Kosice — to manazuje
Viederi. Existuje eurépska smernica o malych
letiskdch, ktord hovori, Ze je mozné dotovat
prevddzkové ndklady malych letisk, lenZe
ministerstvo by muselo spracovat smernicu,
ktord by to upravovala.

Spolupraca UNIZA s Letiskom Zilina bola
vzdy vynikajica. Mate tzv. plan B, ak by
sa naplnil najhorsi scenar, o ktorom ste
hovorili?

Pldn B neexistuje. V letectve je heslo: Rie$ pro-
blém, ked nastane! Nemd vyznam riesit veci
teraz, ked vébec neviete, aky je zdmer minis-
terstva dopravy a vystavby. St tam aj iné sub-
jekty, ktoré maji zdujem na udrZani letiska...
Dufam, Ze to skonci dobre.

Zmenme tému. Na stene mate zaramo-
vany Cestny titul ,Mistr sportu 1989”
z obdobia, ked' ste boli ¢lenom timu,
ktory ziskal strieborni medailu z Maj-
strovstiev sveta v presnom lietani v Dan-
sku. Kedy a za akych okolnosti ste sa do-
stali k lietaniu?

Lietal som od 14 rokov. Robil som vela Sportov
— aj pretekdrske lyZovanie, ale potom som si
zlomil nohu, aby som ju posilrioval, bicykloval
som a ked'som siel okolo letiska Liskovd, videl
som tam vetrone. Zastavil som, opytal som sa,
aké st podmienky na lietanie a zacal som lie-
tat. Potom som uZ nikdy nechcel robit nic iné.

Ale stale vas bavia aj iné Sporty.

Ano. Dnes rdno som bol pldvat. Od 3 rokov
lyZujem (a lyZujem stdle), robil som Sportovu
gymnastiku, kanoistiku a sutazné aj cyklistiku
(v byvalom Ceskoslovensku v 2. lige). A stdle
lietam.

A stale lietate aj so Studentmi?
Lietame na Zlinoch a bavi ma to. Najmd prvd
fdza, kym ich dotiahneme ,do séla”

>»>
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V autoskole moze instruktor auto zasta-
vit. Ako to funguje v lietadle?
V letectve je systém iny, vytvoreny a prepraco-
vany tak, Ze riziko je minimdlne. Samozrejme,
riziko tam vzdy je, ale musime ho eliminovat
systémom vycviku a preskusani...

Stalo sa niekedy, Ze ste niekomu poveda-
li, Ze nemoze lietat?

Ano. Napriklad aj preto, Ze jednému studento-
vi bolo v lietadle permanentne zle.

Zazili ste pocas vycviku Studentov nieco
dramatické?

Presne 27. aprila 1986 som zaZil a prezil vy-
sadenie motora. Mal som Stastie, Ze som mal
za sebou ndcvik stoviek nudzovych pristdti
prdve zo sttaZi presného lietania. Student,
s ktorym som vtedy letel, vo vypovedi napisal
nieco v tom zmysle, Ze si myslel, Ze ide o nd-
cvik dalsieho nudzového pristdtia, ale ked
videl, Ze vsetky ukony robim ja — instruktor,
a velmirychlo, vedel, Ze je zle. Bola to technic-
kd chyba na motore. TakZe som pristdl do te-
rénu za Velky Manin — na svah medzi kravy.

Bali ste sa?
Nie. Nestihol som.

A potom ste sa bali sadniit do lietadla?

Nie. My mdme rézne prihody. Raz mi Student
omylom vypol magnetd (pozn. zapalovanie)
pri ndcviku nudzového pristdtia. Urobil to tak
JSikovne’; Ze som si to vsimol az ked’ som pri-

dal opdt plyn a motor nesiel. Dodnes, uz ako
dopravny pilot, sa tym chvdli...

S vasou pracou je spojené cestovanie. Co
vietko ste este nevideli?

Svet je velky a vela mi toho este chyba. Lietal
som sutazne tzv. ,presné lietanie” (pre laikov -
je to taky orientacny beh v eropldne) a v rdm-
ci toho som oblietal vsetky kontinenty okrem
Afriky a Antarktidy.

Vy mate aj vojenska hodnost. Aka?
Som kapitdn v zdlohe, ale hodnost som si sku-
tocne zasluizil...

A mate aj svoju hviezdu na oblohe...

Ano. Tu mi daroval kamardt, byvaly letecky
pridelenec na americkej ambasdde. Je v suh-
vezdi Orla a vold sa prof. Ing. Antonin Kazda,
PhD.

Mate zaujimava aj bohatu akademicku
kariéru. Existuje nieco v ramci akademic-
kého sveta, ¢o chcete dosiahnut?

Profesor md krdtku Zivotnost. Dlho trvd, kym
si vds niekto vsimne a potom vds zacnu volat
na predndsky, do akreditacnych timov, me-
dzindrodnych projektov... Chvilu vds to bavi,
ale potom sa vdm uZ nechce velmi cestovat.
Stdle si myslim, Ze cenné je odovzdat skuse-
nosti, ndzory kolegom. Ak ich to zaujima.

Co pre vas znamena univerzita?
Myslim, Ze UNIZA v rdmci Slovenska aj sveta

velmi predbehla svoju dobu. Ak sa pozrieme
okolo seba, je velmi mdlo tzv. Transport Uni-
versities, ktoré dokdzali dat dohromady timy
odbornikov na vsetky médy dopravy a riesit
dopravu ako celok. Dnes sa prichddza na to,
Ze doprava, to nie je postavit auto na cestu,
ale md to aj isté suvislosti. Na nasej univerzite,
resp. v Ceskoslovensku, dlhodobo vedeli, Ze
tieto suvislosti a problémy treba riesit a nasa
univerzita ich aj dokdzala riesit. Vnimam
nasu $kolu ako dopravnu a myslim, Ze bola
chyba, ked’sme sa zbavili toho ndzvu. Bola to
dobrd znacka. Zilina sa vzdy spdjala, a stdle
pre mnohych spdja, s dopravou. Vzdy skon-
cite tam, aky si ddte ciel. Po revolucii sme sa
rozprdvali s kolegami a hovorili sme si, Ze mu-
sime byt jedna zo svetovych katedier.

A ste?
Myslim, Ze dno. V Eurdpe urcite. Iniciovali sme
zaloZenie zdruZenia univerzit so Studijnymi
programami v leteckej doprave, v ktorom su
Briti, Holandania, Svajéiari, Portugalci, ri, Ne-
mci, ale aj univerzita z Mexika... Vnimaju nds
ako vyznamného partnera v pedagogike aj
vo vyskume. Chodime aj s kolegom prednd-
sat do Britdnie. Na Cranfield University som
pdésobil ako ,external examiner”. Som ¢clenom
akreditacného timu z Coventry University pre
Emirates Aviation University... V Eurdpe patri-
me k najlep$im a Eurdpa je v tom, o om sa
rozprdvame, najlepsia na svete.
Slavka Pitorakova
Foto: Cyril Krélik, Archiv prof. Kazdu

XXIII. international Seminar of Ph.D. Students - SEMDOK 2018

Medzinarodny seminér doktorandov organizovany pod zastitou dekana Strojnickej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline (SjF UNIZA) v diioch
24. - 26. januara 2018 mal v Univerzitnom stredisku UNIZA Zuberec svoj XXIII. ro¢nik. Katedra materidlového inZinierstva SjF organizuje
semindr s cielom spojit doktorandov a mladych vedeckych pracovnikov z vysokych 3kol, vyskumnych dstavov a priemyslu, ktori sa zao-
beraju vyskumom materidlov - kovovych, nekovovych alebo prirodnych a ich aplikaciami v priemyselnom prostredi. Prijemné prostredie
Zéapadnych Tatier privitalo v tomto roku 44 Ucastnikov z 5 krajin, 7 univerzit a 1 priemyselnej praxe: Talianska - Milano; Srbska - Belehrad;
Polska - Gliwice, Krakéw, Czestochowa; Ceskej republiky - Brno, Slovenskej republiky - Trnava, Zilina.

Sldvnostné otvorenie semindra sa uskuto¢-
nilo pod zastitou prodekana pre rozvoj a za-
hrani¢né vztahy prof. Dr. Ing. lvana Kurica,
ktory zdoraznil vyznamnost doktorandské-
ho studia, medzinarodné kontakty, streta-
vanie sa mladych fudi, vyzdvihol aktivity
v danej oblasti, ktoré su charakteristické pre
Katedru materidlového inzinierstva SjF UNI-
ZA. Zazelal uspesné prezentacie vedeckych
vysledkov a bohatu diskusiu.

Pocas seminara bolo v 8 tematickych sek-
ciach prezentovanych 33 prispevkov v ang-
lickom jazyku orientovanych na stadium
modernych konstruk¢nych materidlov, pre-
dikciu vlastnosti a degradaciu konkrétnych
zariadeni, resp. aplikéciu novych materidlov
v biomedicinskom inZinierstve. Jedna sek-
cia bola venovana aj prezentécii vysledkov

Z predndsok
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