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Mlada Slovenka pilotuje Boeing

ROZHOVOR

Ked sa letectvo
rozbehne, , uletime”,
vysvetluje pre HN
Sandra Sandtnerova,
preco pilotov pocas
pandémie nechceli
zamestnat.

Veronika Galvankova ©hn

veronika.galvankova@mafraslovakia.sk

Zaciatkom minulého roka vam
ako cerstvej kadetke dala letec-
kd spolo¢nost Air Explore $an-
cu pracovat ako dopravna pi-
lotka na Boeingu-737. Hovorite
o tom ako o splnenom sne. Mo-
Zete nam pribliZit svoju cestu
Kk nemu?

V prvom rade musite absolvo-
vat pilotsky vycvik. Je to kurz na
dopravného pilota. Vzhladom na
to, Ze som si ho financovala sa-
ma a zardbala nan popri préci le-
tusky, vybrala som si modulovy
vycvik. Trvalo mi to $tyri roky.
Ndsledne som musela absolvo-
vat pohovor do spolo¢nosti, kde
nds bolo asi 20. Bola to teoretic-
ké Cast, ktord bola pisomnd a tst-
na, a o par dni neskor simulator
na letisku v Ziline. Tam som ma-
la nevyhodu oproti kolegom, ked-
Ze som v simulatore neabsolvova-
la vycvik. Tak som kontaktovala
$kolu a deni pred pohovorom som
si to i$la ,ohmatat®, ¢o mi urcite
pomohlo pri pohovore (smiech).

Laik asi nevidi rozdiel v piloto-
vani roznych lietadiel. V ¢om je
vynimoc¢ny prdave Boeing-737?2

Boeing-737 bola moja srdco-
va zdlezitost, ale ako cerstvy ka-
det si nevyberate podla typu lie-
tadla, ale podla prileZitosti, ktord
vdm je dand. To, Ze nasa spolo¢-
nost md prdve Boeing B737, be-
riem ako osud a $tastie zdroven.
Je to aj podla vyjadreni mojich
vycvikovych kapitdnov néa-
ro¢né lietadlo na techniku
pilotdZe a vela vdm ,,ne-
odpusti“. Napriklad
pri vzlete a rotdcii
75-tonového stro-
ja pri rychlosti asi
300 km/h je chvost
nad zemou pribliz-
ne 35 - 50 cm, ¢o je
neskuto¢ne nizko.
A je tam mnoho dal-
$ich veci.

Predtym ste desat rokov
pracovali ako letuska. Co
vas hnalo do pilotnej kabiny?
UZ pocas vycviku na letusku
ako osemndstro¢nd som si uvedo-
mila, Ze chcem byt dopravny pi-
lot. Bolo to v8ak finan¢ne ndroc-
né. Podmienka od mojich rodicov
bola, Ze ma maximdlne podpo-
ria, ale budem musiet pracovat
a v podstate si to zasluzit. Tym,
Ze som nemala Ziadne kontakty,
dlho som sa odhodlavala a patra-
la, kde vSade sa dd spravit vycvik,
zacala som az na dvadsiate $tvr-
té narodeniny v slovenskej letec-
kej $kole. Co ma vsak hnalo naj-
viac, je ldska k strojom a moja po-
vaha. Stdle chcem viac. To je na
jednej strane dobré, lebo ¢lovek
nestagnuje. Stdle vsak kladiem na
seba poZiadavky a neuspokojim
sa s nie¢im tak lahko. Prica le-
tusky bola tiZasné skusenost. Ve-
Ia som na sebe pracovala a aj do-
siahla vzhladom na to, Ze som za-
¢ala v mladom veku. Bola to pre
mia komfortnd zéna, ktord som
nateraz v kokpite opustila.

Tesne po tom, ¢o ste zacali lie-
tat na redlnom lietadle, prisla
pandémia a uzavrela vim ces-
tu k trénovaniu. Popisovali ste
aj pilotov, ktori s licenciou do-
pravného pilota za 120-tisic eur
zrazu museli zacat dokladat to-
var v potravindch.

Na Slovensku je trend mat
vysoku Skolu a titul. Aj vtedy,
ked’ ¢lovek studuje, ¢o ho

Sandra Sandtnerova, pilotka Boeingu 737

Letectvo je odvetvie azda naj-
viac zasiahnuté koronakrizou, ¢o
sa tyka préce. My sme prvi ,von“
z biznisu a poslednf{ ,,spat v hre*.
Je to o to ndroc¢nejsie, Ze dostaf
sa do kokpitu je finan¢ne ndroc¢-
né a vicsina z nds ma bud po-
Zi¢ky od rodiny, alebo od ban-

ky. A tie treba spldcat. Je to
velmi smutné, ale nebol

o nds prili§ velky zdu-

jem na inych pozici-
ach ako kuriér a po-
dobne. Je to z jed-
ného dovodu, ktory
plne res$pektujem

a je oprdvneny.

Hned ako sa letec-

tvo rozbehne, ,ule-

time®. Spoloc¢nosti si

uvedomujt, Ze nikto,

kto ma pilotsky vycvik,

nemd zdujem robit nieco

iné. Clovek si pripadal ¢asto

az nani¢hodny. A to aj napriek

tomu, kol'ko sku$ok, testov a si-
muldtorov absolvoval.

nebavi.

Dvakrat vds neprijali na vysoku
$kolu. Vravite, Ze s odstupom
¢asu to vnimate ako najlepsiu
vec, ¢o sa stala. Na pracu, kto-
ru robite, nepotrebujete diplom
z univerzity. Ako dnes vnimate
slovenské vysoké skolstvo?

Na Slovensku to je trend mat
vysoku $kolu a titul. A to aj vtedy,
ked ¢lovek $tuduje aj to, ¢o ho ne-
bavi. Aj ja som prepadla tomuto
trendu a prihldsila sa na vysoku
$kolu na odbor eurépske studia.
Dva roky za sebou. A dva roky za
sebou ma nevzali. Ak by ma vza-
li, nebola by som letu$ka a nikdy
by som sa nestala dopravnou pi-
lotkou. Avs$ak pravdepodobne by
som mala titul. Ni¢ ma nebavi tak
ako lietanie. Ak by ma vzali na
vysoku $kolu hned po gymnaéziu,
zrejme by som nemala $ancu ti-
to ldsku v sebe nédjst. Ked sedim
v kokpite, tak mdm chut priniest
nejakt dobrd bonboniéru ko-
misii, ¢o sa rozhodla ma nepri-
jat (smiech). Aj ked vtedy mi to
Gsmevné neprislo.

Teraz vsak predsa len studujete.
Ano. Rok na zemi pocas koro-
ny som vyuzila zacatim $tudia le-

teckej dopravy na Zilinskej uni-
verzite. VyuZila som toto obdo-
bie a denne sa tomu venovala az
po uspes$ny koniec prvého roc-
nika. Teraz zac¢inam druhy, ale
s individudlnym S$tudijnym pla-
nom. Aj ked neskor, ale pred-
sa Studujem, ¢o ma bavi. Nebe-
riem to ako povinnost kvoli ti-
tulu. Chcem sa v danom odbore
vzdeldvat a postivat. Mam skuse-
nosti zo zivota v Holandsku. Kto
ma titul tam, je k tomu aj adekvat-
ne ohodnoteny, md primerant po-
z{ciu. Mdm pocit, Ze vdaka rozvo-
ju sikromnych kol na Slovensku
titul stratil ¢aro. AvSak na Sloven-
sku mame aj $koly, ktoré st velmi
kvalitné a vychovavaju vel'ké ta-
lenty. To som mala moZnost zis-
tit na Zilinskej univerzite a u mo-
jich spoluziakov.

Otvorene hovorite o tom, Ze na
pilotny vycvik ste si zardba-
li pracou letusky a dokonca ste
sa pren zadlzili. Kym si sadnete
za Celné sklo 70-tonového lietad-
la, miniete 70-tisic eur. Aké roz-
ne cesty financovania pilotného
kurzu existuji?

St dve moznosti vycviku, mo-
duldrny a integrovany. Popri mo-
duldrnom vycviku je mozné pra-
covat a robi sa na baze ,modu-
lov®. Toto bola aj moja cesta,
kedZe som si nan zardbala sa-
ma pracou letusky. Jednotliva ce-
na modulov zdvisi od ndro¢nosti
vycviku. Teda kol'ko hodin treba
odlietat, kol'ko s instruktorom, na
akom type lietadla, ¢i kolko ho-
din v simuldtore je treba. Nepove-
dala by som, Ze st tam skryté po-
platky. No popri vycviku vznik-
nu vydavky, s ktorymi treba rétat.
Je to napriklad vybava pilota, le-
tiskové poplatky ¢i byrokratické
zdalezitosti na trade. Vycvik bez
stravy a ubytovania napriklad
v Oxford Aviation Academy stdl
vy$e 110-tisic eur. Po GispeSnom
absolvovani vds potom c¢aka este
typovy vycvik, ktory sa pohybuje
rozne, ale az do 30-tisic eur. Tato
moZnost nebola pre miia redlna.

AKko ste to teda riesili?
Aj napriek tomu, Ze som Zi-
la v Edinburghu, som sa roz-
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hodla spravit si modulovy vy-
cvik na Slovensku v nas$ej naj-
vacsej leteckej Skole - SeagleAir.
Tam treba rdtat so sumou 50-ti-
sic eur a viac. Pocas time buildin-
gu som lietala v Raktsku, Slovin-
sku, Madarsku, ale aj v Belgicku
¢i Holandsku. Cely vycvik je skor
zivotny $tyl ako $kola, ¢izZe tre-
ba tomu prisposobit takmer ce-
ly zZivot. Po ziskani kvalifikdcie si
zac¢nete hladat pracu, kde si na-
sledne podla typu lietadla spra-
vite typovy vycvik. Tu sa to riesi
bud viazanostou firme na niekol-
ko rokov, alebo treba mat financ-
nu hotovost.

V statnych zlozkach minister-
stva vnttra a ministerstva obra-
ny je vycvik zaplateny. Nechceli
ste skiisit tito cestu?

Ano, to méte pravdu, je zapla-
teny. AvSak armdda mé vlastnu
osnovu pilotského vycviku, kto-
rd nie je kompatibilné s civilnym
letectvom. Nélet sa tam nezardta
do civilnych papierov. TieZ sa tam
lieta neporovnatelne menej. Na-
priklad mesiac v civile je rok né-
letu v armdde a ¢lovek je priorit-
ne vojak a na druhom mieste pi-
lot. TakZe mne nateraz vyhovuje
civilné letectvo.

Vravite, Ze lietadlo nepozna po-
hlavie a nevie, ¢i ho riadi muz
alebo Zena. Dopravnych pilotiek
je pritom len sedem percent, vy-
zera to tak, Ze k tomu neinklinu-
ju. Cim to je?

Tazko povedat. Nikto nikdy ne-
urcil, ¢i to je muzské alebo zen-
ské povolanie. Napriek tomu je
povazované za muZzské. Sem-tam
sa stalo, Ze mi niekto povedal, Ze
Zena patri do kuchyne. No ja si
myslim, Ze Zena patri, kamkol-
vek sa rozhodne, Ze patri. Myslim
si, Ze rodi¢ia by nemali odhové-
rat svoje dcéry od povolani, ktoré
sa na prvy pohlad zdaji muzské.
Spolo¢nost tak mozno prichddza
o skvely talent na danej pozicii.
Mozno by som to nizke zastipe-
nie Zien pripisala aj ndro¢nejsie-
mu rodinnému Zivotu pilotiek.
Aj zalozZenie si rodiny je kvoli ne-
pravidelnému Zivotnému $tylu je
tazsie. Tu zohrdva ddlezitd tlohu

KTO JE SANDRA
SANDTNEROVA

Je to dopravna pilotka. Lieta
_na lietadle typu Boeing 737.
Studuje na Zilinskej univerzite
odbor Letecka doprava. O
leteckych témach pise na
socialne siete pod prezyvkou
@pilotgirl_sandra.

partner, ktorého v mojom pripade
povazujem za svoj najvacsi zivot-
ny uspech. Neskuto¢ne ma pod-
poruje, je moja opora a hnaci mo-
tor, rovnako ako moja rodina.

Skusenosti zbierate v slovenskej
leteckej firme, ktora funguje na
principe prendjmu. Ako vyzerd
takyto koncept v praxi?

Nasa slovenskd leteckd firma
funguje na principe prendjmu,
ktory sa nazyva ACMI. Je to ba-
lik sluzieb, ktory zahfiia A - lie-
tadlo, C - posddku, M - udrzbu,
I - poistenie. NeZ som tu zamest-
nala, nevedela som vela o takom-
to koncepte aerolinii. MoZe si nds
prenajat cestovnd agenttra, $por-
tovy klub ¢i ind aerolinia. Nase
motto znie - Lietame pre vads. Ma-
me vo flotile v sti¢asnosti 7 Boe-
ingov-737. ACMI spolo¢nosti maji
roznu flotilu lietadiel. Tento druh
prevadzky funguje tak, Ze vSetci
piloti maji naucené firemné po-
stupy, ktoré sa nikdy nemenia
kvoli maximdlnej bezpecnosti.
Co sa v$ak menli, je servis, ktory
je poskytovany v kabine cestuju-
cim. Ten zévisi od poZiadaviek
danej firmy, ktord si nds prenaja-
la. To uZ maju v rézii stewardi.

AKY je to pocit, mat pri pilotova-
ni zodpovednost za stovky ces-
tujdcich na palube?

UZ pocas elementdrneho vy-
cviku na malické lietadld je naj-
vacsi doraz kladeny prioritne na
bezpecnost. Len ¢o sa ¢lovek do-
stane do kokpitu dopravného lie-
tadla, nevie si lietanie predstavit
inak neZ s prioritou bezpecénos-
ti. V simuldtoroch sme trénovani
na vazne poruchy a ako dopravit
lietadlo bezpeéne spat na zem.
Casto tam trénujeme extrémne
pripady, aby nés pocas letu nic¢
len tak nezaskocilo. Je to o uce-
ni, ale aj o skusenostiach. O lie-
tadlo sa staraju mechanici, ktorf
podobne ako my piloti musia mat
typovy vycvik na dany typ lietad-
la. Samozrejme, z technickej ¢as-
ti a podla legislativy md lietadlo
vela neustdlych kontrol, checkov.
Tento postup je velmi prisny, ne-
dé sa obchadzat a sme zan vsetci
v letectve vdac¢ni.

Ste mladd Zena, ako na vds re-
aguju cestujici, ked vyjdete
z kokpitu v pilotnej uniforme?

V nasej spolo¢nosti mame pro-
ceduru, Ze pocas ndstupu pasa-
Zierov mdme zavreté dvere do
kokpitu. Ked potrebujem ist na
toaletu, tak mame zatiahnuty za-
ves. Parkrdt sa mi stalo, Ze som
zacula na letisku, Ze: ,Pozri, po-
zri, Zena pilotka!“ Pripadne si ma
niekto fotil. Casto si fudia myslia,
Ze som letuska a dokonca niekto-
rf v mojom okoli sa ma stdle ne-
veriacky pytaju, ¢i naozaj lietam
ja. Ano, lietam! (Smiech)

Co povazujete za va$u najvic¢siu
obetu pri budovani kariéry do-
pravnej pilotky?

Vzdanie sa sikromného Zivo-
ta a finanént zataz. Nie je to po-
volanie, ktoré sa ¢lovek rozhodne
robit, ked nevie, ¢o so Zivotom.
Pripadne sa k nemu dostane ne-
jakou vylu¢ovacou metédou. Mu-
si byt o tom presvedc¢eny, musi ho
bavit a v neposlednom rade mu-
sf mat podporu blizkych. V tom-
to mam $tastie od Boha, Ze mdm
GZasného partnera. Ten sa snaZzi,
aby sme aj napriek neStandardné-
mu pracovnému $tylu mali plno-
hodnotny a krdsny vztah. Preto-
Ze, ako sa hovori, smutok sa vo
dvojici deli a radost sa nésobi.



